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ھیئة كالیفورنیا للقطارات فائقة السرعة  2020 مایو    

 مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس  قسمبیان الأثر البیئي/تقریر الأثر البیئي لمسودة  S-1 صفحة | 

ملخص   S
مقدمة ومعلومات أساسیة   S.1

تتولى ھیئة كالیفورنیا للقطارات فائقة السرعة، ویشار إلیھا (بالھیئة)، وھي تمثل مجلس الإدارة بالولایة والمشكّلة في عام 1996، مسئولیة 
تخطیط ھیئة كالیفورنیا للقطارات فائقة السرعة وإنشاءھا وتشغیلھا. وتتمثل مھمتھا في تطویر نظام القطارات فائقة السرعة بالتنسیق مع 

شبكة النقل الحالیة بالولایة، والتي تشمل خطوط السكك الحدید والحافلات بین المدن، وخطوط السكك الحدید الإقلیمیة للمسافرین، وخطوط 
النقل بالسكك الحدید والحافلات الحضریة، والطرق السریعة، والمطارات. 

سیوفر نظام كالیفورنیا للقطارات فائقة السرعة خدمة نقل فائقة السرعة بین المدن 
 ،California من خلال شبكة تمتد لمسافة تزید عن 800 میل في جمیع أنحاء

  ،Sacramento وتربط التجمعات السكانیة الرئیسیة في
 ،Central Valleyو ،San Francisco Bay Areaو

 ،Orange ومقاطعة ،Inland Empireو ،Los Angelesو
وSan Diego. یظھر الشكل S-1 ھذا النظام. سیستخدم ھذا النظام أحدث التقنیات، وھي تقنیة العجلات الفولاذیة فائقة السرعة التي تعمل 

بالكھرباء على السكك الحدید، بما في ذلك وسائل السلامة الحدیثة، ونظام إشارات وأنظمة التحكم الذاتیة للقطارات، بالإضافة إلى قدرة 
القطارات على السیر بسرعة 220 میلاً في الساعة على تقاطعات بمستویات مختلفة وبموقع المسار المخصص لھا. 

نظام القطارات فائقة السرعة 
نظام یشمل مسارات القطارات فائقة السرعة، والمباني، 

ومحطات الجر الفرعیة، ومراكز الصیانة. 

 Los Angeles بمدینة San Francisco تخطط الھیئة لتنفیذ نظام القطارات فائقة السرعة على مرحلتین.1  ستربط المرحلة الأولى
/Anaheim عبر Pacheco Pass وCentral Valley حیث تقدر مدة السفر بـ 2 ساعة و40 دقیقة أو أقل. وستربط المرحلة الثانیة 

 .San Diego إلى Los Angeles وسیمتد النظام من Sacramento بعاصمة الولایة Central Valley

سیكون قسم مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس رابط مھم في المرحلة الأولى من نظام القطارات فائقة السرعة في كالیفورنیا، حیث یربط 
بین كل من San Francisco وBay Area وLos Angeles وAnaheim. سیكون طول قسم المشروع بوربانك إلى لوس 

  Glendaleو Burbank حوالي 14 میل وسیمر بالمدن S-2 أنجلوس لنظام القطارات فائقة السرعة في كالیفورنیا والمبین في الشكل
وLos Angeles. سینشأ بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة المتعلق بقسم المشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس أساسًا على حق 

المرور بطریق السكك الحدید. تمتلك ھیئة النقل الحضري بمقاطعة لوس أنجلوس (Metro) حق المرور بطریق السكة الحدید، وتمتلك ھیئة 
السكة الحدید الإقلیمیة بكالیفورنیا السكة الحدید نفسھا وتقوم بإدارة خدمات قطار المسافرین Metrolink، وتوفر شركة ركاب السكك 

الحدید الوطنیة (Amtrak) خدمة المسافرین بین المدن على السكك الحدید الحالیة، وتمتلك Union Pacific للسكك الحدید حقوق الانتقاع 
بمسار السكة الحدید وتدیر قطارات شحن البضائع على ھذا الخط. تتمثل المحطة النھائیة الشمالیة لھذا القسم من المشروع في محطة مطار 

بوربانك؛ وتتمثل المحطة النھائیة الجنوبیة في لوس أنجلوس یونیون ستیشن (لاوس). 

یقدم ھذا الملخص نظرة عامة على بیان الأثر البیئي/تقریر الأثر البیئي (EIR/EIS) لمسودة قسم مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس 
لاسیما تقدیم: 

المراجعة البیئیة المرحلیة • 
المسائل المثارة أثناء عملیة تحدید النطاق • 
الھدف من وجود نطام ھیئة كالیفورنیا للقطارات فائقة السرعة في كافة أنحاء الولایة وقسم المشروع ومدى ضرورة ذلك • 
تطویر البدائل وتقییمھا • 

بیان بدیل عدم تنفیذ المشروع - 
بیان بدیل بناء ھیئة كالیفورنیا للقطارات فائقة السرعة - 

 • (IAMF) إجراءات تخفیف الأثار وتفادیھا المدرجة في المشروع
آثار بدیل عدم تنفیذ المشروع • 
مزایا وأثار بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة • 

ملخص الآثار وتخفیفھا - 
تكالیف رأس المال - 
القسم 4(و) والقسم 6(و) آثار الملكیة - 
آثار ومزایا العدالة البیئیة في المجتمع - 

                                                      
 تتكون المرحلة 1 من مرحلتین حسب توافر التمویل 1
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 المصدر: ھیئة كالیفورنیا للقطارات فائقة السرعة والإدارة الفیدرالیة للسكك الحدید، 2017 

شكل S-1 نظام كالیفورنیا للقطارات فائقة السرعة 
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المصدر: ھیئة كالیفورنیا للقطارات فائقة السرعة، 2019 

شكل S-2 محاذاة قسم مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس 
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مواضع الجدال • 
الخطوات التالیة في عملیة المراجعة البیئیة • 
تنفیذ المشروع • 

 . www.hsr.ca.govیمكن العثور على النص الكامل للتحلیل في بیان EIR/EIS المتاح على موقع الھیئة 

المراجعة البیئیة المرحلیة— بیان EIR/EIS النھائي لبرنامج ستیتواید وبیان EIR/EIS لقسم   S.2
مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس  

تضع لوائح مجلس الجودة البیئیة إجراءات الالتزام بقانون سیاسة البیئة الوطني (المادة 4321 من الباب 42 من قانون الولایات المتحدة 
وما یلیھ). تسمح لوائح كالیفورنیا للجودة البیئیة للعملیات المرحلیة والمعروفة بصنع القرار المرحلي باتخاذ القرار البرمجي على نطاق 

واسع في المرحلة الأولى، ببیان الأثر البیئي، متبوعا بقرارات أكثر تحدیدًا في المرحلة الثانیة، مع وجود مستند أو أكثر لبیان الأثر البیئي 
للمرحلة الثانیة. كما تسمح العملیة المرحلیة بقانون السیاسة البیئیة الوطني بصنع القرار المرحلي في المشروعات الكبیرة حیث أن بیان 

ًیضا قانون كالیفورنیا للجودة البیئیة (قانون الموارد العامة رقم 21000 وما یلیھ.)  الأثر البیئي للمشروع التقلیدي أمر شاسع ومعقد. یشجع أ
على المرحلیة وینص على تقاریر الأثر البیئي للمرحلة الأولى والمرحلة الثانیة. 

یعد بیان EIR/EIS لقسم مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس بمنزلة 
بیان EIR/EIS للمرحلة الثانیة الذي ینبثق من المرحلتین الأولیتین، 

مستندات برنامج بیان EIR/EIS ویوفر معلومات لصنع القرار على 
مستوى المشروع حول ھذا الجزء من نظام القطارات فائقة السرعة. 

 EIR/EIS أعدت الھیئة والإدارة الفیدرالیة لسكك الحدید بیان
للبرنامج النھائي لعام 2005 لنظام القطارات فائقة السرعة في 

California (بیان EIR/EIS للبرنامج في جمیع أنحاء الولایة) 
(الھیئة والإدارة الفیدرالیة لسكك الحدید 2005)، فھو بمنزلة تحلیل 

المرحلة الأولى بشأن الآثار العامة لتنفیذ نظام القطارات فائقة السرعة 
في جمیع أنحاء الولایة. یعد كلا من بیان EIR/EIS (بیان 

 (Central Valley إلى Bay Area للبرنامج من EIR/EIS
(الھیئة والإدارة الفیدرالیة لسكك الحدید لعام 2008) بیان الأثر البیئي 
للبرنامج النھائي الذي تم مراجعتھ جزئیاً للقطارات فائقة السرعة من 

Bay Area إلى Central Valley لعام 2012 (بیان الأثر البیئي 
للبرنامج النھائي الذي تم مراجعتھ جزئیاً) (الھیئة 2012) تحالیل 

برامجیة تركز على منطقتي Central Valley وBay Area. كما 
تقدم مستندات بیان EIR/EIS لھذه الفئات الأولى الثلاث، للھیئة والإدارة الفیدرالیة لسكك الحدید التحلیلات البیئیة اللازمة لتقییم نظام 

القطارات فائقة السرعة العام في California واتخاذ قرارات أوسع نطاقاً حول المواءمات العامة للقطارات فائقة السرعة ومواقع 
المحطات لمزید من الدراسة في بیانات EIR/EIS الخاصة بالمرحلة الثانیة. تعد النسخ الإلكترونیة لمستندات المرحلة 1 متاحة عند الطلب 

من خلال الاتصال بمكتب الھیئة على الرقم 1541-324 (916). یمكن أیضًا الاطلاع على مستندات المرحلة 1 في مكاتب الھیئة أثناء 
ساعات العمل في العنوان التالي: 

 California سلسلة القطارات فائقة السریعة في
المستندات البیئیة المرحلیة 

المرحلة 1/ مستندات البرنامج 
بیان EIR/EIS للبرنامج النھائي لنظام القطارات فائقة السرعة • 

في California المقترح (2005) 
بیان EIR/EIS للبرنامج النھائي لنظام القطار السریع من • 

 (2008) Central Valley إلى Bay Area
بیان الأثر البیئي للبرنامج النھائي الذي تم مراجعتھ جزئیاً  • 

لنظام القطارات فائقة السرعة من Bay Area إلى  
 (2012) Central Valley

المرحلة 2/ مستندات المشروع 
بیان EIR/EIS لمسودة قسم مشروع Burbank إلى • 

Los Angeles (ھذا المستند) 
 

770 L Street, Suite 620, Sacramento, CA 95814 and 355 S Grand Avenue, Suite 2050, Los 
   .Angeles, CA

إن بیان EIR/EIS لقسم مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس ھو عبارة عن مستند المرحلة الثانیة وتحلیل الآثار البیئیة ومزایا تنفیذ 
القطارات فائقة السرعة في المنطقة الأكثر محدودیة جغرافیاً بین المحطة المقترحة لمطار بوربانك ولاوس. ویستند إلى تخطیط وتصمیم 

للمشروع أكثر تفصیلا من تحلیلات للمرحلة الأولى. لذا تبنى التحلیلات على القرارات المسبقة ومستندات بیان EIR/EIS للبرنامج، كما 
توفر مزید من التحالیل المفصلة الخاص بالموقع. 

وفقاً للباب 23 والمادة 327 من قانون الولایات المتحدة، وبموجب مذكرة التفاھم المخصصة من قانون السیاسة البیئیة الوطني بین الإدارة 
الفیدرالیة لسكك الحدید وولایة California اعتبارًا من 23 یولیو 2019، تعد الھیئة الممولة للمشروع والجھة الفیدرالیة الرائدة عن 

الالتزام بقانون السیاسة البیئیة الوطني وغیره من القوانین البیئیة الفیدرالیة لنظام القطارات فائقة السرعة، بما في ذلك قسم مشروع بوربانك 
ًیضا الوكالة الرائدة في الولایة بموجب قانون كالیفورنیا الجودة البیئیة. وھناك ثلاث وكالات تعاونیة مشمولة  إلى لوس أنجلوس. تعد الھیئة أ

في عملیة المراجعة في قانون السیاسة البیئة الوطني لقسم مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس متمثلین في: سلاح المھندسین بالجیش 
الأمریكي، ومجلس النقل السطحي، وإدارة النقل الفیدرالیة. وافق سلاح المھندسین بالجیش الأمریكي في خطاب بتاریخ 30 دیسمبر 2009 
ًادا إلى خبرتھ الممیزة وصلاحیتھ بموجب القانون  على المشاركة بوصفھ أحد الوكالات المتعاونة بموجب قانون السیاسة البیئیة الوطني استن

وفقاً للمادة 404 من قانون المیاه النظیفة والمادتین 10 و14 من قانون الأنھار والموانئ. كما سیشارك مجلس النقل السطحي بموجب 
ًیضا إدارة النقل  ًیضا بوصفة أحد الوكالات المتعاونة بموجب قانون السیاسة البیئیة الوطني. وكذلك وافقت أ خطاب بتاریخ 2 مایو 2013 أ
الفیدرالیة التي وافقت في برید إلكتروني بتاریخ 12 ینایر 2011 لتكون أحد الوكالات المتعاونة. بالإضافة إلى أن الھیئة دعت العدید من 
الوكالات الأخرى إلى التعاون غیر أنھا لم تتلقى ردًا منھم؛ وتتضمن ھذه الوكالات إدارة الطرق السریعة الفیدرالیة، عبر خطاب بتاریخ  

4 مایو 2018، وإدارة الطیران الفیدرالیة عبر خطاب بتاریخ 30 سبتمبر 2019. 

http://www.hsr.ca.gov
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بموجب قانون كالیفورنیا للجودة البیئیة، تعُرف الوكالات المسئولة في قانون الموارد العامة في المادة 21069 على أنھا "أي وكالة عامة 
باستثناء الوكالة الرائدة والتي تتولى مسئولیة تنفیذ المشروع أو الموافقة علیھ. " تتضمن الوكالات المسؤولة الخاضعة لقانون كالیفورنیا 

للجودة البیئیة لقسم مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس الوكالات التالیة: 

إدارة الأسماك والحیاة البریة في كالیفورنیا • 
إدارة النقل في كالیفورنیا • 
لجنة المرافق العامة في كالیفورنیا، مكتب لوس أنجلوس  • 
لجنة أراضي كالیفورنیا • 
مجلس مراقبة الموارد المائیة بالولایة • 
مجلس مراقبة الفیضانات في مقاطعة لوس أنجلوس  • 

القضایا المثارة أثناء عملیة تحدید النطاق   S.3
یعد قسم مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس في الأساس جزءً من قسم مشروع بالمدیل إلى لوس أنجلوس. أعلنت الھیئة والإدارة الفیدرالیة 
لسكك الحدید عن عزمھم في إعداد بیان EIR/EIS المشترك لقسم مشروع بالمدیل إلى لوس أنجلوس في مارس 2007. ومنذ ذلك الحین 

تم إجراء العدید من التحلیلات البدیلة لتحسین البدائل على مستوى المشروع، من بینھا تقییم ممرات بالمدیل إلى بوربانك وممر بوربانك إلى 
لوس أنجلوس بوصفھم أقسام منفصلة. وقد توافق ذلك مع خطة عمل الھیئة لعام 2016 (2016c) التي تعطي القطاع التشغیلي الأولي 
لنظام القطارات فائقة السرعة الأولویة مع توفیر محطات نھائیة مؤقتة في مطار ھولیود بوربانك. بعد تحدید أن أجزاء الممر بھا مرافق 

مستقلة ومحطات نھائیة معقولة، ویمكن لنطاقاتھا المعنیة التعامل مع الأثار البیئیة بشكل صحیح، بدأت الإدارة الفیدرالیة لسكك الحدید 
والھیئة في عملیات منفصلة لتحدید نطاقات لأقسام المشروع بالمدیل إلى بوربانك وبوربانك إلى لوس أنجلوس في منتصف عام 2014. 

بدأت مدة تحدید النطاق لقسم مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس بمجرد نشر مركز تبادل المعلومات بالولایة لإشعار الإعداد 
ّعدل كلا من إشعار الإعداد  (رقم 2014071073) وإشعار النیة في السجل الفدرالي (مجلد 79، صفحة 142) في 24 یولیو 2014. 
وإشعار النیة إشعار الإعداد والإشعار النیة السابقین الصادرین في عام 2007 لقسم مشروع بالمدیل إلى لوس أنجلوس. نوقش ھذا الأمر 

 .EIR/EIS باستفاضة في الفصل 9، مشاركة الجمھور والوكالة، في إعداد بیان

 EIR/EIS عند بدء فترة التعلیق العام، عقدت الھیئة أعمال تحدید النطاق في الفترة ما بین 24 یولیو إلى 12 سبتمبر 2014، بشأن بیان
لقسم مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس. وعقدت سبعة اجتماعات عامة لتحدید النطاق في الفترة بین 5 أغسطس إلى 19 أغسطس 

  Lake View Terraceو Sylmarو Acton/Agua Dulceو Palmdaleو Burbankو Santa Clarita 2014، في
ووسط Los Angeles حیث بلغ إجمالي المشاركین من الحاضرین 916 كما قدُم 33 نموذج تعلیق.  

تم تلخیص ھذه التعلیقات المتلقاة في الاجتماع في القسم 9.2.3 ووثقت بالكامل في تقریر تحدید النطاق: قسم بوربانك إلى لوس أنجلوس 
(الھیئة 2014) 

بالإضافة إلى ذلك عقد اجتماع واحد لتحدید نطاق الوكالة الفیدرالیة في 8 أغسطس 2014، في مكاتب الھیئة وسط مدینة  
Los Angeles. صممت المعلومات المقدمة في ھذا الاجتماع من أجل بعض وكالات الموارد التي دعیت إلى الاجتماع. حضر تقریبا 

20 ممثل للوكالات. 

 قبل نھایة فترة التعلیق وموعد تقدیم التعلیقات، طلب العدید من أصحاب المصلحة مد الموعد النھائي. مددت الھیئة الموعد النھائي لتقدیم 
تعلیقات تحدید النطاق العام الأصلي من تاریخھا الأصلي في 31 أغسطس 2014 إلى 12 سبتمبر 2014. 

بالإضافة إلى اجتماعات تحدید النطاق الرسمیة ھذه، سعت الھیئة للحصول على مدخلات عامة حول نطاق المراجعة البیئیة من خلال 
وسائل أخرى، بما في ذلك العروض التقدیمیة والإحاطات وورش العمل كما ھو موضح في بیان EIR/EIS في الفصل 9، مشاركة 

الجمھور والوكالة. 

حددت عملیة تحدید النطاق قسم مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس القضایا بالإضافة إلى الموقع والمحطات المقترحة، واقتراحات لمواقع 
ومحطات جدیدة أو معدلة، والمسائل المحتملة الباعثة على القلق المتعلقة بالمشروع المقترح. بوجھ عام، تلقت الھیئة 81 تعلیقاً من الوكالات 
والمنظمات والأفراد، بما في ذلك نماذج التعلیقات التي تلقتھا في اجتماعات تحدید النطاق، ونماذج التعلیقات المرسلة بالبرید ورسائل البرید 
الإلكتروني والرسائل المسجلة للمكالمات الھاتفیة إلى صندوق البرید الصوتي. احتوت ھذه التقاریر الـ 81 تقریباً على حوالي 608 تعلیقاً 

فردیاً. أرفق النص الكامل لجمیع التعلیقات في الملحق (و) من تقریر تحدید النطاق: بوربانك إلى لوس أنجلوس (الھیئة 2014) 

تشمل المسائل الرئیسیة التي تم تحدیدھا على أنھا نتیجة لتحدید النطاق المواضیع التالیة: 

مواقع الطرق بجانب ممرات النقل الموجودة؛ بدائل حفر الأنفاق والخنادق • 

زیادة التواصل مع مزودي النقل الآخرین في لاوس ومحطة مطار بوربانك إلى أقصى درجة • 

الآثار الواقعة على حركة ذوي الدخل المنخفض والأقلیات السكانیة • 

الآثار الواقعة على قیمة الممتلكات وإمكانیة تلف الممتلكات • 

الآثار الواقعة على المدارس، والكنائس والمرافق المجتمعیة الأخرى • 

التأثیرات المرئیة، والتي تشمل أسلاك القطار الكھربائیة العلویة؛ "المساحات الخضراء" بالقرب من المساكن • 



 ملخص

 
 

الالتزام بلوائح جودة الھواء المحلیة والفدرالیة وتقلیل الانبعاثات • 

الآثار الواقعة على الأمریكیین الأصلیین والمواقع الأثریة ورصدھا • 

الآثار الواقعة على الموارد البیولوجیة، بما في ذلك الأراضي الرطبة • 

تأثیرات المجال الكھرومغناطیسي/التداخل الكھرومغناطیسي التي قد تؤثر على الملاحة أو المعدات الأخرى في محطة مطار بوربانك • 

تقییم أنواع التربة من حیث الثبات والتآكل وإمكانیة الترسیب وكیفیة التعامل مع التربة التي تم إزالتھا أثناء البناء • 

الآثار على التقاء نھر لوس أنجلوس/أرویو سیكو ومصارف العواصف / قنوات الفیضانات، وسعة تحمل الأنظمة، ومیاه الولایات • 
المتحدة 

آثار الضوضاء والاھتزازات الناتجة عن عملیة البناء والتشغیل، والتلوث الضوضائي، وتخفیف الضوضاء المحتملة، والمستقبلات • 
الحساسة 

التأثیرات على استخدامات أراضي ركوب الخیل والمتنزھات، وتتداخل مع مشروع إحیاء نھر لوس أنجلوس المخطط لھ • 

متطلبات المشروع من حیث النظام كھربائي؛ ومصادر الطاقة المتجددة • 

حفر الأنفاق في المناطق الجبیلة • 

حجم العزل الآمن للممر، سلامة عبور سكك الحدید، وسلامة الجمھور والمشاة؛ والشاشات التي یمكن استخدامھا للقطارات • 

تغییرات استخدام الأراضي حول مواقع المحطة، وإمكانیة الاستخدام المتعدد الوسائط، والتعارض مع التطویر الحالي أو المستقبلي، • 
بما في ذلك محطة مطار بوربانك 

الآثار الواقعة على موفري خدمة النقل العابر وتوصیل المشاة وحركة البضائع؛ خطة إدارة المرور وتطویر البنیة التحتیة الحالیة • 

تقنیة الرفع المغناطیسي • 

إجمالي التكلفة للمشروع • 
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عقدت الھیئة والإدارة الفیدرالیة لسكك الحدید اجتماعات مع أصحاب 
المصلحة والفرق العاملة الفنیة أثناء عملیة تحلیل البدائل لمراجعة تفاصیل 

تصمیم البدائل ومناقشة إجراء تعدیلات ممكنة على التصمیم لتجنب الموارد 
البیئیة الرئیسیة. انظر الجدول 9-3 في الفصل 9، مشاركة الجمھور 

والوكالة، للحصول على قائمة بتواریخ ومواضیع الاجتماعات العامة. 
تضمنت جمیع الاجتماعات المعلومات حول المشروع وكان الھدف منھا 

جمع معلومات حول الظروف الحالیة والتفضیلات المحلیة. 

تحلیل البدائل 
یستخدم تحلیل البدائل التخطیط الأولي والمعلومات البیئیة 
ًدما في  والھندسیة لتحدید البدائل الممكنة والعملیة للمضي ق

المراجعة البیئیة والتصمیم الھندسي الأولي. 
یساعد تحلیل البدائل أیضًا في تحدید نطاق البدائل المحتملة 

الممكنة لإجراء تحلیل في بیان EIR/EIS والبدائل التي لن یتم 
ترحیلھا لمزید من التحلیل .  في ھذه الاجتماعات، قامت السلطة والإدارة الفیدرالیة لسكك الحدید بالتنسیق 

مع موظفي السلطات القضائیة المحلیة لفھم المسائل الرئیسیة ومخاوف 
المجتمع المتعلقة بموقع قسم المشروع وخصائص التصمیم. ضمت ھذه الاجتماعات المشاركون من أصحاب المصلحة ومجموعات العمل 

الفنیة اللجنة الاستشاریة الأمریكیة الأصلیة من إدارة النقل في California، وسلاح المھندسین بالجیش الأمریكي، ووكالة حمایة البیئة 
الأمریكیة، ستودیوھات والت دیزني، ووزارة النقل في لوس أنجلوس، والمؤسسة الأمریكیة للأسماك والحیاة البریة، ومكتب الاستصلاح 

بالولایات المتحدة، والخدمة الوطنیة لمصاید الأسماك البحریة، ومجلس الدفاع عن نھر لوس أنجلوس/الموارد الطبیعیة، ودائرة الغابات 
 .California ولجنة التراث الأمریكي الأصلي في ،California ورابطة الحكومات في جنوب ،Metrolinkالأمریكیة، و

استكملت اجتماعات موظفي الوكالة المنفصلة اجتماعات مجموعة العمل 
وتضمنت إحاطات، واجتماعات تنسیق منتظمة، واجتماعات مراجعة 

المحاذاة، وورش عمل التصمیم أو اجتماعات تستھدف العدالة البیئیة. وكان 
 Los Angeles من المشاركین في اجتماعات موظفي الوكالة، مدن

 .Glendaleو Burbankو

تحلیل البدائل 
یستخدم تحلیل البدائل التخطیط الأولي والمعلومات البیئیة 
ًدما في  والھندسیة لتحدید البدائل الممكنة والعملیة للمضي ق

المراجعة البیئیة والتصمیم الھندسي الأولي. 
یساعد تحلیل البدائل أیضًا في تحدید نطاق البدائل المحتملة 

الممكنة لإجراء تحلیل في بیان EIR/EIS والبدائل التي لن یتم 
ترحیلھا لمزید من التحلیل . 

 

وعقدت الھیئة والإدارة الفیدرالیة لسكك الحدید اجتماعات تنسیق منتظمة مع 
مالكي حق المرور بالطریق السكك الحدید ومشغلي خدمات الشحن والسكك 

الحدید للركاب الذین یستخدمون ممر لوس أنجلوس - 
 ،Metrolinkو Amtrak ممر سان دییغو-سان لویس أوبیسبو. ویشمل ذلك

وUnion Pacific Railroad لمناقشة كیفیة تأثیر تقدیم خدمة القطارات فائقة السرعة، بما في ذلك تحسینات المسار والمحطة، على 
عملیات السكك الحدیدیة الحالیة في الممر وتحسین عناصر التصمیم لتقلیل التعارض. 

أطلقت الھیئة في أبریل 2016 تحلیل البدائل التكمیلیة لقسم بوربانك إلى لوس أنجلوس وتحلیل البدائل التكمیلیة لقسم مشروع بالمدیل إلى 
بوربانك، حیث یغطي كل منھما أجزاء من قسم مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس (تقریر الھیئة 2016a ،2016b). أوصى تحلیل 
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البدائل التكمیلیة لقسم مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس بالمضي قدمًا في إنشاء بدیل بناء للقطارات فائقة السرعة، جنباً إلى جنب مع بدیل 
 .EIR/EIS عدم تنفیذ المشروع في عملیة بیان

خلال تطویر بیان EIR/EIS، عقدت الھیئة اجتماعات للتشاور مع الوكالات الفیدرالیة في الولایة والوكالات المحلیة لتوفیر التحدیثات 
والحصول على التعلیقات من أصحاب المصلحة. عُقدت اجتماعات إعلامیة لإبلاغ الجمھور بتطویر البدائل ولتقدیم تحدیثات منتظمة حول 

إعداد تقریر بیان EIR/EIS. بالإضافة إلى ذلك، أتاحت ھذه الاجتماعات معلومات حول مختلف مكونات مشروع القطارات فائقة السرعة 
وشكلت منتدیات للحصول على الملاحظات. قامت الھیئة والإدارة الفیدرالیة لسكك الحدید بالتنسیق مع ممثلي القبائل الأمریكیة الأصلیة من 
ُ عقد ھذا الاجتماع الإعلامي للقبائل في Sylmar، وأتیحت فرصة  خلال عقد اجتماعات مجتمعیة مفتوحة وكذلك اجتماع إعلامي للقبائل.

للمدعوین لمناقشة القضایا المثیرة للقلق المتعلقة بقسم مشروع بالمدیل إلى بوربانك وقسم بوربانك إلى لوس أنجلوس. 

أوردنا ملخص لأعمال تحدید النطاق والتوعیة العامة والخاصة بالوكالات ذات الصلة بعملیة المراجعة البیئیة لبیان EIR/EIS الخاص 
بمسودة قسم مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس في الفصل 9، مشاركة الجمھور والوكالة. 

الھدف من نظام السكك الحدید فائقة السرعة على مستوى الولایة ومدى الحاجة إلیھ وقسم مشروع   S.4
بوربانك إلى لوس أنجلوس  

الھدف من نظام السكك الحدید فائقة السرعة   S.4.1
یتمثل الغرض من نظام القطارات فائقة السرعة في California في توفیر نظام قطارات فائقة السرعة یعتمد علیھا وتعمل بالكھرباء بحیث 

تربط المناطق الحضریة الكبرى بالولایة وتوفر أوقات سفر متوقعة ومتسقة. ویتمثل الھدف الآخر في توفیر حلقة وصل مع المطارات 
التجاریة والنقل الجماعي وشبكة الطرق السریعة وتخفیف القیود المتعلقة بالقدرات لنظام النقل الحالي مع وجود زیادة في الطلب على السفر 

بین المدن في California، على نحو یراعي الموارد الطبیعیة الفریدة في California وحمایتھا 

الھدف من قسم مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس    S.4.2
یتمثل الغرض من المشروع في تنفیذ نظام القطارات فائقة السرعة على قسم مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس من نظام القطارات فائقة 
السرعة في California لتزوید الجمھور بخدمة القطارات فائقة السرعة التي تعمل بالطاقة الكھربائیة وتوفر أوقات سفر متوقعة ومتسقة 

بین المراكز الحضریة الرئیسیة، والاتصال بالمطارات، والنقل الجماعي والأنظمة وشبكة الطرق السریعة في  
San Fernando Valley وLos Angeles Basin؛ وربط الأجزاء الشمالیة والجنوبیة من نظام القطارات فائقة السرعة على 

مستوى الولایة. 

أھداف نظام السكك الحدید عالیة السرعة على مستوى الولایة وداخل بوربانك إلى منطقة لوس أنجلوس    S.4.3
 ،California یتمثل الاختصاص القانوني للھیئة في تخطیط وبناء وتشغیل نظام القطارات فائقة السرعة التنسیق مع شبكة النقل الحالیة في
لا سیما خطوط السكك الحدید والحافلات بین المدن، وخطوط السكك الحدید للركاب، وخطوط السكك الحدید الحضریة، والطرق السریعة، 
والمطارات. فیما یتعلق بالوكالة الرائدة لقانون كالیفورنیا للجودة البیئیة، تعد الھیئة مسودة بیان EIR/EIS بما یتوافق مع المحتوى المحدد 
لبیان الأثر البیئي في قانون كالیفورنیا للجودة البیئیة ومتطلبات التشغیل. یتطلب الدلیل التوجیھي لقانون كالیفورنیا للجودة البیئیة في القسم 

رقم 15124 تقریر الأثر البیئي لیشمل قائمة الأھداف التي ستدعم الغرض الأساسي من المشروع. استجابت الھیئة لھذا الاختصاص 
القانوني من خلال اعتماد الأھداف والسیاسات التالیة لنظام القطارات فائقة السرعة المقترح: 

توفیر القدرة على السفر بین المدن لتكملة الطرق السریعة بین الولایات والمطارات التجاریة المستخدمة بقوة. • 

تلبیة الطلب على السفر بین المدن في المستقبل والذي لن یتم تلبیتھ بواسطة أنظمة النقل الحالیة وزیادة القدرة على التنقل بین المدن • 

تعزیز فرص النقل متعدد الوسائط من خلال تحدید المحطات للتواصل مع أنظمة النقل المحلیة والمطارات والطرق السریعة • 

تحسین تجربة السفر بین المدن لسكان California بتوفیر سفر سریع ومریح وآمن ومتكرر وموثوق • 

توفیر تخفیض مستمر في وقت السفر بین المراكز الحضریة الرئیسیة • 

زیادة كفاءة نظام النقل بین المدن • 

تعزیز الاستفادة من ممرات النقل الموجودة وحرم الطرق إلى أقصى حد ممكن • 

تطویر نظام نقل عملي وقابل للتطبیق اقتصادیاً حتى یمكن تنفیذه على مراحل بحلول عام 2040 والحصول على إیرادات تزید عن • 
تكالیف أعمال التشغیل والصیانة 

توفیر السفر بین المدن على نحو یراعي الموارد الطبیعیة والزراعیة في المنطقة وحمایتھا وتقلیل الانبعاثات وأمیال المركبات • 
المقطوعة في الرحلات بین المدن 

یوضح موقع قسم مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس داخل النظام الشامل للقطارات فائقة السرعة. یساھم قسم المشروع مساھمة كبیرة في 
نظام القطارات فائقة السرعة على مستوى الولایة وتتمثل أھدافھ في تحسین خدمة النقل بین المدن التي ستربط بین المراكز السكانیة الكبیرة 

والمراكز الاقتصادیة الرئیسیة والمناطق الأخرى من الولایة. 

 وتتمثل الأھداف الإضافیة التي تسعى إلیھا الھیئة فیما یتعلق بقسم مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس ما یلي: 
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دمج القطارات فائقة السرعة في محاور النقل متعدد الوسائط في بوربانك ولوس أنجلوس، وبالتالي توفیر حلقات وصل مع المطارات • 
(مطار ھولیوود بوربانك)، والنقل الجماعي (Metro وMetrolink وAmtrak) والطرق السریعة، التي تقود إلى محاور النقل 

والنقل العابر المحلیة والإقلیمیة 

 • Los Angeles Basinالمكتظ بالسكان و Valley تسجیل قاعدة كبیرة من الركاب في سان فرناندو

تزوید مواقع المحطات بمراكز التطویر الحالیة والمخططة نحو النقل العابر • 

ضرورة وجود نظام السكك الحدید فائقة السرعة على مستوى الولایة وداخل بوربانك وإلى منطقة    S.4.4
لوس أنجلوس  

یعد قسم مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس والذي یبلغ طولھ 14 میلاً تقریباً جزءًا أساسیاً من نظام القطارات فائقة السرعة على  
مستوى الولایة. سیوفر الحصول على إلى وسیلة نقل جدیدة وسیساھم في زیادة التنقل في جمیع أنحاء California. سیربط قسم  

المشروع كلاً من Palmdale بـ Burbank وLos Angeles بـ Anaheim وسیتضمن محطات القطارات فائقة السرعة في 
 .Los Angelesو Burbank

تعد قدرة نظام النقل بین المدن في California، بما في ذلك في مدن Burbank وGlendale وLos Angeles، غیر كافیة لتلبیة 
الطلب الحالي والمستقبلي على السفر، وسیستمر الازدحام الحالي والمتوقع والمستقبلي للنظام لینتج عنھ تدھور في جودة التھویة، تقلیل 

الموثوقیة وزیادة أوقات السفر. لم یواكب نظام النقل الحالي الزیادة في عدد السكان والنشاط الاقتصادي والسیاحة في الولایة. یعمل نظام 
الطرق السریعة بین الولایات، والمطارات التجاریة، ونظام السكك الحدید التقلیدیة للمسافرین التي تخدم سوق السفر بین المدن بطاقتھ أو 
یكاد، وسیتطلب استثمارات عامة كبیرة للصیانة والتوسع لتلبیة الطلب الحالي والزیادة المستقبلیة على مدار السنوات الـ 25 المقبلة وما 

یلیھا. بالإضافة إلى ذلك، فإن جدوى توسیع العدید من الطرق والمطارات الرئیسیة غیر مؤكدة؛ قد تكون بعض التوسعات المطلوبة غیر 
عملیة أو مقیدة بعوامل مادیة وسیاسیة وعوامل أخرى. تتعلق الحاجة إلى إدخال تحسینات على التنقل بین المدن في California، بما في 

 ،Bay Areaو ،San Joaquin Valleyو ،San Fernando Valley, Los Angeles Basin ذلك التنقل بین
وSacramento، بالمسائل التالیة: 

 • California الزیادة المستقبلیة في الطلب على السفر بین المدن، بما فیھ الزیادة في الطلب في جنوب

القیود المتعلقة بسعة استیعاب نظام النقل التي ستؤدي إلى زیادة الازدحام وتأخیرات السفر • 

عدم الثقة في أوضاع السفر الناتجة عن الازدحام والتأخیرات، والأحوال الجویة، والحوادث، والعوامل الأخرى التي تؤثر على جودة • 
 California الحیاة والرفاھیة الاقتصادیة للسكان والشركات والسیاحة في

 • California زیادة معدل الحوادث على الطرق السریعة بین المدن وخطوط السكك الحدید للركاب في الطرق المزدحمة في جنوب

انخفاض الحركة نتیجة زیادة الطلب على الاتصالات المحدودة الشكلیة بین المطارات الرئیسیة وأنظمة النقل العام وسكة حدید الركاب • 
في الولایة 

سوء جودة التھویة وتدھورھا، والضغط على الموارد الطبیعیة، وضغوط التنمیة الحضریة نتیجة لتوسیع الطرق السریعة والمطارات • 

الصلاحیات التشریعیة لتخفیف آثار التنقل على تغیر المناخ، ویشمل ذلك التخفیض المطلوب في انبعاثات الغازات الدفیئة التي تسببھا • 
2العربات التي تعمل بحرق الوقود الكربوني 

یقع قسم مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس جغرافیاً في واحدة من أكثر المناطق كثافة سكانیة في California. وعند اكتمال ھذا 
المشروع، سیوفر للجمھور خدمة القطارات فائقة السرعة تعمل بالكھرباء وتوفر أوقات سفر متوقعة ومتسقة بین المراكز الحضریة الكبرى. 
 ،Glendaleو ،Burbank بالإضافة إلى ذلك، سیوفر المشروع توصیلات للمطارات، والنقل الجماعي، وشبكة الطرق السریعة في مدن

وLos Angeles، وتوصیل مباشر ببقیة نظام القطارات فائقة السرعة. 

یقدم بیان EIR/EIS في ھذه المسودة بالفصل 1، الغرض من المشروع والحاجة والأھداف- معلومات إضافیة حول العوامل ذات الصلة 
 .Sacramento Valleyو Fresnoو Merced وكذلك ،Southern Californiaو Bay Area بالسفر بین

S.5  البدائل 
یصف ھذا القسم البدائل التي تم تقیمھا في بیان EIR/EIS الخاص بھذا المشروع. تم تقییم جمیع البدائل أثناء عملیة فحص تحلیل البدائل 

التي تنظر في آثار البدائل على المجتمع والطبیعة وبناء البیئة كما ورد في وسائل تحلیل البدائل لبیان EIR/EIS الخاص بالمشروع (الھیئة 
2010). كما ورد في القسم 2، اعتمدت الھیئة والإدارة الفیدرالیة لسكك الحدید على وثائق برنامج بیان EIR/EIS في اتخاذ قرارات بشأن 
الممرات ومواقع المحطات للمضي قدمًا في المزید من الدراسة. تم تحلیل البدائل المختلفة لقسم مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس بما یتفق 

مع تكنولوجیا القطار وممر الموقع ومواقع المحطات التي اختارتھا الھیئة والإدارة الفیدرالیة لسكك الحدید في نھایة عملیات بیان 
EIR/EIS للفئة 1 لنظام القطارات فائقة السرعة. 

                                                      
ترد الصلاحیات التشریعیة التالیة بالتفصیل في القسم 3.3.2، القوانین، اللوائح والأوامر، لجودة الھواء وانبعاثات الغازات الدفیئة: قانون الجمعیة 1493 (2002) والأمر 2 

التنفیذي في كالیفورنیا S-3-05 (2005) وقانون الجمعیة 32 (2006) والأمر التنفیذي S-01-07 (2007) وقانون مجلس الشیوخ 375 (2008) وقانون مجلس 
  . B-55-18 (2018)الشیوخ 32 وقانون الجمعیة 197 (2016) وقانون مجلس الشیوخ 100 (2018) والأمر التنفیذي
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بعد إصدار تقریري تحلیل البدائل التكمیلیة (الھیئة 2016a و2016b)، الواردین في القسم 3، استمرت عملیات تحسین تصمیم المشروع 
لخیارات المحطة في مطار ھولیوود بوربانك بناءً على مساھمات أصحاب المصلحة والمخاوف العامة بشأن تأثیرات المجتمع، والبدائل 

والخیارات في تحلیل البدائل التكمیلیة التي ألُغیت. تم استبعاد خیارات فما یتعلق بالسطح من مطار ھولیوود بوربانك إلى  
Alameda Avenue (خیار المحاذاة أ وخیار المحطة أ) من الاعتبار بسبب التأثیرات الضارة على حق المرور. تم تحسین الخیارات 

فیما یتعلق بالمستویات التحتیة من محطة مطار بوربانك إلى Alameda Avenue (خیار المحاذاة ب وخیار المحطة ب) لتقلیل 
التأثیرات البیئیة المحتملة وتقلیل التكلفة. یعد بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة الذي تم تقییمھ ھو نتیجة دراسة الھیئة والإدارة 

الفیدرالیة لسكك الحدید لمجموعة واسعة من البدائل المحتملة، وكل ذلك یصب في صالح الجمھور الأكبر، وأصحاب المصلحة، ومدخلات 
الوكالة. لذلك، تقیم مسودة بیان EIR/EIS للفئة 1 بدیل بناء القطارات فائقة السرعة وبدیل عدم تنفیذ المشروع لقسم مشروع بوربانك إلى 

لوس أنجلوس. 

بدیل عدم تنفیذ المشروع   S.5.1
یشترط قانون السیاسة البیئیة الوطني تقییم بدیل "عدم التنفیذ" في بیان الأثر البیئي (المادة 1502.14(ب) من لوائح الجودة البیئیة 

لولایة California). وبالمثل، یشترط قانون كالیفورنیا للجودة البیئیة أن یتضمن تقریر الأثر البیئي تقییم بدیل "عدم تنفیذ المشروع" 
(المادة 15126.6(ھـ) من توجیھات قانون السیاسة البیئیة الوطني). ینظر بدیل عدم تنفیذ المشروع في الآثار المترتبة على خطط استخدام 

الأراضي والنقل الحالیة لمنطقة المشروع، بما في ذلك إدخال التحسینات المخططة على الطرق السریعة والطیران وقطارات الركاب 
التقلیدیة وقطارات الشحن وأنظمة الموانئ خلال عام 2040 المتوقع فیھ تنفیذ المشروع للتحلیل البیئي. یصف بدیل عدم تنفیذ المشروع 

الظروف التي قد تنشأ إذا لم تتخذ الوكالة الفیدرالیة الرائدة، أو الھیئة، الإجراءات اللازمة لتنفیذ خدمة القطارات فائقة السرعة من بوربانك 
إلى لوس أنجلوس. 

  یمثل بدیل عدم تنفیذ المشروع الأوضاع الحالیة 3یشكل بدیل عدم تنفیذ المشروع أساس المقارنة مع بدیل بناء نظام القطارات فائقة السرعة.
(الأساسیة) وتلك التي ستحدث في عام 2040 إذا لم یتم تنفیذ قسم مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس المقترح. یعكس بدیل عدم تنفیذ 

المشروع آثار النمو المتوقع للمنطقة كما ھو موضح في وثائق تخطیط المدینة والمقاطعة، بالإضافة إلى التحسینات الحالیة والمخطط لھا 
على المستوى الإقلیمي والدولي للطرق السریعة والدراجات الھوائیة والمشاة والطیران وقطار المسافرین التقلیدي والسكك الحدید المحلیة 
والحافلات العابرة والحافلات بین المدن وأنظمة السكك الحدید والشحن في بوربانك إلى منطقة دراسة قسم مشروع لوس أنجلوس. تشمل 

المشاریع الأخرى التي یمكن التنبؤ بھا بشكل معقول في ظل بدیل عدم تنفیذ المشروع بما في ذلك مشاریع النقل والمشاریع السكنیة 
والتجاریة والتنمویة خلال عام 2040 المتوقع فیھ تنفیذ المشروع. ویرد في الملحق 3.19-أ قائمة كاملة بالمشاریع المستقبلیة المتوقعة، 

.EIR/EIS 4وقائمة بالمشاریع التراكمیة في المجلد 2 من مسودة

سیكون ھذا النمو المتوقع في إطار بدیل عدم تنفیذ المشروع لیس كبیرا. شھدت مقاطعة لوس أنجلوس نموًا بنسبة 3.1 في المائة في عدد 
السكان من عام 2000 إلى عام 2010، وھو أقل من النمو الذي شھدتھ الولایة بشكل عام (10 في المائة من عام 2000 إلى عام 

2010) (مكتب الإحصاء الأمریكي 2011). شھدت الزیادة السكانیة التي تبلغ حوالي 10 في المائة في الولایة تباطؤًا عن السنوات 
السابقة، ومن المحتمل أن تعكس استمرار الھجرة الداخلیة من California إلى ولایات أخرى. وبالمثل، تجاوزت الزیادة في عدد السكان 

في مناطق California الساحلیة (بما في ذلك مقاطعة Los Angeles) والمناطق الداخلیة بشكل یمكن تحملھ أكثر. من المتوقع أن یصل 
النمو السكاني في مقاطعة Los Angeles إلى أكثر من 17 في المائة من النمو من عام 2010 إلى عام 2040، ولا یزال أقل بقلیل من 

نمو الولایة بشكل عام (أكثر من 22 في المائة) (الجدول 3.18-6 في الفصل 3.18 من بیان EIR/EIS، بیانات من جدول مكتب 
الإحصاء الأمریكي DP-1). خلال الفترة الزمنیة من 2017 إلى 2040، من المتوقع أن ینمو التوظیف طویل المدى بنسبة 6 في المائة 
 ،EIR/EIS تقریباً، أي ما یقرب من نصف معدل نمو الولایة بشكل عام (12 في المائة) (الجدول 3.18-4 في الفصل 3.18 من بیان

كالیفورنیا للتوظیف. قسم 2016b ووزارة النقل بولایة كالیفورنیا والتوقعات الاقتصادیة لولایة كالیفورنیا 2013). 

ً

ًأیضا إلى "بدیل عدم التنفیذ" بموجب قانون السیاسة البیئیة الوطني. 3  EIR/EIS یشیر مصطلح بدیل عدم تنفیذ المشروع في مسودة بیان 
 كما تمت مناقشتھ في القسم 3.1 من بیان EIR/EIS، تعد سنة الأساس للأوضاع الحالیة فیما یتعلق بمسودة بیان EIR/EIS ھي بوجھ عام 2015، وھو الوقت الذي بدأ 4

فیھ التحلیل البیئي لقسم مشروع Burbank إلى Los Angeles بعد إصدار إشعار النیة الفیدرالي وإشعار الإعداد للدولة لقسم المشروع. تصف مناقشات البیئة المتأثرة، بما 
في ذلك مواصفات مشاریع البنیة التحتیة ومشاریع تطویر الأراضي التي تم بحثھا في تحلیل الآثار التراكمیة، الظروف الحالیة والمخططة المقدمة في أحدث البیانات المتاحة 

ًللجمھور اعتبارا من 31 دیسمبر 2017، أو التي تم جمعھا أثناء العمل المیداني الذي تم إجراؤه في 2015 و2016 و2017. 
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بدیل بناء قسم مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس    S.5.2
یعد البدیل المفضل للھیئة عن قسم مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس ھو بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة. سیكون طول طریق 

 ،Glendaleو ،Burbank ًیلا تقریباً والذي سیصل بین مطار ھولیوود بوربانك ولاوس. سیمتد طریق المحاذاة عبر مدن المحاذاة 14 م
وLos Angeles، ولكنھ سیكون تقریباً داخل حرم الطریق السكك الحدید الحالیة التي تمتلكھ Metro. سیتم إنشاء محطة قطارات فائقة 
السرعة جدیدة بالقرب من مطار ھولیوود بوربانك وسیتم إضافة أرصفة جدیدة لخدمة القطارات فائقة السرعة داخل حدود مجمع لاوس. 

الجدول S-1 یلخص خصائص تصمیم بدیل لبناء القطارات فائقة السرعة. سیتضمن بدیل بناء القطارات فائقة السرعة مسار جدید ومحسن، 
وتقاطعات على مستویات مختلفة، وتحسینات في الصرف، وفي أبراج الاتصالات، والحمایة الأمنیة، ومحطات قطار المسافرین، وغیرھا من 
المرافق الضروریة لتقدیم خدمة القطارات فائقة السرعة في ممر لوس أنجلوس - San Diego - San Luis Obispo Corridor. یتم 

عرض الأجزاء على المستویات العلویة والسفلیة من البناء البدیل لنظام القطارات فائقة السرعة والطرق الرئیسیة وممرات المیاه والجسور 
على طول طریق المحاذاة في أجزاء المحاذاة، ستسمح المسارات الجدیدة والمحدثة لقطارات الركاب الأخرى بمشاركة المسارات مع نظام 

القطارات فائقة السرعة.   

الجدول S-1 ملخص لخصائص التصمیم لبدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة 

   ةعرسالة قئات فارطاقالككسءا بنلدیب  ممیصلت اصائصخ
) ةیلوطلاأمی يكلل اولطلا  ) 13.66

7.44 محطات عند مستوى الطرق (أمیال طولیة) 
4.26     )ةیلوطلیامأ(ىوتسمنو دتاطحم

1.96 محطات أقل من مستوى الطرق (أمیال طولیة) 
6 1   ةسییئرلاةائیملاتارممال عدد

32       قرطلايفروبعلاطاقنليلامجلإاعددلا
2       ةاصخلاوةمعالاقرطلاقغلاإتارمعدد
5 2 ةفلتخمتایوتسمىلعةحرتقملاقرطلاتاعطقاتعدد       

المصدر: ھیئة كالیفورنیا للقطارات فائقة السرعة، 2018 
الممرات المائیة الرئیسیة ھي بوربانك ویسترن تشانل، ولوكھید تشانل، نھر لوس أنجلوس (عبر دوني بریدج،  1

میشن تاور بریدج، ونیو مین ستریتبریدج)، وفیردوجو ووش. 
 

لا تزال جمیع التقاطعات على مستویات مختلفة تنتظر موافقة لجنة المرافق العامة في كالیفورنیا. 2
 Metro=ھیئة النقل الحضري بمقاطعة لوس أنجلوس لاوس = محطة لوس أنجلوس یونیون 
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ًادا إلى دراسة متوازنة للمعلومات البیئیة المقدمة في مسودة EIR/EIS في سیاق  تم اختیار بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة استن
قانون كالیفورنیا للجودة البیئیة والقانون الوطني للسیاسة البیئیة والقوانین الفیدرالیة وقوانین الولایات الأخرى وخطط استخدام الأراضي 

المحلیة والإقلیمیة وتفضیلات المجتمع والتكلفة. 

یدمج تحدید البدیل المفضل تقییم السلطة بموجب القسم 4 (و) من قانون وزارة النقل (المادة 303 من الباب 49 لقانون الولایات المتحدة) 
(القسم 4 (و))، والذي یوفر حمایة خاصة لأراضي الحدائق العامة أو الأماكن الترفیھیة أو محمیات الطیور البریة والمائیة أو الأراضي 

المملوكة للقطاع العام أو الخاص ذات الأھمیة الوطنیة أو الحكومیة أو المحلیة. قد تكون الأماكن التاریخیة (سواء المملوكة للقطاع العام أو 
ًیضا للحصول  الخاص) ذات الأھمیة الوطنیة أو الحكومیة أو المحلیة أو المؤھلة للإدراج في السجل الوطني للأماكن التاریخیة والمؤھلة أ

على الحمایة بموجب القسم 4(و). كما ھو موضح في الفصل 4، التقییمات المتعلقة بالقسمین 4 (و) والقسم 6 (و)، لا یمكن استخدام 
ممتلكات القسم 4 (و) إلا من خلال مشاریع النقل الممولة من الحكومة الفیدرالیة إذا لم یكن ھناك بدیل معقول ومجدي وتم اتخاذ جمیع 

الخطط المحتملة لتقلیل الضرر الذي یلحق بأي عقار 4 (و) یستخدمھ المشروع، أو إذا تم التوصل إلى تأثیر خفیف. ولمزید من المعلومات 
حول تقییمات السلطة بموجب القسم 4 (و)، یرجى الاطلاع على الفصل 4. 

حددت الھیئة بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة باعتباره البدیل المفضل من خلال الموازنة بین التأثیرات السلبیة والمفیدة للمشروع 
على البشر والبیئة الطبیعیة. ویعني اتباع ھذا النھج الشامل عدم وجود عامل محدد وحید في تحدید البدیل المفضل في أي منطقة جغرافیة 
معینة. قامت الھیئة بدراسة القضایا بما في ذلك الموارد الطبیعیة وتأثیرات المجتمع، ومدخلات المجتمعات على طول الطریق، ووجھات 
نظر وكالات الموارد الفیدرالیة والحكومیة، وتكالیف المشروع، وإمكانیة البناء، لتحدید ما تعتقد أنھ أفضل بدیل لتحقیق غرض المشروع 

وحاجتھ. 

لا یتضمن بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة في قسم مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس أي منشآت صیانة ثقیلة أو خفیفة. ولا 
یتطلب تصمیم منشآت صیانة والمباعدة بینھا على طول نظام القطارات فائقة السرعة أن یشمل قسم مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس أي 
منشآت صیانة ضمن حدودھا. ستكون منشأة الصیانة الخفیفة أقرب إلى قسم مشروع من بوربانك إلى لوس أنجلوس قریباً من لاوس، ولكن 

داخل قسم مشروع لوس أنجلوس إلى آناھایم. سیحتاج نظام القطارات فائقة السرعة في كالیفورنیا إلى منشأة صیانة ثقیلة واحدة تقع في 
Central Valley داخل إما قسم مشروع میرسید إلى فریسنو أو قسم مشروع فریسنو إلى بیكرسفیلد. 

یتمتع قسم مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس بالقدرة على العمل كمشروع مستقل في حالة عدم إنشاء أقسام المشروع الأخرى لنظام 
القطارات فائقة السرعة. وبسبب عدم وجود أي من أنواع منشآت الصیانة الأربعة داخل حدود قسم مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس، 

فسیتم التعامل مع جمیع وظائف الصیانة للمركبات والبنیة التحتیة من خلال مقاول مستقل لتحقیق منفعة مستقلة. وبالنسبة إلى طاقة النظام، 
تم تحدید موقع محتمل لمحطة الجر الفرعیة (TPSS) بصورة أولیة داخل قسم المشروع. نظرًا لأن إضافة محطة فرعیة لتحویل تیار 
الجر سیغیر التباعد بین منشآت النظام الأخرى، فسیكون ھناك حاجة إلى مزید من التصمیم والدراسة البیئیة لإزالة موقع المحطة الجر 

الفرعیة بیئیاً وتغییر منشآت النظام الأخرى إذا لم یتم بناء وتشغیل أقسام مشروع بالمدیل إلى بوربانك ولوس أنجلوس إلى آنھایم. ینبغي 
ًیما بیئیاً ویجب مسحھا في  أیضًا تقییم توصیلات كھربائیة بین المحطة الجر الفرعیة لتحویل تیار الجر ومحطات الطاقة الكھربائیة القائمة تقی

الوثائق لاحقة. 

تطویر منطقة المحطة   S.5.3
ومن المقترح إنشاء محطات القطارات فائقة السرعة لقسم مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس بالقرب من مطار ھولیوود بوربانك مطار 

ومحطة لاوس (راجع الشكل S-2). سیتم تصمیم المحطات لتحسین الوصول إلى نظام القطارات فائقة السرعة على مستوى الولایات 
خاصة للسماح بالسفر بین المدن والتنقل بین وسائل النقل المحلیة والمطارات والطرق السریعة ومسارات الدراجات وممرات المشاة. 

ستشمل جمیع المحطات العناصر التالیة: 

أرصفة صعود ونزول الركاب • 

محطة القطار المركزیة مع بیع التذاكر، وأماكن الانتظار، ووسائل الراحة للركاب، والدوران العمودي، وأماكن مخصصة للإدارة • 
والموظفین، وخدمة نقل الأمتعة وشحنھا 

مواقف السیارات (لمدة قصیر أو طویلة) • 

أماكن الاصطحاب والتوصیل • 

مواقف الدراجات الناریة/السكوتر • 

مواقف الدراجات • 

أماكن الانتظار وساحات انتظار سیارات الأجرة وحافلات الأجرة المكوكیة • 

ممرات المشاة • 

یتضمن القسم 3.13 معلومات تفصیلیة عن سیاسات استخدام أراضي ھیئة كالیفورنیا للقطارات فائقة السرعة وتخطیط المحطة واستخدام 
الأراضي وتطویرھا. تقدم الأقسام التالیة تفاصیل خاصة بكل محطة مقترحة كجزء من بدیل بناء السكك حدید للقطارات فائقة السرعة. 
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S.5.3.1  مطار بوربانكمحطة 
تمت دراسة القسم الفرعي بین محطة مطار بوربانك وAlameda Avenue في تقریر بالمدیل إلى بوربانك بتحلیل البدائل التكمیلیة 

الخاص لعام 2016 حیث اقترح خیارین للمحطة بالقرب من مطار ھولیوود بوربانك وخیارین للمحاذاة لھذا القسم الفرعي (الھیئة 
2016b). وأعدت وثائق التحلیل البدیلة بمشاركة جماھیریة واسعة بما في ذلك مجموعات العدالة البیئیة. وابتداء من عام 2017، وبعد 

ًادا إلى المخاوف المتعلقة بالآثار على المجتمع، أكملت الھیئة إدخال المزید من التحسینات على خیارات  مساھمات أصحاب المصلحة واستن
المحطة في مطار ھولیوود بوربانك. وشمل ھذا التحسین سحب خیار محطة واحدة والذي یمكن أن یكون لھ آثار واضحة على المجتمع، 
ومراجعة المحاذاة ومدى عمق بدیل مترو الانفاق للحد من كثافة البناء. وستكون محطة مترو الانفاق بالقرب من محطة مطار بوربانك 

ھولیوود، التي تم نقلھا، والتي من شأنھا أن تتیح فرصة للربط المباشر بین ھاتین المحطتین المھمتین.   

تقع محطة مطار بوربانك غرب طریق Hollywood وشرق مطار ھولیوود بوربانك. تشغل استخدامات أراضي المطار والمرافق 
الملحقة بھا جزءًا كبیرًا وتقع جنوب محطة مطار بوربانك، بینما تقع استخدامات الأراضي الصناعیة والصناعیة الخفیفة في الشرق 

واستخدامات الأراضي السكنیة في شمال موقع محطة مطار بوربانك. یمتد طریق Interstate 5 بالتوازي مع موقع المحطة، على بعد 
 .Metrolink حوالي 0.25 میل شمال منصة مطار بوربانك

سیكون لمحطة مطار بوربانك مرافق تحت الأرض وفوق الأرض تشغل حوالي 70 فداناً. تتضمن مرافق المحطة أرصفة الصعود إلى 
القطارات، ومبنى المحطة (الذي سیضم أماكن بیع التذاكر وأماكن انتظار الركاب، والاستراحات، والمرافق ذات الصلة)، وتسھیلات 

الاصطحاب/التوصیل للسیارات الخاصة، ومركز عبور الحافلات والمكوكات، وأماكن وقوف السیارات السطحیة. سیكون أجزاء من مترو 
الأنفاق تحت شارع Cohasset، الذي یمتد بطول الحدود بین مدینة Los Angeles إلى الشمال ومدینة Burbank إلى الجنوب. 

سیكون ھناك مساران للقطارات فائقة السرعة في محطة مطار بوربانك. 

تحتوي محطة مطار بوربانك على ما یقرب من 3200 من ساحات وقوف سیارات على سطح الأرض. یتواجد حوالي 2,980 من 
الساحات بین محطة الاستبدال المقترحة وطریق N Hollywood. ستكون ھناك ما یقرب من 220 مساحة إضافیة في مواقف السیارات 

السطحیة في المنطقة التي یحدھا Lockheed Drive إلى الغرب، وشارع Cohasset إلى الجنوب،  
وN San Fernando Boulevard إلى الشمال والشرق. یبین الجدول الخطة الأولیة لتصمیم المحطة. تقوم EIR/EIS الخاصة 

بمسودة قسم مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس بتحلیل الأثر البیئي لمشروع محطة بوربانك مطار المعروضة في على أنھا متأثرة بشكل 
دائم حیث لم یتم تحدید أیة عملیات إضافیة مؤقتة للتشیید خارج المنطقة الدائمة المطلوبة لبناء المحطة وتشغیلھا وصیانتھا. یستند ھذا 

الافتراض إلى المستوى التصمیم الحالي.    
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المصدر: ھیئة كالیفورنیا للقطارات فائقة السرعة، 2019 

 Burbank الخطة الأولیة لمفھوم مخطط المحطة، محطة مطار S-4 الشكل
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S.5.3.2  یونیونمحطة لوس أنجلوس 
یحتوي قسم مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس على محطة قطارات فائقة السرعة واحدة في لاوس. یجرى إعادة تشكیل مجمع محطة 
لاوس الحالي والمسارات المحیطة بھ كجزء من مشروع محطة (لینك یو إس) التابع لھیئة Metro.5  یقوم مشروع لینك یو إس بإعادة 

تشكیل مسارات دخول المحطة من شمال Mission Junction وسیتضمن توسیع ممر المشاة الحالي. وسیبنى ما یصل إلى 10 مسارات 
ًادا إلى ترتیبات التمویل، قد  لسكك حدید فوق البنیة التحتیة "المشتركة" لدعم السكك الحدید الإقلیمیة/بین المدن وقطارات فائقة السرعة. واستن

یعُاد التشكیل في مرحلة واحدة مستمرة أو یمكن أن یتم ذلك على مرحلتین من مراحل البناء. وإذا تم ذلك على مراحل، ستشمل المرحلة 
الأولى (المرحلة أ) تنفیذ إجراءات مبكرة/تحسینات مؤقتة مرتبطة في المقام الأول بالبنیة التحتیة لمسار سكك حدید الإقلیمیة/بین المدن 

جنوب لاوس وتعدیلات الإشارة الضروریة وتعدیلات الطرق واقتناء العقارات لتسھیل الخدمة الجدید التي قد تحدث بشكل مؤقتة. ستشمل 
المرحلة الثانیة (المرحلة ب) مسارات القیادة الجدیدة وساحة السكك الحدید المرتفعة والممر الموسع المعدل الجدید. تعتبر الھیئة، بموجب 

مھام قانون السیاسة البیئیة الوطني، الوكالة الفیدرالیة الرائدة لـ EIS الصادر من لینك یو إس التابع لھیئة Metro التي تقوم بتقییم ھذه 
التغییرات. اعتمدت Metro مسودة EIR النھائیة في یونیو 6،2019 حیث كانت الھیئة ھي الوكالة المسؤولة عن ذلك بموجب قانون 

كالیفورنیا للجودة البیئیة. سیتم الانتھاء من ھذه التغییرات قبل تقدیم خدمة القطارات فائقة السرعة. 

ستشمل محطة القطارات فائقة السرعة المقترحة في لاوس ما یصل إلى أربعة مسارات للقطارات فائقة السرعة ورصیفین بطول  
ًدما (مع إمكانیة مدھم إلى 1000 قدم). سیشارك نظام القطارات فائقة السرعة في توفیر تسھیلات للركاب، مثل مواقف السیارات  870 ق

والاصطحاب/التوصیل، مع متعھدین آخرین. سیتطلب نظام القطارات فائقة السرعة 1,180 مكاناً لوقوف السیارات في عام 2029 
و2,010 مكاناً في عام 2040. ویمكن تلبیة ھذا الطلب الجدید من خلال إمدادات مواقف السیارات غیر المستخدمة الموجودة على بعد 

0.5 میل من لاوس. ستتم مشاركة موقف السیارات ھذا مع موفري الخدمات في لاوس والشركات الأخرى. 

یوضح الموقع المقترح لمسارات القطارات فائقة السرعة وأرصفة محطة لاوس في سیاق حدود مشروع لینك التابع لھیئة  
Metro بالولایات المتحدة. 

                                                      
 یعمل مشروع لینك یو إس على تحویل لاوس من محطة "نھایة فرعیة" إلى محطة "تشغیل "من خلال توسیع المسارات جنوباً فوق طریق 101 بالولایات المتحدة. سیضیف 5

مشروع لینك یو إس أماكن جدیدة للركاب لتوفیر مرونة تشغیلیة محسنة لخدمة السكك الحدید. تتوفر معلومات إضافیة عن خدمة القطارات فائقة السرعة على الموقع 
.  metro.net/projects/link-usالإلكتروني

 یتوفر إشعار تحدید لینك التابع لھیئة Metro بالولایات المتحدة (یونیو 2019) على الموقع  6
https://ceqanet.opr.ca.gov/2016051071/3/Attachment/J9R7Bx .

http://www.metro.net/projects/link-us
.https://ceqanet.opr.ca.gov/2016051071/3/Attachment/J9R7Bx
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 المصدر: ھیئة كالیفورنیا للقطارات فائقة السرعة، 2019؛ وھیئة النقل الحضري بمقاطعة لوس أنجلوس، 2017 

الشكل S-5 خطة عناصر المحطة الأولیة، محطة لوس أنجلوس یونیون 
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S.6  الاعتبارات الخاصة بالتصمیم لتجنب الآثار وتقلیلھا 
التزمت الھیئة بدمج إجراءات تخفیف الأثار وتفادیھا البرمجیة وتقلیلھا في مشروع القطارات فائقة السرعة بما یتفق مع ما یلي:(1) بیان 

EIR/EIS الصادر عن برنامج ستیتواید لعام 2005  
(2) بیان EIR/EIS الصادر عن برنامج سنتر فالي إلى باي لعام 2008  

(3) بیان EIR الصادر عن البرنامج النھائي المراجع جزئیاً في مشروع القطارات فائقة السرعة لعام 2012 یشمل التصمیم الخاص 
بالمشروع اعتبارات لتجنب الآثار البیئیة والمجتمعیة وتقلیلیھم من خلال إدراج التدابیر الإضافیة التالیة: 

اتباع ممرات النقل الحالیة إلى أقصى حد ممكن • 
امتداد الممرات المائیة حیثما كان ذلك عملیا • 
استخدام حق المرور المشترك المشتركة عند الإمكان • 
تضمین ممرات لحركة الحیاة البریة • 
یتضمن مساحات ضیقة للمسارات مع محطات علویة أو دون مستوى الطریق • 
تجنب الموارد البیئیة الحساسة إلى أقصى مدى ممكن • 

تم إدراج في نھایة ھذا الملخص، حیث یسرد إجراءات تخفیف الأثار وتفادیھا التي ستكون جزءًا من بدیل بناء القطارات فائقة السرعة 
لتجنب المزید من الآثار وتفادیھا لكل مورد. ستنفذ الھیئة ھذه الإجراءات أثناء تصمیم المشروع وبنائھ، حسب ما یتعلق بقسم مشروع 
القطارات فائقة السرعة لتجنب الآثار أو تفادیھا. یقدم الملحق B-2 النص الكامل لكل من إجراءات تخفیف الأثار وتفادیھا، وإجراءات 

تخفیف الأثار وتفادیھا في المجلد 2 من مسودة EIR/EIS. یقدم الفصل 3 البیئات المتضررة والعواقب البیئیة وتدابیر التخفیف من مسودة 
EIR/EIS وصفاً لكل من إجراءات تخفیف الأثار وتفادیھا وكذلك الغرض منھا في سیاق كل مورد. 

آثار بدیل عدم تنفیذ المشروع   S.7
یشكل بدیل عدم تنفیذ المشروع الأساس لمقارنة بدائل المشروع ویمثل الظروف 

التي قد تحدث في السنة المتوقعة (في ھذه الحالة، 2040) إذا لم یتم إنشاء العمل 
المقترح (في ھذه الحالة، قسم مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس). یتناول بدیل 
عدم تنفیذ المشروع آثار النمو المخطط لھا في المنطقة بالإضافة إلى التحسینات 
الحالیة والمخطط لھا لأنظمة الطرق السریعة والطیران وقطار الركاب التقلیدي 
والسكك الحدید المحلیة ووسائل النقل والحافلات بین المدن وقطارات الشحن في 

المنطقة الخاصة بقسم مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس أثناء التحلیل البیئي 
لعام 2040. وستنفذ وكالات مختلفة ھذه المشاریع المخطط لھا بغض النظر عن 
بناء قسم المشروع وتشغیلھ. وتشمل المشاریع المخطط لھا وغیرھا من المشاریع 

التي یمكن التنبؤ بھا في إطار بدیل عدم تنفیذ المشروع تطورات مشاریع النقل 
والطیران وتطورات وسائل النقل بین المدن؛ وتطورات قطارات الركاب 

والشحن؛ وتطورات الموانئ؛ وتطورات السكنیة والتجاریة والصناعیة؛ ومشاریع 
بناء المرافق. ویرد في الملحق 3.19-أ قائمة كاملة بالمشاریع المستقبلیة 

المتوقعة، وقائمة بالمشاریع التراكمیة في المجلد 2 من مسودة EIR/EIS. وفي 
إطار بدیل عدم تنفیذ المشروع، تواصل أنظمة النقل الإقلیمیة القائمة العمل بدون 

نظام القطارات فائقة السرعة وستستمر اتجاھات تطویر استخدامات الأراضي 
السكنیة والتجاریة/الصناعیة والمرافق العامة في النمو بما في ذلك النمو السكاني 
والاقتصادي حتى عام 2040. وفي سیاق ھذا التحلیل، یتم تحدید منطقة دراسة 

الموارد لبدیل عدم تنفیذ المشروع ولبناء القطارات فائقة السرعة بشكل عام كمنطقة تجرى فیھا جمیع الأبحاث البیئیة الخاصة بكل مورد 
بیئي لتحدید خصائص الموارد والاثار المحتملة لقسم المشروع. 

منطقة دراسة موارد بدیل بناء السكك للقطارات 
فائقة السرعة 

تحتوي منطقة دراسة الموارد على ما یلي:  
جمیع المرافق أو الخصائص داخل حیز المشروع 1. 

بما في ذلك المحطات؛  
المناطق اللازمة لتحدید الخصائص والسیاق لمنطقة 2. 

معینة من الموارد داخل أحد أقسام المشروع؛  
المناطق الخاصة بكل مورد لتقییم الكثافة وتحدید 3.  

الآثار المباشرة وغیر المباشرة لتطورات وأعمال 
القطارات فائقة السرعة؛  

المناطق المطلوبة لتنفیذ تدابیر التخفیف أو تطبیقھا أو 4. 
الحفاظ علیھا؛  

مناطق تحدید وتحلیل الآثار الثانویة المحتملة لتنفیذ 5.  
تدابیر التخفیف الحیویة. 

 
 

 سیؤدي التطویر في ظل عدم وجود بدیل للمشروع إلى آثار تتعلق بالموارد التي تم تقییمھا في EIR/EIS بما في ذلك النقل؛ جودة الھواء 
وتغیر المناخ العالمي؛ الضوضاء والاھتزاز؛ المجالات الكھرومغناطیسیة والتداخل الكھرومغناطیسي؛ والمرافق العامة والطاقة؛ والموارد 

البیولوجیة والمائیة؛ والموارد الھیدرولوجیة والمیاه؛ والموارد الجیولوجیة والتربة والزلازل والحفریات؛ والمواد والنفایات الخطرة؛ 
والسلامة والأمن؛ وجوانب الاجتماعیة والاقتصادیة والمجتمعات. وتخطیط المحطة، واستخدام الأراضي، والتطویر؛ والأراضي الزراعیة 

والأراضي الحرجیة؛ المتنزھات والترفیھ والمساحات المفتوحة؛ وجودة الجمالیات وعرضھا؛ الموارد الثقافیة؛ والنمو الإقلیمي. 

S.8  تقییم بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة 
توفر الأقسام التالیة نظرة عامة على تأثیرات بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة وفوائده. یتم تقییم ھذه الآثار بافتراض أن إجراءات 
ًیضا لتجنب الآثار الھامة أو  تخفیف الأثار وتفادیھا قد أدرجت كجزء من المشروع المقترح، على الرغم من أن التخفیف قد یكون مطلوباً أ

تفادیھا. یتم عرض التكالیف الرأسمالیة بالإضافة إلى الآثار المتعلقة بالقسمین 4 (و) و6 (و) من الموارد ومجموعات العدالة البیئیة. 
یتضمن القسم S.5.2 أعلاه سمات التصمیم الرئیسیة المتعلقة بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة. 
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فوائد مشروع القطارات فائقة السرعة   S.8.1
وفي عام 2040، تتوقع خطة الأعمال لعام 2016 (الھیئة 2016 ج) استخدام 42.8 ملیون و56.8 ملیون راكباً سنویاً نظام القطارات 

فائقة السرعة في ظل السیناریوھات المتوقعة للركوب المتوسطة والعالیة على التوالي. سیستخدم حوالي 12800 راكب یومیاً محطة مطار 
بوربانك المقترحة. من بین الركاب الذین یصلون/یغادرون ھذه المحطة، یسافر ما یقرب من 71.3 في المائة بالسیارة (سواء توصیل أو 

أخذ الركاب أو القیادة ومواقف أو تأجیر السیارات أو سیارات الأجرة)، سیستخدم 23.4 في المائة وسائل النقل (الحافلات أو السكك 
الحدید)، كما سیستخدم 5.3 في المائة الدراجة أو السیر. وفي عام 2040، سیستخدم القطار حوالي 20500 راكب یومیاً في لاوس.  

من بین الركاب الذین یصلون/یغادرون محطة لاوس، یسافر ما یقرب من 32.1 في المائة بالسیارة (سواء توصیل أو أخذ الركاب أو القیادة 
ومواقف أو تأجیر السیارات أو سیارات الأجرة)، سیستخدم 46.5 في المائة وسائل النقل (الحافلات أو السكك الحدید)، كما سیستخدم 
21.4 في المائة الدراجة أو السیر. سیجلب ذلك فوائد للمنطقة من خلال تقلیل السفر لمسافات طویلة من مدینة إلى أخرى على الطرق 

الحرة والسریعة، وكذلك إقلاع وھبوط الطائرات من مدینة إلى أخرى لمسافات طویلة، وخفض استھلاك الطاقة والطلب على الكھرباء في 
جمیع أنحاء الدولة مقارنة بعدم وجود بدیل للمشروع. 

سیوفر نظام بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة فوائد لنظام النقل الإقلیمي من خلال تقلیل عدد المركبات التي تعمل على شبكة الطرق 
الإقلیمیة من خلال تحویل الرحلات البریة بین المدن إلى القطارات فائقة السرعة. سیؤدي إنشاء بدیل بناء القطارات فائقة السرعة إلى 

انخفاض صافي في عدد أمیال المركبات التي قطعتھا والتي تتراوح من 931 ملیون إلى 1.28 ملیار تقریباً (انخفاضًا بنسبة 1.1 في المائة 
إلى 1.5 في المائة تقریباً) حسب سیناریوھات الركوب المتوسطة والعالیة على التوالي مقارنة ببدیل عدم تنفیذ المشروع. وھذه فائدة صافیة 
لعملیات النقل والمرور نظرًا لأن تقلیل عدد الأمیال المقطوعة بالسیارة یساعد في الحفاظ على ظروف تشغیل الطرق الإقلیمیة أو تحسینھا. 
سینتج ھذا الانخفاض في الرحلات المستقبلیة بالسیارة عن تحسین مستوى الخدمة (أي جودة التشغیل) لنظام الطرق الإقلیمیة مقارنة بعدم 

وجود بدیل للمشروع.   

سینخفض عدد الرحلات الجویة بین الولایات ما بین 45200 و48000 رحلة سنویاً مع نظام القطارات فائقة السرعة في كالیفورنیا 
مقارنة بعدم وجود بدیل للمشروع. قد یختار بعض المسافرین استخدام نظام القطارات فائقة السرعة بدلاً من الطیران إلى وجھاتھم. سیؤدي 

تشغیل بدیل بناء القطارات فائقة السرعة إلى تقلیل استھلاك الطاقة في جنوب California من نقل الطائرات بنسبة تتراوح من 32 إلى 
28 في المائة تقریباً حسب سیناریوھات الركوب المتوسطة والعالیة على التوالي مقارنة بعدم وجود بدیل للمشروع. 

وبشكل عام، قد ینقص تشغیل قسم مشروع من بوربانك إلى لوس أنجلوس استھلاك الطاقة الإقلیمي من وسائل النقل بحوالي 2.1 إلى 2.3 
في المائة؛ واستھلاك الطاقة على مستوى الولایة من وسائل النقل بنحو 2.7 إلى 3.8 في المائة بناء على سیناریو الركوب. 

ًیضا إلى انخفاض صافي الانبعاث الملوثات على مستوى الولایات والمعاییر الإقلیمیة وانبعاثات  سیؤدي الانخفاض الكلي لرحلات السیارة أ
الغازات الدفیئة مقارنة ببدیل عدم تنفیذ المشروع، مما یؤدي إلى تأثیر مفید ذو مدى طویل على جودة الھواء على مستوى الولایات وعلى 

المستوى الإقلیمي وتغیر المناخ العالمي. سیساھم قسم مشروع من بوربانك إلى لوس أنجلوس في تحقیق أھداف الولایة لخفض انبعاثات 
    .CARB الغازات الدفیئة كما ھو محدد في نطاق خطة

سیوفر التحكم الإیجابي في القطار (PTC) والتقاطعات على مستویات مختلفة كجزء من بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة والذي 
سیمنح فائدة كلیة لسلامة السكك الحدید مقارنةً بعدم وجود بدیل للمشروع. التحكم الإیجابي في القطار ھو نظام لسلامة القطارات مصمم 

لتطبیق بروتوكولات السلامة تلقائیاً وتوفیر الاتصال بالقطارات الأخرى لتقلیل مخاطر الاصطدام المحتمل. یتم تضمین أبراج الاتصالات 
والمرافق الإضافیة في قسم مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس وفقاً لمتطلبات معاییر الإدارة الفیدرالیة والتحكم الإیجابي في القطار. تتكون 

البنیة التحتیة للتحكم الإیجابي في القطار من أنظمة متكاملة للقیادة والتحكم والاتصالات والمعلومات للتحكم في حركات القطارات لتحسین 
سلامة السكك الحدید من خلال الحد بشكل كبیر من احتمالیة حدوث اصطدامات بین القطارات، وخسائر في صفوف عمال الطرق 

والمعدات، وحوادث السرعة الزائدة. یعد التحكم الإیجابي في القطار مھم بشكل خاص في الممرات "الممزوجة"، كما في قسم مشروع 
بوربانك إلى لوس أنجلوس، حیث تحتاج قطارات الركاب إلى مشاركة نفس المسارات بأمان مع قطارات الشحن. 

وإضافة إلى ذلك، ستعزز خدمة السكك الحدید من خلال تقاطعات على مستویات مختلفة لخطوط السكك الحدید الحالیة وفقاً لبدیل بناء 
السكك للقطارات فائقة السرعة. ستوفر التقاطعات على مستویات مختلفة سفرًا أكثر أماناً حیث تعبر الطرق في الوقت الحالي ممرات سكك 
حدید على مستوى مختلف مما یقلل احتمالیة حدوث تعارض بین القطارات والسیارات/الدراجات/المشاة التي قد تستمر في ظل عدم وجود 
بدیل للمشروع. بالإضافة إلى ذلك، قد تحسن التقاطعات على مستویات مختلفة الربط بین المجتمعات والأحیاء المقسمة حالیاً بواسطة ممر 
السكك الحدید الحالي مع ممرات الطرق. كما ستوفر التقاطعات فائدة الوصول في حالات الطوارئ لأن القطارات ومعدات السلامة الفعالة 

لعبور القطارات لن تتسبب بعد الان في تأخیر مواعید السفر لعربات الطوارئ. 

یتماشى بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة مع أھداف مدن Burbank وGlendale وLos Angeles وسیاساتھم التي تدعم 
تطویر محطة قطارات فائقة السرعة. ومقارنة بعدم وجود بدیل للمشروع، سیكون بدیل بناء القطارات فائقة السرعة حافزًا قویاً للتنمیة 

الموجھة نحو استخدام وسائل النقل العام المتصورة في وثائق التخطیط المحلیة. یمكن أن تقدر قیم العقارات السكنیة والتجاریة بالقرب من 
محطات القطارات فائقة السرعة بسبب سھولة الوصول إلى نظام نقل القطارات فائقة السرعة والكثافة المرتبطة بالتنمیة التي یمكن أن 

تحدث حول مواقع المحطات. قد یشجع تشغیل القطارات فائقة السرعة بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة استخدام الأراضي صغیرة 
الحجم وبطریقة فعالة من خلال زیادة قیم العقارات وتوفیر محركًا اقتصادیاً لتنمیة الأراضي عالیة الكثافة والخواء حول المحطات. یعد نمو 

العمالة من تشید وتشغیل بدیل بناء سكك حدید فائقة السرعة بمثابة فائدة صافیة للمنطقة. ستؤثر فوائد تطبیق بدیل بناء السكك للقطارات 
فائقة السرعة المتعلقة بمكاسب ضرائب المبیعات، والعمالة الإقلیمیة، والنقل الإقلیمي، وسلامة النقل، وجودة الھواء الإقلیمیة على جمیع 

السكان، بما في ذلك السكان من ذوي الدخل المنخفض والأقلیات، مقارنة بعدم وجود بدیل للمشروع. 
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من خلال تطبیق اللوائح الفیدرالیة والحكومیة والمعاییر الھندسیة المطلوبة، سیكون لإنشاء بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة  
وتشغیلھا آثار خفیفة على الأراضي الزراعیة وأراضي الحرجیة الغابات بسبب عدم وجود أراضي زراعیة أو أراضي الغابات في  

منطقة دراسة الموارد. 

الآثار السلبیة لبدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة   S.8.2
یلخص ھذا القسم التأثیرات المتعلقة ببدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة، ویركز على الآثار المھمة المحتملة. كما یتضمن تحلیل ھذه 
التأثیرات التي قد تنتج عن إنشاء بدیل بناء سكك الحدید فائقة السرعة وتشغیلھا. وتعد آثار عملیة البناء التي تحدث لوقت محدود خلال فترة 

التشیید بمثابة آثار مؤقتة، أما الآثار التي تؤدي إلى تغییرات طویلة المدى في البیئة المادیة فھي آثار دائمة. وتعد آثار العملیات ھي تلك التي 
تحدث بمجرد بناء المشروع والتي تنتج عن الأنشطة التشغیلیة المستمرة لنظام القطارات فائقة السرعة، بما في ذلك ممرات القطارات 

وصالات وصول ومغادرة الركاب من محطات القطارات فائقة السرعة وأنشطة الصیانة في القطارات فائقة السرعة والمرافق المتخصصة. 

یأخذ تحلیل الآثار سمات تصمیم المشروع وIAMFs والامتثال للمتطلبات التنظیمیة في الاعتبار وذلك لتجنب الآثار أو الحد منھا قبل 
تطبیق إجراءات التخفیف. ویلخص الجدول S-3 المدرج في نھایة ھذه الوثیقة IAMFs الواردة في المناقشات. كما تتطلب العدید من 

اللوائح وجود إجراءات قیاسیة لتجنب الآثار البیئیة وتقلیلھا. وستقوم الھیئة بالالتزام بھذه اللوائح، ولذلك، لم تلُخص ھذه الإجراءات ھنا. 
ستطُبق تدابیر التخفیف المجدیة لتجنب الآثار الناتجة عن إنشاء بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة وتشغیلھا أو تقلیلھا. كما یتطلب 

تحدید مستوى الأھمیة قبل وبعد تطبیق تدابیر التخفیف بموجب قانون كالیفورنیا للجودة البیئیة. وفي معظم الحالات، ستقوم إجراءات 
التخفیف ھذه بالحد من الآثار إلى مستوى أقل من المستوى الملحوظ. بالإضافة إلى ذلك، ستسعى الھیئة لتخفیف الأثار وتفادیھا مع تقدم 

تصمیم الخطط النھائیة والمواصفات التي یتم وضعھا لتوجیھ أنشطة عملیات البناء. 

وتلخص الأقسام التالیة الآثار المتعلقة ببدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة لجمیع الموضوعات المتعلقة بالموارد البیئیة بموجب كل من 
القانون الوطني للسیاسة البیئیة وقانون كالیفورنیا للجودة البیئیة. یوضح الجدول S-4 المدرج في نھایة ھذا الملخص تأثیرات قانون 

كالیفورنیا للجودة البیئیة الھامة وتدابیر التخفیف لتجنب الآثار الكبیرة أو تقلیلھا وكذلك الآثار الكبیرة التي لا یمكن تجنبھا وستظل موجودة. 

S.8.2.1 وسائل النقل 
 البناء 

بموجب القسم الخاص بمشروع مدینة بوربانك إلى لوس أنجلوس، قد تحدث 
اضطرابات في مسارات الوصول طوال فترة التشیید بدرجات مختلفة، وذلك بناءً 

على نوع أعمال البناء التي تتم. قد تؤثر ھذه الاضطرابات على المستجیبین 
للطوارئ ووسائل النقل الأخرى باستخدام الطرق والتقاطعات المتضررة. وستقوم 

إجراءات تخفیف الأثار وتفادیھا للسلامة والأمن SS-IAMF#1 وإجراءات 
  ،TR-IAMF#3و ،TR-IAMF#2 تخفیف الأثار وتفادیھا للنقل

وTR-IAMF#6، وTR-IAMF#7 بالحد من آثار عملیات البناء على 
التقاطعات التي یوجد بھا إشارات من خلال تنفیذ خطة إدارة النقل لسلامة عملیات التشیید وخطة نقل التشیید والقیود التي تفرض على تنقل 

عمال البناء ومواقف السیارات وعملیات تسلیم المواد. ومع ذلك، ستظل اضطرابات المسارات مستمرة حتى مع تنفیذ إجراءات تخفیف 
الأثار وتفادیھا وبموجب إجراءات التخفیف النقل TRAN-MM#1، سیتم تحدید التحسینات المتعلقة بالتقاطعات مثل إعادة التوجیھ أو 

إشارات المرور لتقلیل التأخیر وتحسین LOS للتقاطعات المتأثرة7. حتى مع تنفیذ TRAN-MM#1، ستظل حالات التأخیر بتقاطع البناء 
في المواقع الإحدى عشر التالیة في عام 2040، كما ھو موضح في (بالصفحات من 1 إلى 4): 

مستویات الخدمة 
مستوى الخدمة ھو مصطلح یستخدم لوصف ظروف 

التشغیل الخاصة بالتقاطع أو الطریق وصفاً نوعیاً استناداً 
إلى عوامل مثل السرعة، ووقت السفر، والقدرة على 

المناورة، والتأخیر، والسلامة . 

 تقاطع رقم #15: شارع ستراثرن ستریت / كلایبورن أفینیو مع طریق • 
سان فرناندو (مستوى الخدمة LOS ھـ خلال ساعات الذروة الصباحیة) 

تقاطع رقم #41: طریق ھولیوود مع فیكتوري بولیفارد  • 
(مستوى الخدمة و خلال ساعات الذروة الصباحیة والمسائیة) 

تقاطع رقم #63: شارع بوینا فیستا مع طریق  • 
سان فرناندو (مستوى الخدمة و خلال ساعات الذروة  

الصباحیة والمسائیة) 

تقاطع رقم #67: شارع بوینا فیستا مع فیكتوري بولیفارد  • 
(مستوى الخدمة و خلال ساعات الذروة الصباحیة والمسائیة) 

تقاطع رقم #85: ماغنولیا بولیفارد مع شارع فیرست (مستوى الخدمة ھـ خلال ساعات الذروة المسائیة) • 

تقاطع رقم #86: ماغنولیا بولیفارد مع فیكتوري بولیفارد (مستوى الخدمة و خلال ساعات الذروة الصباحیة والمسائیة) • 

 
 

ساعة الذروة 
تعد ساعة الذروة جزءًا من الیوم عندما یكون الازدحام 
المروري في أوجھ. تتمثل فترة الذروة الصباحیة في 3 
ساعات (من الساعة 6:00 صباحًا حتى الساعة 9:00 
ًاحا)، وفترة الذروة المسائیة 4 ساعات (من الساعة  صب

3:00 مساءً حتى 7:00 مساءً ).  

 
 

                                                      
 تخضع الآثار الخاصة بالتقاطعات التي یوجد بھا إشارات وقطاعات الطرق المرتبطة بزیادة التأخیر ومستوى الخدمة للقانون الوطني للسیاسة البیئیة حیث أن مستوى الخدمة 7

لم یعد معیار الأداء لتأثیرات النقل بموجب قانون كالیفورنیا للجودة البیئیة. 
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تقاطع رقم #89: اولیف افي على شارع فیرست (مستوى الخدمة ھـ خلال ساعات الذروة الصباحیة ومستوى الخدمة وخلال ساعات • 
الذروة المسائیة) 

التقاطع رقم 134: طریق سان فرناندو على تشیفي تشیس درایف (مستوى الخدمة ھـ خلال ساعات الذروة المسائیة) • 

تقاطع رقم #5: صن لاند بولیفارد على منحدرات I-5 نورث بوند (مستوى الخدمة ھـ خلال ساعات الذروة  • 
الصباحیة والمسائیة) 

تقاطع رقم #65: شارع بوینا فیستا على طریق إمبایر أفینیو (مستوى الخدمة و خلال ساعات الذروة الصباحیة) • 

تقاطع رقم #75: شارع إمبایر أفینیو على طریق سان فرناندو (مستوى الخدمة و خلال ساعات الذروة المسائیة) • 

بسبب محدودیة استخدامات الطرق والأراضي المجاورة، حیث لم یعتبر أي تخفیف خیارًا مجدیاً للحد من الآثار (بموجب القانون الوطني 
 :S-6 للسیاسة البیئیة) في المواقع الستة التالیة، كما ھو موضح في الشكل

قطاع الطریق ح: طریق ھولیوود جنوب شارع ثورنتون (مستوى الخدمة و خلال ساعات الذروة الصباحیة والمسائیة) • 

قطاع الطریق ط: طریق ھولیوود شمال شارع أفون (مستوى الخدمة و خلال ساعات الذروة الصباحیة والمسائیة) • 

قطاع الطریق ي: طریق ھولیوود شمال فیكتوري بولیفارد (مستوى الخدمة و خلال ساعات الذروة  • 
الصباحیة والمسائیة) 

قطاع الطریق ش: فیكتوري بلاس غرب شارع إمبایر أفینیو (مستوى الخدمة ھـ خلال ساعات الذروة الصباحیة؛ مستوى الخدمة • 
وخلال ساعات الذروة المسائیة) 

قطاع الطریق ظ: فیكتوري بولیفارد غرب طریق ھولیوود (مستوى الخدمة ھـ خلال ساعات الذروة الصباحیة؛ مستوى الخدمة • 
وخلال ساعات الذروة المسائیة) 

قطاع الطریق غ: طریق سان فرناندو غرب شارع ارفیلا (مستوى الخدمة وخلال ساعات الذروة الصباحیة؛ مستوى الخدمة ھـ خلال 
ساعات الذروة المسائیة) 

ستشھد خدمات إنفاذ القانون والإطفاء والطوارئ زیادة أوقات استجابة نتیجة لإغلاق الطرق المرتبطة بالبناء، والتحویلات، وزیادة الازدحام 
المروري خاصة في المواقع المذكورة أعلاه. ومع ذلك، وسیتم دائمًا الحفاظ على إمكانیة وصول سیارات الطوارئ إلى خدمات الشرطة 

والحمایة من الحرائق وسیجري التشیید على مراحل لمنع الإغلاق المتزامن من تقیید الوصول في حالات الطوارئ. قد تقلل إجراءات 
 TR-IAMF#7و TR-IAMF#6و TR-IAMF#3و TR-IAMF#2و TR-IAMF#1تخفیف الأثار وتفادیھا لوسائل النقل و

وإجراءات تخفیف الأثار وتفادیھا للسلامة والأمن SS-IAMF#1 الآثار المتعلقة بإمكانیة الوصول إلى خدمات الطوارئ. 

قد تؤدي الإنشاءات المتعلقة بالمشروع إلى تعطیل المشاة وراكبي الدراجات وخدمة الحافلات حیث یجب إغلاق الأرصفة والطرق 
ومحطات الحافلات الموجودة أو نقلھا مؤقتاً للسماح ببناء مرافق جدیدة. وبالمثل، قد تتسبب أعمال البناء مخاطر مؤقتة لمستخدمي مناطق 

المشاة ھذه. وتشمل ھذه المخاطر حركة مرور الشاحنات الثقیلة عند نقل المواد إلى موقع المشروع، كما یتم نقل المواد التي تم ھدمھا أو تم 
استخراجھا. بالإضافة إلى ذلك، قد یؤدي إغلاق الطرق والتحویلات إلى حدوث تأخیرات للمشاة وراكبي الدراجات ومستخدمي وسائل 

النقل. ستقلل إجراءات تخفیف الأثار وتفادیھا للسلامة والأمن SS-IAMF#1 وإجراءات تخفیف الأثار وتفادیھا لوسائل النقل  
TR-IAMF#2 وTR-IAMF#4 وTR-IAMF#5 وTR-IAMF#11 وTRIAMF#12 الآثار المتعلقة بالمشاة وراكبي الدراجات 

ومستخدمي وسائل النقل من خلال تنفیذ تدابیر للحد من المخاطر والنزاعات أثناء الإنشاء. 

ستؤثر أعمال بناء المشروع التي من شأنھا تقیید سعة الطریق الحالیة أو إنشاء تحویلات كاملة لأقسام النفق المؤقتة، وھیاكل الطرق العلویة 
الجدیدة، وبدائل التقاطعات على مستویات مختلفة، كما ستؤثر عناصر التقاطعات على مستویات مختلفة على خدمة وسائل النقل العامة. 

تتراوح الآثار ما بین الآثار المحتملة الناتجة عن التأخیر في الجدول الزمني حیث تقتصر السعة على إعادة توجیھ الخدمة وتوفیر مواقف 
حافلات بدیلة مؤقتة عند إغلاق الطرق. ومن المحتمل أن یؤثر بناء المشروع على خطوط الحفلات التالیة بناء على خدماتھا القائمة، التي 

یتم تجمیعھا حسب مواقع العناصر الرئیسیة لبناء المشروع.   

القسم المتعلق بنفق تحت طریق ھولیوود: • 
بوربانك باص جولدن ستیت سركلیتور - 
 - NoHo بوربانك باص – إلى مطار
خط مترو باص رقم 94 - 
خط مترو باص رقم 165 - 
خط مترو باص رقم 169- 
خط مترو باص رقم 222 - 
 -

 
خط مترو باص رقم 794 

 • :I-5/الھیاكل العلویة لبوربانك بولیفار
خط مترو باص رقم 154 - 
خط مترو باص رقم 164 - 
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إعادة تصمیم منطقة فیكتوري:  •
خط مترو باص رقم 94  -

خط مترو باص رقم 165 - 
خط مترو باص رقم 794 - 

تعدیل جسر ألامیدا أفینیو:  •
خط مترو باص رقم 96 - 
خط جلیندیل بیلین رقم 7 - 

تقاطعات شارع سونورا على مستویات مختلفة:  •
خط مترو باص رقم 94 - 
خط مترو باص رقم 183 - 
خط مترو باص رقم 794 - 

تقاطعات شارع جراندفیو على مستویات مختلفة:  •
خط مترو باص رقم 94 - 
خط مترو باص رقم 183 - 
خط مترو باص رقم 794 - 
خط جلیندیل بیلین رقم 12 - 

تقاطعات شارع فلور ستریت - بیلانكوني على مستویات مختلفة:  •
خط مترو باص رقم 94 - 
خط مترو باص رقم 183 - 
خط مترو باص رقم 794 - 
خط جلیندیل بیلین رقم 12 - 

تقاطعات شارع تشیفي تشیس درایف- جودوین على مستویات مختلفة:  •
خط مترو باص رقم 94 - 
خط مترو باص رقم 201 - 
خط مترو باص رقم 603 - 
خط مترو باص رقم 794 - 
خط جلیندیل بیلین رقم 12 - 

جسر مین ستریت:  •
خط مترو باص رقم 76  -

لادو داش لینكولن ھایتس/شایناتاون شاتل - 

لن یتسبب إنشاء مسارات قطارات فائقة السرعة الجدیدة في وجود مخاطر على الشحن أو قطارات الركاب. سیتم إغلاق القسم الخاص 
بمسار السكك الحدید الحالي داخل القسم الفرعي لـ Metrolink Ventura مؤقتاً أثناء عملیة بناء الجزء الأقل مستوى من محاذاة 

القطارات فائقة السرعة؛ وسیتم بناء مسار مؤقت "ھش" (أي مسار مؤقت یستخدم لتجنب العواقب التي تمنع الحركة على المسار الحالي) 
قبل إغلاق مسار سكك الحدید الحالي للسماح لقطارات Union Pacific Railroad, Amtrak وMetrolink لمواصلة العمل دون أي 

تدخل. بالإضافة إلى ذلك، سیتم إعادة تصمیم محطة داون تاون بوربانك Metrolink وستوفر الھیاكل العلویة للمشاة وخصائص السلامة 
الأخرى للسماح بالمرور الآمن لحركة قطارات Metrolink فائقة السرعة. قد تقلل إجراءات تخفیف الأثار وتفادیھا لوسائل النقل  

TR-IAMF#9 (حمایة قطارات الركاب والشحن أثناء عملیة البناء) الآثار على مُشغلي قطارات الركاب والشحن الآخرین عن طریق 
إصلاح أي أضرار ھیكلیة للشحن والسكك الحدید العامة أثناء عملیة تشیید وبناء مسارات ھشة للسماح لقطارات الموجودة بتجاوز البناء. 

لم یشكل إنشاء بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة خطرًا على عملیة تشغیل المطارات أو تعطیل السفر الجوي. یمر جزء من بدیل 
بناء السكك للقطارات فائقة السرعة تحت Runway 8-26 وTaxiway D وطریق Taxiway C المقترح توسیعھ ومناطق سلامة 

المطارات الحیویة في مطار ھولیوود بوربانك. بالنسبة للجزء من محاذاة النفق تحت مدرج/ممرات مطار ھولیوود بوربانك، فإن الطریقة 
المفضلة للبناء ھي طریقة الحفر المتتابعة التي ستتجنب تعطیل عملیة تشغیل المطارات أثناء عملیة البناء. من المتوقع أن تظل أنظمة 

المدارج والممرات تعمل بكامل طاقتھا أثناء عملیة البناء لأن طریقة الحفر المتتابعة تقلل من تعطیل السطح، والذي سیقتصر على نقاط 
دخول النفق والخروج منھ. ستكون جمیع المناطق اللازمة للبناء بما في ذلك منطقة إطلاق النفق ومناطق الإعداد خارج مناطق سلامة 

المطارات الحیویة. لمنع احتمالیة تعطیل عملیات المطارات والمجال الجوي في مطار ھولیوود بوربانك نتیجة بدیل بناء السكك للقطارات 
فائقة السرعة، یضم بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة إجراءات تخفیف الأثار وتفادیھا للسلامة والأمن SS-IAMF#5 (سلامة 
الطیران)، والذي یتطلب من الھیئة و/أو المقاول (المقاولین) البناء تقدیم خطط عملیة البناء و/أو معلومات إلى إدارة الطیران الفیدرالیة 

للموافقة علیھا حسبما یقضي قانون اللوائح الفیدرالیة في الباب رقم 14 وجزء رقم 77. 

سیؤثر بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة على 0.28 میل من مسار سان فرناندو للدراجات المخطط لھ (المرحلة 3 المقررة) في 
مدینة Burbank وعلى 4.5 میل من مسار الدراجات لسكك حدید سان فرناندو في مدینة Glendale. تقتضي تدابیر التخفیف  

ًیلا. تظُھر الھندسة  PR-MM#4 أن تتشاور الھیئة مع مسئولین جھة الاختصاص بشأن مسارات الدراجات المخطط لھا لتحدید طریقاً بد
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S-22 | صفحة  مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس  قسمبیان الأثر البیئي/تقریر الأثر البیئي لمسودة    

الأولیة أن مسار الدراجات من الفئة الأولى في سان فرناندو (المرحلة 3 المخططة) یمكن عملیاً إعادة توجیھھ لیكون مسارًا للدراجات من 
الدرجة الثانیة غیر المحمي على امتداد شارع ن لاك. قد یؤدي بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة إلى فقد جزء من مسار الدراجات 

المخطط بطریق سان فرناندو في محاذاتھ الحالیة إذا لم یتم تحدید مسار بدیل ملائم، مما سیؤدي إلى فقدان الاتصال بشبكة الدراجات 
المخططة وتغییر مزایا الخطط المعتمدة للدراجات، مما یسفر عن استخدام غیر متوافق. 

العملیات التشغیلیة 
سیحقق بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة نتائج إیجابیة في نظام النقل الإقلیمي بتقلیل الرحلات بالمركبات على الطرق السریعة من 

خلال تحویل الرحلات بین المدن من الرحلات البریة إلى القطارات فائقة السرعة. سیؤدي ھذا الانخفاض في رحلات بالمركبات في 
المستقبل إلى تحسین مستوى الخدمة لنظام الطرق الإقلیمیة مقارنةً بـ "بدائل عدم تنفیذ المشروع". ومع ذلك، سیسفر بدیل بناء السكك 

للقطارات فائقة السرعة عن تأثیرات في 24 تقاطعاً و7 قطاعات للطریق على طول محاذاة الطریق. ستقلل تدابیر التخفیف  
TRAN-MM#1 من تأثیرات حركة المرور ومواقف السیارات المرتبطة بمحطات القطارات فائقة السرعة من خلال دعم وسائط النقل 

البدیلة. بالإضافة إلى ذلك، بموجب تحسینات تدابیر التخفیف TRAN-MM#2 للتقاطعات والطرق بطول المحاذاة من خلال توفیر 
مسارات إضافیة أو إشارات مروریة سیتم تحدیدھا لتقلیل التأخیر وتحسین مستوى الخدمة (بموجب قانون السیاسة البیئیة الوطني) 

للتقاطعات المتأثرة على طول محاذاة الطریق. ومع ذلك، نظرًا لمحدودیة الاستخدامات المتاحة لحق المرور والأراضي المجاورة، لم یتم 
مراعاة أي تخفیف ممكن للحد من التأثیرات (بموجب قانون السیاسة البیئیة الوطني) في التقاطعات السبع التالیة في عام 2040 (كما ھو 

موضح في): 

التقاطع رقم 134: طریق سان فرناندو مع تشیفي تشیس درایف (ساعات الذروة مساءً وصباحًا) • 

التقاطع رقم 214: طریق باسادینا مع برودواي (ساعة الذروة صباحاً) • 

التقاطع رقم 226: طریق میشن مع سیزار إي شافیز (ساعات الذروة مساء وصباحًا)  •

التقاطع رقم 190: طریق ألامیدا مع شارع ألیسو ستریت-كومیرشل ستریت (ساعة الذروة مساءً)  •

التقاطع رقم 191: شارع فینس ستریت مع شارع جیت واي بلازا-رامیریز ستریت (ساعة الذروة مساءً) • 

التقاطع رقم 239: طریق یو اس روت رقم 101 باتجاه الجنوب على منحدر شارع البقان مع الشارع الرابع (ساعات الذروة صباحًا  •
ومساءً) 

التقاطع رقم 240: طریق یو اس روت 101 باتجاه منحدرات متجھة جنوباً مع شارع الشارع الرابع (ساعات الذروة صباحًا) • 

بالإضافة إلى ذلك، ونظرًا لمحدودیة الاستخدامات المتاحة لحق المرور والأراضي المجاورة، لم یتم مراعاة أي تخفیف ممكن للحد من 
التأثیرات على قطاعات الطریق التالیة (كما ھو موضح في): 

قطاع الطریق Z: فیكتوري بولیفارد غرب ھولیوود (ساعات الذروة مساءً)  •

ًالا (2040 صباحًا ومساءً في ساعات الذروة) •  قطاع الطریق E: ھولیوود جنوب المنحدر I-5 المتجھ شم
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 مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس  قسمبیان الأثر البیئي/تقریر الأثر البیئي لمسودة  S-23 صفحة | 

 
المصدر: ھیئة كالیفورنیا للقطارات فائقة السرعة والإدارة الفیدرالیة للسكك الحدید، 2019 

 الشكل S-6 منطقة دراسة الموارد المخصصة للنقل 
(الصفحة 1 من 4) 
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S-24 | صفحة  مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس  قسمبیان الأثر البیئي/تقریر الأثر البیئي لمسودة    

 
المصدر: ھیئة كالیفورنیا للقطارات فائقة السرعة والإدارة الفیدرالیة للسكك الحدید، 2019 

الشكل S-6 منطقة دراسة الموارد المخصصة للنقل 
(الصفحة 2 من 4) 
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ھیئة كالیفورنیا للقطارات فائقة السرعة  2020 مایو    

 مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس  قسمبیان الأثر البیئي/تقریر الأثر البیئي لمسودة  S-25 صفحة | 

 
المصدر: ھیئة كالیفورنیا للقطارات فائقة السرعة والإدارة الفیدرالیة للسكك الحدید، 2019 

 
الشكل S-6 منطقة دراسة الموارد المخصصة للنقل 
(الصفحة 3 من 4) 
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S-26 | صفحة  مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس  قسمبیان الأثر البیئي/تقریر الأثر البیئي لمسودة    

 

 

المصدر: ھیئة كالیفورنیا للقطارات فائقة السرعة والإدارة الفیدرالیة للسكك الحدید، 2019 

الشكل S-6 منطقة دراسة الموارد المخصصة للنقل 
(الصفحة 4 من 4) 
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 مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس  قسمبیان الأثر البیئي/تقریر الأثر البیئي لمسودة  S-27 صفحة | 

 

قطاع الطریق G: طریق Hollywood جنوب Winona Avenue (2040 مساءً ساعة الذروة)  •

قطاع الطریق H: طریق Hollywood جنوب Thornton Avenue (2040 مساءً ساعات الذروة) • 

قطاع الطریق I: طریق Hollywood شمال شارع Avon (2040 صباحًا ومساءً ساعات الذروة) • 

قطاع الطریق J: طریق Hollywood شمال Victory Boulevard (2040 صباحًا ومساءً ساعات الذروة) • 

قطاع الطریق K: طریق Hollywood جنوب Victory Boulevard (2040 صباحًا ومساءً ساعات الذروة) • 

قطاع الطریق AB: طریق San Fernando غرب Arvilla Avenue (2040 مساءً ساعات الذروة) • 

صُمم بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة ب لتوفیر الوصول المناسب في حالات الطوارئ وبالتالي لن ینتج عنھ آثار تشغیلیة في 
الوصول في حالات الطوارئ. 

لن تكون ھناك آثار تتعلق بمخاطر خصائص التصمیم أو الاستخدامات غیر المتوافقة أثناء التشغیل. یخضع مشروع ھیئة كالیفورنیا 
للقطارات فائقة السرعة، بوصفھ أحد مشاریع السكك الحدید، لشروط التصمیم والسلامة المحددة لمنع التضارب مع وسائل النقل الأخرى. 
بالإضافة إلى ذلك، سیتم إنشاء الجزء الأكبر من بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة في أحد ممرات السكك الحدید الموجودة دون أن 

تتعارض مع استخدامات السكك الحدید الحالیة. 

سوف یكون التحكم الإیجابي في القطارات بالإضافة إلى التقاطعات على مستویات مختلفة المدرجین كجزء من بدیل بناء السكك للقطارات 
فائقة السرعة مفیدًا لسلامة السكك الحدید. ستعزز البنیة التحتیة للتحكم الإیجابي في القطارات المتعلقة بالسیطرة على حركات القطارات 
سلامة السكك الحدید من خلال تقلیل احتمالیة اصطدام القطارات، وإصابات عمال الطرق وتلف المعدات، بالإضافة إلى حوادث السرعة 

الزائدة. ستجعل التقاطعات على مستویات مختلفة السفر آمن حیث تتقاطع الطرق حالیاً مع ممر السكك الحدید على مستوى واحد وذلك 
باستبعاد احتمال حدوث تضارب بین ممرات القطارات والسیارات/الدراجات/المشاة الموجودة حالیاً. بالإضافة إلى ذلك، لن یرجع السبب في 

تأخیرات السفر إلى مرور القطارات وتفعیل معدات السلامة لتقاطع السكة الحدید. 

S.8.2.2 جودة الھواء وتغیر المناخ العالمي 
الملوثات الخاضعة للمعاییر: تلك الملوثات التي حددت لھا وكالة حمایة 

البیئة الأمریكیة وولایة California معاییر جودة الھواء المحیط أو تلك 
المقدمات الكیمیائیة للمُركبات التي تم وضع المعاییر السائدة لھا. وتشمل 
الملوثات الستة الرئیسیة الخاضعة للمعاییر الأوزون، والجسیمات، وأول 

أكسید الكربون، وثاني أكسید النیتروجین، وثاني أكسید الكبریت، 
والرصاص. وبموجب المعاییر الفیدرالیة، یعتبر حوض الھواء في الساحل 

الجنوبي حالیاً غیر محقق لمعاییر الأوزون 8 ساعات الفیدرالیة، 
والجسیمات التي یبلغ قطرھا 2.5 ومعاییر الرصاص؛ فھو غیر مصنف 

للمعاییر الفیدرالیة لثاني أكسید النیتروجین وثاني أكسید الكبریت، ولا 
یحقق صیانة الجسیمات الفیدرالیة التي یكون قطرھا أصغر من أو یساوي 

10 میكرون (الجسیمات 10 وأول أكسید الكربون) وغیر محقق/غیر 
مصنف لجمیع المعاییر الأخرى. 

تصنیفات تحقیق المعاییر 
تصنف وكالة حمایة البیئة الأمریكیة ومجلس كالیفورنیا لموارد 

الھواء كل مقاطعة (أو أجزاء من المقاطعات) داخل ولایة 
كالیفورنیا على أنھا تحقق أو تحافظ أو لا تحقق أو غیر مصنفة 
بناءً على قدرة المنطقة على تلبیة معاییر جودة الھواء المحیط. 

یتم تعریف التصنیفات الأربعة على النحو التالي:  
غیر المحققة—لوصف المناطق التي تنتھك فیھا تركیزات • 

الملوث الذي تم رصده باستمرار للمعیار المعني 
المُحافظة—للمناطق التي تتجاوز فیھا تركیزات الملوث  •

الذي تم رصده للمعیار المعني في الماضي ولكنھا لم تعد 
تنتھك ھذا المعیار 

المحققة—للمناطق التي تستوفي فیھا تركیزات الملوث • 
للمعیار المعني خلال فترة محددة 

غیر المصنفة—للمناطق حیث تكون البیانات غیر كافیة • 
لتحدید ما إذا كان الملوث ینتھك المعیار المعني 

 

البناء 
سیكون المركب العضوي المتطایر، والجسیمات التي یكون قطرھا 10، 

والجسیمات التي یكون قطرھا أصغر من أو یساوي 2.5 میكرون 
(الجسیمات التي یبلغ قطرھا 2.5)، وانبعاثات ثاني أكسید الكبریت أقل من 

الحد الأدنى المطابق العام أثناء البناء مع تطبیق تدابیر التخفیف وتدابیر التحكم لجمیع السنوات. سوف تتجاوز انبعاثات أكسید الكربون 
وأكاسید النیتروجین X الحد الأدنى من تطبیق المطابقة العامة وحدود منطقة إدارة جودة الھواء في الساحل الجنوبي لمعظم مرحلة البناء مع 

  ،AQ-IAMF#2 ،AQ-IAMF#1 التخفیف في الموقع أو بدونھ. یتم تضمین إجراءات جودة الھواء لتجنب الآثار وتقلیلھا
AQ-IAMF#5 ،AQ-IAMF#4 ،AQ-IAMF#3، وAQ-IAMF#6، كجزء من بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة وسیتم 
تنفیذھا من أجل تجنب الآثار أو تقلیلھا. ستقلل إجراءات تخفیف الأثار وتفادیھا من الآثار السلبیة المحتملة الناتجة عن العوامل المتعلقة 
بالملوثات الخاضعة للمعاییر أثناء البناء. ومع ذلك، فإن الانبعاثات المباشرة من مرحلة إنشاء بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة 

ستتجاوز الحد الأدنى من تطبیق المطابقة العامة لثاني أكسید الكربون وأكاسید النیتروجین في بعض السنوات التقویمیة، والتي سیحدث فیھا 
البناء. وبالتالي فإن انبعاثات ثاني أكسید الكربون وأكاسید النیتروجین التي تتجاوز الحد الأدنى من المطابقة العامة یمكن أن تؤدي إلى 

تأثیرات ضارة على جودة الھواء. لن یتم تجاوز الحد الأدنى من المطابقة العامة لأي من الملوثات الأخرى الخاضعة للمعاییر. 

یتطلب تدابیر التخفیف AQ-MM#1 شراء تعویضات الانبعاثات من خلال برنامج تعویضات الانبعاثات لمنطقة إدارة جودة الھواء في 
الساحل الجنوبي المتوقع. شراء تعویضات الانبعاث من خلال أحد البرامج المتوقعة لتعویض الانبعاث لدى منطقة إدارة جودة ھواء الساحل 
الجنوبي أو برنامج استثمار جودة ھواء منطقة إدارة جودة ھواء الساحل الجنوبي، أو أرصدة خفض الانبعاثات، أو آلیة أخرى، مع مراعاة 
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S-28 | صفحة  مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس  قسمبیان الأثر البیئي/تقریر الأثر البیئي لمسودة    

المناقشة مع منطقة إدارة جودة ھواء الساحل الجنوبي وموافقتھا والتي تعوض و/أو تقلل انبعاثات أكاسید النیتروجین إلى ما دون المستویات 
الدنیا من تطبیق المطابقة العامة لا توجد برامج تعویض متاحة لتقلیل انبعاثات أول أكسید الكربون. تتعھد الھیئة بشراء تعویضات إضافیة 

لجعل جمیع انبعاثات الملوثات الخاضعة للمعاییر تصل إلى المستویات التي تقل عن الحد الأدنى من الانبعاثات الیومیة المتعلقة بمنطقة إدارة 
جودة الھواء في الساحل الجنوبي لكل سنة تقویمیة تحدث فیھا تجاوزات. ومع ذلك، فإن التشاور مع منطقة إدارة جودة الھواء في الساحل 

الجنوبي (منطقة إدارة جودة الھواء في الساحل الجنوبي 2018) قد خلص إلى أن كمیة كافیة من تعویضات انبعاثات أكاسید النیتروجین قد 
لا تكون متاحة لتحقیق ھذا الھدف. ستشارك الھیئة في برنامج تعویض انبعاثات بمنطقة إدارة جودة الھواء في الساحل الجنوبي لتعزیز مدى 

توافر ھذه التعویضات للحد من انبعاثات أكاسید النیتروجین في فترة البناء. كان أحد تدابیر التخفیف التي تم النظر فیھا ھو تمدید جدول 
البناء وحصر معدات البناء وتقیید الاستخدام، مما یقلل من تركیزات الانبعاثات ساعة/یومیا. ومع ذلك، لن یكون ھذا التدبیر عملیاً؛ لأن 

زیادة طول الجدول الزمني للبناء من شأنھا أن تؤخر سنة افتتاح فرع المشروع لوس أنجلوس إلى بوربانك وتمدید مدة التأثیرات التي تؤثر 
على مشغلي السكك الحدید الأخرى في حق الطریق، مثل Metrolink وAmtrak وUnion Pacific Railroad. لذا، سیكون ھذا 

التأثیر كبیرًا ولا یمكن تجنبھ بموجب قانون كالیفورنیا للجودة البیئیة. 

سیكون لأعمال البناء قصیرة المدى تأثیر محلي على جودة الھواء الإقلیمي 
والمستقبلات الحساسة لأن متوسط تركیزات ثاني أكسید النیتروجین لمدة ساعة 

بالقرب من المستقبلات الحساسة والسكنیة سیتجاوز المعاییر الوطنیة لجودة 
الھواء المحیط أثناء البناء المتسق مع التخفیف في الموقع أو بدونھ. 

المستقبلات الحساسة 
تعد بعض المواقع أكثر حساسیة للتأثیرات الضارة 

الناتجة عن تلوث الھواء من غیرھا . تسُمى ھذه المواقع 
بالمستقبلات الحساسة وتشمل المساكن والمدارس 

ومرافق الرعایة الیومیة ومؤسسات رعایة المسنین 
والمنشآت الطبیة والاستخدامات الترفیھیة النشطة 

ومناطق أخرى مأھولة بأشخاص والتي تعد أكثر عرضة 
لتأثیرات لجودة الھواء السیئة.   

 
 

العملیات التشغیلیة 
سیؤدي إنشاء بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة في ظل سیناریوھات 

أعداد الرُكاب المتوسطة والعالیة إلى انخفاض في الانبعاثات الحقیقیة للملوثات 
التشغیلیة الخاضعة للمعاییر (أي بین -62 إلى -64 طناً سنویاً تقریباً من الغازات 

العضویة التفاعلیة، و-926 إلى -1050 طناً سنویاً من أول أكسد الكربون،  
و-507 إلى -522 طناً سنویاً من أكاسید النیتروجین، و-54 إلى -56 طناً سنویاً من أكاسید الكبریت، و-126 إلى -183 طناً سنویاً من 

الجسیمات التي یبلغ قطرھا 10، و-43 إلى -57 طناً سنویاً من الجسیمات التي یبلغ قطرھا 2.5) وانبعاثات الغازات الدفیئة (أي -1.0 إلى 
-1.5 ملیون طن متري في السنة من مكافئات ثاني أكسید الكربون) مقارنةً ببدائل عدم تنفیذ المشروع لعام 2040 المتوقع فیھ تنفیذ 

المشروع، مما ینتج عنھ تأثیرات مفیدة على جودة الھواء الإقلیمي وتغیر المناخ العالمي. بالإضافة إلى ذلك، لن یكون لتشغیل بدیل بناء 
السكك للقطارات فائقة السرعة أي تأثیر على انبعاثات الجسیمات الموضعیة التي یبلغ قطرھا 10 والجسیمات التي یبلغ قطرھا 2.5 

الموضعیة ولن یكون ھناك تأثیر على جودة الھواء الموضعي للمستقبلات الحساسة. 

S.8.2.3 الضجیج والاھتزاز 
البناء 

سیؤدي إنشاء بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة إلى زیادات مؤقتة في مستویات الضوضاء والاھتزاز لأجھزة الاستقبال الحساسة 
ًدما من منطقة البناء لمستویات  بالقرب من مناطق البناء. قد تتعرض أجھزة الاستقبال الحساسة للضوضاء التي تقع على مسافة 311 ق
الضوضاء التي تتجاوز المعاییر التي وضعتھا الإدارة الفیدرالیة لسكك الحدید خلال ساعات النھار (ما بین 7:00 صباحًا إلى 10:00 

ًدما من منطقة  مساءً) لمرحلة واحدة أو أكثر من مراحل البناء. قد تتعرض أجھزة الاستقبال الحساسة للضوضاء التي تقع على مسافة 973 ق
ًاحا) لمرحلة  البناء لمستویات ضوضاء تتجاوز معاییر الإدارة الفیدرالیة لسكك الحدید لساعات اللیل (من 10:00 مساءً إلى 7:00 صب

واحدة أو أكثر من مراحل البناء. ستؤدي ھذه الزیادة في مستویات الضوضاء إلى تأثیر سلبي مؤقت. تتطلب إجراءات تخفیف أثار الضجیج 
والاھتزاز وتفادیھا NV-IAMF#1 من المقاول توثیق كیفیة استخدام المبادئ التوجیھیة الفیدرالیة للحد من الضوضاء والاھتزاز عند وقوع 

البناء بالقرب من المستقبلات الحساسة مثل المستشفیات والأحیاء السكنیة والمدارس. بالإضافة إلى ذلك، تتطلب تدابیر التخفیف  
N&V-MM#1 من المقاول توفیر إجراءات التحكم في الضوضاء حسب الضرورة لتلبیة معاییر الحد من ضوضاء البناء التي وضعتھا 

الإدارة الفیدرالیة للسكك الحدید. 

تنطوي آلة دق الركائز على إمكانیات كبیرة تتعلق بالتأثیرات الضارة ویمكنھا أن تؤثر على المباني الأقل حساسیة التي تقع على مسافات 
تصل إلى 30 قدمًا، وعلى مسافات تصل إلى 75 قدمًا للمباني الأكثر حساسیة. من المتوقع حدوث ازعاج للبشر أو تداخل بسبب الاھتزاز 

الذي یحدثھ البناء على مسافة تصل إلى 500 قدم، حسب نوع الأرض ونوع المعدات المستخدمة. ستؤدي ھذه الزیادة في مستویات 
الاھتزاز إلى ظھور تأثیر مؤقت. ستتطلب إجراءات تخفیف أثار الضوضاء والاھتزاز وتفادیھا NV-IAMF#1 من المقاول تزوید الھیئة 

بمذكرة تقنیة عن الاھتزاز توثق كیفیة تنفیذ المبادئ التوجیھیة الفیدرالیة للحد من الضوضاء والاھتزاز قبل بدء البناء. ستقلل تدابیر التخفیف 
N&V-MM#2 من التأثیر الناتج عن زیادة مستویات الاھتزاز من خلال مطالبة المقاول باستخدام طرق تحد من الاھتزاز لتلبیة معاییر 

الإدارة الفیدرالیة للسكك الحدید المتعلقة باھتزازات البناء، مما یؤدي إلى عدم حدوث أي تأثیر بعد التخفیف. 

العملیات التشغیلیة 
لن یكون لبدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة تأثیرات تشغیلیة من حیث تأثیرات الضوضاء المرتبطة بالمرافق الثابتة وضوضاء 

المرور أو تأثیرات الضوضاء على الحیاة البریة والحیوانات الداجنة. 

 سیؤدي تشغیل بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة إلى حدوث تأثیرات ضوضاء على المستقبلات الحساسة. على الرغم من تنفیذ 
تدابیر التخفیف N&V-MM#3 من خلال تدابیر تخفیف الاھتزاز والضوضاء N&V-MM#5 من شأنھ أن یقلل من تأثیرات الضوضاء 

لبدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة، بالإضافة إلى تنفیذ جزء من حاجز الضوضاء المتعلق بتدابیر تخفیف الاھتزاز والضوضاء 



 ملخص 

 
 

ھیئة كالیفورنیا للقطارات فائقة السرعة  2020 مایو    

 مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس  قسمبیان الأثر البیئي/تقریر الأثر البیئي لمسودة  S-29 صفحة | 

N&V-MM#3 فإن آثار الضوضاء المتبقیة ستظل تؤثر على 68 وحدة سكنیة و2 من المسارح. تحدث الاھتزازات الأرضیة وتأثیرات 
الضوضاء الواقعة على الأرض في 14 موقعاً. 

المجالات الكھرومغناطیسیة والتدخل الكھرومغناطیسي   S.8.2.4
البناء 

یتطلب إنشاء بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة الاستخدام المؤقت للمعدات الثقیلة والشاحنات والمركبات الخفیفة. وقد تؤدي حركة 
مركبات البناء الكبیرة إلى حدوث تغییرات مؤقتة في المجال المغناطیسي الثابت. على الرغم من أن ھذه التغییرات قد تتداخل مع بعض 

ًجدا وتعمل بالقرب من المعدات المعنیة مما یتسبب في وقوع مشاكل. نظرًا  المعدات الحساسة، إلا أن مركبات البناء یجب أن تكون كبیرة 
لأن حجم ھذا الاضطراب ینخفض مع زیادة المسافة، فإن جمیع المركبات الإنشائیة، باستثناء المركبات الأكثر ضخامة، لا تشكل أي خطر 

ًدما. ستقتصر تقلبات المجال الكھرومغناطیسي الناتجة عن  حقیقي على المعدات الحساسة مغناطیسیاً على مسافات مرور أكبر من 50 ق
ًدما من ارتفاق البناء، ومع تنفیذ إجراءات تجنب التداخل الكھرومغناطیسي/المجال الكھرومغناطیسي  تحركات مركبة البناء على مسافة 50 ق
وتفادیھا EMI/EMF-IAMF#2، وعند الضرورة، یتم تقلیل إجراءات تجنب التداخل الكھرومغناطیسي/المجال الكھرومغناطیسي وتفادیھا 

EMI/EMF-ستنفذ الھیئة إجراءات تجنب التداخل الكھرومغناطیسي/المجال الكھرومغناطیسي وتفادیھا .EMI/EMF-IAMF#1
IAMF#1 من خلال الاتصال بالأطراف الأخرى المتضررة لفحص إمكانیة إما نقل المعدات المتضررة أو حمایتھا، وستنفذ الھیئة مثل ھذه 

الإجراءات لإزالة ھذا التداخل. نظرًا لأن الموقع الوحید داخل منطقة دراسة الموارد الذي یضم المعدات الحساسة، فإن إمكانیة ھذا التأثیر 
تنطبق فقط في Baxter Healthcare بـ لوس أنجلوس. 

فیما یتعلق بالمعدات الحساسة، یمكن أن تتراوح شدة المجال المغناطیسي الصادرة من أجھزة اللحام الكھربائیة الكبیرة المستخدمة أثناء إنشاء 
بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة في نطاق من 1 إلى 5 مِلِیّجاوس على مسافة 50 قدمًا، لذا من الممكن حدوث تداخل مؤقت مع 
المعدات الحساسة المغناطیسیة. نظرًا لأن الموقع الوحید داخل منطقة دراسة الموارد الذي یضم معدات حساسة، فإن إمكانیة ھذا التأثیر 

تنطبق فقط في Baxter Healthcare بـ لوس أنجلوس. من غیر المرجح حدوث الحالات الموضحة أعلاه أثناء البناء. وفي حالة 
حدوثھا، فإن الإجراءات المطبقة المتضمنة في خصائص تجنب آثار المجال الكھرومغناطیسي والتداخل الكھرومغناطیسي وتقلیلھ رقم 2 

ًاما أي تأثیرات بیئیة وتقللھا. سیتم بعد ذلك معالجة أي آثار متبقیة من خلال تنفیذ إجراءات تجنب التداخل  ستجنب تم
الكھرومغناطیسي/المجال الكھرومغناطیسي وتفادیھاEMI/EMF-IAMF#1، مما یتطلب من الھیئة الاتصال بالأطراف الأخرى 

المتضررة وتحدید أفضل طریقة لحمایة المعدات الحساسة، إما من خلال نقلھا أو حمایتھا في موقعھا. 

العملیات التشغیلیة 
من خلال الامتثال لإجراءات تجنب التداخل الكھرومغناطیسي/المجال الكھرومغناطیسي وتفادیھا EMI/EMF-IAMF#2، قد یتداخل 

المجال الكھرومغناطیسي المتولد أثناء المھام التشغیلیة لبدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة عالیة السرعة مع المعدات الحساسة، بما 
في ذلك الأجھزة الإلكترونیة عالیة التقنیة، ولكن لیس مع الخدمات اللاسلكیة للشرطة والإطفاء. یمكن تجنب التداخل مع الخدمات اللاسلكیة 
للشرطة وإطفاء الحرائق لأن بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة یتضمن استخدام كتل التردد المخصصة وشراء معدات الاتصالات 
التي تلتزم بلوائح لجنة الاتصالات الفیدرالیة. سیتم تقلیل احتمالیة التداخل مع الأجھزة الإلكترونیة عالیة التقنیة من خلال تصمیم المشروع 

الذي یھدف إلى منع التداخل الكھرومغناطیسي مع الاستخدامات المجاورة المحددة. بالإضافة إلى ذلك، ومع تطبیق إجراءات تجنب التداخل 
الكھرومغناطیسي/المجال الكھرومغناطیسي وتفادیھا EMI/EMF-IAMF#1، ستتواصل الھیئة مع الأطراف الأخرى المتضررة 

وستدرس إمكانیة نقل المعدات المتضررة أو حمایتھا. 

یمكن أن یؤدي بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة إلى تأثیرات مرتبطة بتآكل الھیاكل المعدنیة تحت الأرض الناتجة عن التیارات 
الأرضیة المتولدة عن عملیات ھیئة كالیفورنیا للقطارات فائقة السرعة. ومع ذلك، ستجنب أو تقلل خصائص المشروع المتضمنة في 

إجراءات تجنب التداخل الكھرومغناطیسي/المجال الكھرومغناطیسي وتفادیھا EMI/EMF-IAMF#2 لبدیل بناء السكك للقطارات فائقة 
السرعة بما في ذلك اتخاذ الترتیبات اللازمة لتأریض الھیاكل المعدنیة الطولیة المجاورة تحت الأرض أو الأنابیب المعدنیة العازلة لمنع 

تدفق التیار مخاطر الـتآكل التي تھدد الھیاكل المعدنیة الموجودة تحت الأرض.   

المنافع العامة والطاقة   S.8.2.5
البناء 

قد تتطلب أعمال البناء الإغلاق المؤقت لخطوط المنافع، مثل المیاه أو الصرف الصحي أو الكھرباء أو الاتصالات أو الوقود/البترول أو 
  PUE-IAMF#3 الغاز، لنقل ھذه الخطوط أو تمدیدھا بأمان. ستتضمن إجراءات تخفیف آثار المنافع العامة والطاقة وتفادیھا
وPUE-IAMF#4 تدابیر فعالة لتقلیل الانقطاع المؤقت لخدمات المنافع أثناء إنشاء بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة 

أثناء إنشاء بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة، ستكون إمكانیة الانقطاع العرضي لأنظمة المنافع، بما في ذلك خطوط المنافع العلویة 
(مثل الھاتف والتلفزیون الكبلي) وخطوط المنافع المدفونة (مثل المیاه والصرف الصحي وخطوط أنابیب الغاز الطبیعي) منخفضة بسبب 

الممارسات المتبعة لتحدید المنفعة والإبلاغ عنھا. ومع ذلك، كما ھو موضح في إجراءات تخفیف آثار المنافع العامة والطاقة وتفادیھا 
PUEIAMF#4، وقبل البناء، یعد المقاول مذكرة فنیة توثق كیفیة تنسیق أعمال البناء مع مقدمي الخدمات لتقلیل الانقطاعات أو تجنبھا. 

سیتعارض بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة مع المنافع الرئیسیة والمنافع عالیة المخاطر، ومع المرافق المھمة الأخرى للمنافع، 
ًیلا؛ لأن  ومع المنافع منخفضة المخاطر. بالنسبة للتضارب منخفض التأثیر، سیكون لبدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة تأثیرًا ضئ

المرفق سیظل دون تغییر بعد النقل المؤقت أو الضبط. قد تؤدي عملیات النقل الأخرى إلى انقطاع طویل وضار للخدمة المتعلقة بالمرافق 
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الثابتة الطولیة وغیر الطولیة، مما قد یؤدي إلى وجود تعارض شدید التأثیر. ستتطلب إجراءات تخفیف آثار المنافع العامة والطاقة وتفادیھا 
PUEIAMF#4 اتخاذ تدابیر فعالة لتجنب أوجھ تضارب للمنفعة من خلال الدخول في اتفاقیات یتم التفاوض علیھا بین الھیئة وأصحاب 

المنفعة قبل بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة. 

ستستخدم أعمال البناء المتعلقة ببدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة المیاه لإعداد الخرسانة؛ لزیادة المحتوى المائي للتربة لزیادة 
الضغط من أجل التحكم في الغبار وإعادة بذر المناطق المضطربة لأعمال الحفر ولإنشاء الأنفاق وحفرھا. نظرًا لأن استخدام میاه البناء 
سیؤدي إلى زیادة في استخدام المیاه عن الظروف الحالیة في جمیع دوائر المیاه (بافتراض أن إجمالي الطلب على المیاه یتم توفیره من 

مزود واحد)، فسیتم تنفیذ تدابیر التخفیف للمنافع العامة والطاقة رقم 1. ستتطلب تدابیر التخفیف للمنافع العامة والطاقة PUE-MM#1 من 
الھیئة إعداد تحلیل إمدادات المیاه لبدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة لتحدید الاحتیاجات المفصلة من إمدادات المیاه لبناء فرع 

مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس. سیؤثر إعادة تخصیص موارد المیاه المستمدة من الولایات الأخرى بالمدن أو غیرھا من المیاه الجوفیة 
المحلیة أو موارد مشاریع المیاه على فائض المیاه في ھذه المناطق ومع ذلك، سیتم تقلیل التأثیر العام لاستخدام المیاه أثناء البناء. بالإضافة 

إلى ذلك، سیكون لإنشاء بدیل بناء السكك الحدید فائقة السرعة آثار قلیلة تتعلق بمیاه الأمطار، وتولید النفایات، واستھلاك الطاقة، لأنھ لا 
یتوقع توسعاً كبیرًا في المرافق في ظل الموارد المحلیة الحالیة. 

یمكن أن تؤدي أعمال إنشاء بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة مثل التسویة والحفر إلى إعادة توجیھ جریان میاه الأمطار من خلال 
تغییر طریقة الصرف الحالي. سیحدث ضغط للتربة أثناء الأعمال المضطربة للأرض، مما یؤدي إلى انخفاض في التسرب وزیادة في حجم 

ومعدل جریان میاه الأمطار، وھو ما قد یتجاوز قدرة مصارف میاه الامطار خلال أحداث العاصفة. تتضمن إجراءات تخفیف الأثار 
الھیدرولیكیة وتفادیھا HYD-IAMF#3 تدابیر فعالة لتجنب الآثار الھیدرولیكیة المؤقتة المرتبطة بأعمال البناء في جمیع مواقع البناء 

والمناطق المجاورة أثناء البناء أو تقلیلھا من خلال مطالبة المقاول بالامتثال للترخیص العام للبناء الصادر عن مجلس مراقبة موارد المیاه 
بالولایة. 

لن یفرض إنشاء بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة ضغوطًا كبیرة على إمدادات الطاقة في المنطقة أو یتطلب سعة إضافیة، ولن یزید 
بشكل كبیر من ذروة الطلب على الكھرباء أو فترة أساسھ. ومع ذلك، فقد اعتمدت الھیئة سیاسة الاستدامة بموجب إجراءات تخفیف آثار 

المنافع العامة والطاقة وتفادیھا PUE-IAMF#1، التي تحدد متطلبات تصمیم المشروع والبناء لتجنب استھلاك الطاقة وتقلیلھا. 

العملیات التشغیلیة 
سیقلل الاستخدام التشغیلي للمیاه لبدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة من استخدام المیاه لمنطقة محطة مطار بوربانك المقترحة ویزید 

من استخدام المیاه في لاوس عند مقارنتھا بالظروف الحالیة في الحیز المستحوذ من المشروع بوربانك ولوس أنجلوس. ومع ذلك، فإن 
الزیادة في لاوس ستمثل حوالي 0.02 في المائة من إجمالي إمدادات المیاه بحلول عام 2040 في مدینة Los Angeles. وفقاً لخطة 

إدارة المیاه الحضریة في المدینة (مدینة Los Angeles 2015)، سیكون لدى وزارة المیاه والطاقة في Los Angeles إمدادات كافیة 
لخدمة منطقة الخدمة الحالیة بشكل ملائم خلال سنوات الجفاف العادیة والجافة والمتعددة. ومع ذلك، لم یتحدد بعد ما إذا كانت الزیادة الناتجة 

عن المشروع في الطلب التشغیلي على المیاه في لاوس تقع ضمن قدرة الخدمة الحالیة والمستقبلیة لإدارة المیاه والطاقة في  
 .Los Angeles

ستبلغ الزیادة المتعلقة بالمشروع في الطلب على المیاه في لاوس حوالي 168 فدان-قدم/السنة. على الرغم من أن ھذه الزیادة ھي جزء 
صغیر من إجمالي إمداد وزارة المیاه والطاقة في Los Angeles، فإن الزیادة الناتجة عن المشروع في الطلب على المیاه لدیھا القدرة 
على تجاوز الإمدادات الحالیة والمتوقعة من إدارة المیاه والطاقة في Los Angeles خلال الظروف العادیة والجافة والسنوات متعددة 
الجفاف، ومن المحتمل أن تؤدي إلى تأثیرات على التزامات الخدمة الحالیة لوزارة المیاه والطاقة في Los Angeles. في ظل غیاب 

التحقق من الإمداد المستقبلي من قبل وزارة المیاه والطاقة في Los Angeles، لا یمكن تأكید كفایة إمدادات المیاه لخدمة بدیل بناء السكك 
للقطارات فائقة السرعة في لاوس في الوقت الحالي. ستنفذ الھیئة تدابیر تخفیف آثار المنافع العامة والطاقة PUE-MM#2، ومع ذلك، 

حتى مع تنفیذ PUE-MM#2 لن یتم بالضرورة تقلیل الطلب المتزاید على المیاه إلى تأثیر أقل من التأثیر كبیر بموجب قانون كالیفورنیا 
ً مھما ولا یمكن تجنبھ بموجب قانون كالیفورنیا للجودة البیئیة. ستنسق الھیئة  للجودة البیئیة. لذا، تم تحدید ھذا التأثیر بشكل متحفظ باعتباره

مع وزارة المیاه والطاقة في Los Angeles للتحقق من كفایة إمدادات المیاه وتمویل التوسع في إمدادات المیاه والبنیة التحتیة اللازمة 
للحد من الآثار المتعلقة باستخدام التشغیلي للمیاه في لاوس. 

بالإضافة إلى ذلك، سیكون لتشغیل بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة أقل تأثیرات ممكنة من حیث الوصول المنخفض إلى المرافق 
الحالیة الموجودة في طریق بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة، وطلب خدمة میاه الصرف الصحي، والتأثیرات على مرافق تصریف 

میاه الأمطار، والتأثیرات على تولید النفایات، والآثار الناجمة عن تولید النفایات الخطرة، والطلب على الطاقة. على الرغم من أن أعمال 
بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة ستتطلب المنافع والطاقة والمرافق العامة الأخرى، فإن المنافع المحلیة القائمة وموارد الطاقة لن 

تحتاج إلى التوسع بشكل كبیر. سیزید بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة من المساحة السطحیة المحكمة، مما قد یزید من معدل وحجم 
جریان میاه الأمطار التي تصل إلى المصب. ومع ذلك، ستتم مراجعة المكونات الھیدرولیكیة لتصریف المیاه لتحدید ما إذا كانت أنظمة 

الصرف الحالیة كافیة لدعم التغییرات في الصرف المقترحة كجزء من بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة. ستجُنب إجراءات تخفیف 
الأثار الھیدرولیكیة وتفادیھا HYD-IAMF#1 أو ستقلل من الآثار على مرافق تصریف میاه الامطار الحالیة، وستقلل إجراءات تخفیف 

الأثار الھیدرولیكیة وتفادیھا HYD-IAMF#2 من الآثار على مصارف المیاه الإضافیة وقنوات الصرف أثناء التشغیل. 

سیتولد عن الصیانة الروتینیة لمحطات ھیئة كالیفورنیا للقطارات فائقة السرعة المقترحة كمیات صغیرة من النفایات الخطرة، والتي قد 
تتكون من مواد اللحام وحاویات الوقود وحاویات التشحیم والبطاریات وبقایا الطلاء والمذیبات والحاویات. سیتم التعامل مع النفایات 

الخطرة وتخزینھا والتخلص منھا وفقاً للشروط المعمول بھا، بما في ذلك قانون الحفاظ على الموارد واستعادتھا. ستقوم إحدى الشركات 
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ھیئة كالیفورنیا للقطارات فائقة السرعة  2020 مایو    

 مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس  قسمبیان الأثر البیئي/تقریر الأثر البیئي لمسودة  S-31 صفحة | 

المعتمدة لجمع النفایات الخطرة بتسلیم النفایات إلى إحدى المصالح المعتمد لإدارة النفایات الخطرة لإعادة تدویرھا أو التخلص منھا، وفقاً لما 
 .HMW-IAMF#7 تقتضیھ إجراءات تخفیف آثار المواد والنفایات الخطرة وتفادیھا

سیتم تنفیذ إجراءات تخفیف آثار المنافع العامة والطاقة وتفادیھا PUE-IAMF#1 أثناء التشغیل وسیتطلب من المقاول المكلف ببناء 
التصمیم دمج المرافق وعناصر التصمیم التي تقلل من استھلاك الكھرباء. لذا، لن تكون ھناك حاجة إلى التوسع في إنتاج الطاقة. 

S.8.2.6  الموارد البیولوجیة والمائیة 
یتكون ما یقرب من 98 في المائة من الأراضي الواقعة ضمن الحیز المستحوذ لبدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة من التطویر 

الحضري والأسطح الصلبة. تشمل المناطق الأخرى التي ستتضرر بشكل مباشر نباتات الزینة والأراضي العشبیة غیر الأصلیة والمناطق 
القاحلة (المضطربة).   

البناء 
على الرغم من عدم توثیق أنواع نباتیة ذات وضع خاص على أنھا أنواع تنشأ داخل النطاق النباتي لمنطقة دراسة الموارد، فإن بناء 

المشروع سیتسبب في تأثیر مباشر وغیر مباشر على الموطن الموائم لنبات تربلنت الجنوبي، وھو نوع من النباتات غیر مدرج ذو وضع 
خاص، وأن احتمالیة ظھوره داخل النطاق النباتي لمنطقة دراسة الموارد تتراوح بین منخفضة إلى متوسطة. لا یتُوقع وقوع أي أنواع نباتیة 
مدرجة داخل النطاق النباتي لمنطقة دراسة الموارد أو أن تتأثر سلباً ببدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة. على الرغم من أن إجراءات 

 ،BIO-IAMF#9و ،BIO-IAMF#8و ،BIO-IAMF#5و ،BIO-IAMF#3و ،BIO-IAMF#1 تخفیف الآثار الحیویة وتفادیھا
وBIO-IAMF#10، وBIO-IAMF#11، وإجراءات تخفیف آثار جودة الھواء وتفادیھا AQ-IAMF#1، وإجراءات تخفیف آثار المواد 

  ،HYD-IAMF#1 وإجراءات تخفیف الآثار الھیدرولیكیة وتفادیھا ،HMW-IAMF#6 والنفایات الخطرة وتفادیھا
وHYD-IAMF#3 من شأنھا أن تقلل إلى حد كبیر من التأثیرات المتعلقة بالبناء على الموائل المناسبة لأنواع النباتات ذات الوضع 

الخاص، إلا أن بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة سیغیر مؤقتاً ودائمًا الموائل المحتملة لنبات تربلنت الجنوبي. لذا، ستتطلب تدابیر 
التخفیف BIO-MM#1 وBIO-MM#2 مسوحات للنباتات ذات الوضع الخاص وخطة نقل النبات ذات الوضع الخاص. 

ینطوي إنشاء بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة على احتمال إدخال أنواع نباتیة توسعیة أو توزیعھا والتي یمكن أن تتنافس مع أنواع 
نباتات ذات الوضع الخاص و/أو تتدھور جودة مناطق الاستیطان المجاورة. لتجنب انتشار الأنواع النباتیة التوسعیة أثناء البناء، تتطلب 

تدابیر التخفیف BIO-MM#55 خطة لمكافحة الأعشاب الضارة. 

سینتج عن البناء آثار مباشرة وغیر مباشرة على الموطن الملائم لمجثم الطیور (مثل مفصلات الجسور والمجاري المائیة والشقوق) لأنواع 
الخفافیش الشائعة وذات الوضع الخاص (غیر المدرجة) ویمكن أن یؤدي إلى تأثیرات غیر مباشرة مؤقتة (مثل الضجیج والإضاءة والغبار 

والاھتزاز) على الموطن الملائم للأنواع ذات الوضع الخاص التي یمكن أن تقع على طول نھر لوس أنجلوس. لذا، ستتطلب تدابیر التخفیف 
BIO-MM#56، وBIO-MM#61، وBIO-MM#63، مراقبة أنشطة البناء وتنفیذ برنامج للإبلاغ عن الامتثال وإیقاف العمل حسب 

الضرورة وستغطي العدید من الأنواع والموائل التي من المحتمل أن تتضرر أثناء بناء المشروع. بالإضافة إلى ذلك، سیتم تنفیذ تدابیر 
التخفیف BIO-MM#25، وBIO-MM#26، وBIO-MM#27، لتقلیل الـتأثیرات المؤقتة المحتملة للبناء وتجنبھا على أنواع الخفافیش 

ذات الوضع الخاص ومستعمرات مجثم الأمومة. في حین تم توثیق طائر أخیضر بیلي الفدرالي والأقل مدرجًا في الولایة على أنھ یعیش 
داخل الموائل الشطیة في منطقة دراسة الموارد البریة، لن تحدث أي آثار مباشرة على ھذا النوع أو الموئل المناسب المرتبط بھ بموجب 

بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة. نظرًا لاحتمال حدوث تأثیرات غیر مباشرة على ھذا النوع، مثل زیادة الضجیج والاھتزاز 
والإضاءة أثناء البناء، یتم حالیاً إعداد التقییم البیولوجي وفقاً للقسم 7 من قانون الأنواع المھددة بالانقراض الفیدرالي وتقدیمھ إلى المؤسسة 
الأمریكیة للأسماك والحیاة البریة. تتوقع الھیئة طلب موافقة المؤسسة الأمریكیة للأسماك والحیاة البریة بالإضافة إلى قرار إمكانیة التأثیر، 

ولیس من المحتمل أن یؤثر ذلك سلباً على الأقل بالنسبة لطائر أخیضر بیلي. لن یكون للمشروع آثار مباشرة أو غیر مباشرة على أي أنواع 
أخرى مدرجة ذات حالة خاصة. لن یؤثر بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة على المواطن الحرجة المعینة أو الأراضي المحددة في 

خطة حفظ المواطن أو خطة استردادھم المعتمدین. بالإضافة إلى ذلك، یجب تنفیذ تدبیرین محددین للتخفیف یتعلقان بمسوحات أنواع الطیور 
وأعشاشھا ورصدھما عندما تحدث الأعمال التي تنطوي على إزالة الغطاء النباتي أو التشذیب، أو استخدام المعدات الثقیلة، خلال مواسم 

 .BIO-MM#14 and BIO-MM#15 :تربیة الطیور والجوارح

في حین أنھ لن تكون ھناك آثار مباشرة على المجتمعات الطبیعیة ذات الوضع الخاص بموجب بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة 
المقترح، إلا أن ھناك احتمالیة للتأثیرات غیر المباشرة (مثل الغبار وانتشار أنواع نباتات غیر أصلیة أو إدخالھا) على مواطن الأراضي 
الرطبة المرتبطة بمنطقة فیردوجو ووش وGlendale في نھر لوس أنجلوس. من خلال دمج إجراءات تخفیف الآثار الحیویة وتفادیھا 

  ،BIO-IAMF#10و ،BIO-IAMF#9و ،BIO-IAMF#8و ،BIO-IAMF#5و ،BIO-IAMF#3و ،BIO-IAMF#1
وBIO-IAMF#11، وإجراءات تخفیف آثار جودة الھواء وتفادیھا AQ-IAMF#1، وإجراءات تخفیف آثار المواد والنفایات الخطرة 

وتفادیھا HMW-IAMF#6، وإجراءات تخفیف الآثار الھیدرولیكیة وتفادیھا HYD-IAMF#1، وHYD-IAMF#3علاوة على 
إجراءات تخفیف الآثار الحیویة وتفادیھا BIO-IAMF#55 (إعداد خطة مكافحة الأعشاب الضارة وتنفیذھا)، ستتراجع ھذه الآثار غیر 

المباشرة إلى الحد الأدنى تراجع ملحوظ. تتأثر مواطن الأراضي الرطبة الموجودة في منطقة دراسة الموارد المائیة حالیاً بالقمامة وغیرھا 
من الاضطرابات الناجمة عن التدخل غیر المصرح بھ والتلوث (على سبیل المثال، مخیمات المشردین، والمیاه الجاریة السطحیة في 

المناطق الحضریة). تشكل مكونات الأنواع غیر الأصلیة حالیاً ما یصل إلى 50 بالمائة من الغطاء النباتي داخل ھذه المناطق. 

سیؤدي إنشاء المشروع إلى تأثیرات مباشرة وغیر مباشرة على الأراضي غیر الرطبة والموارد المائیة المبطنة بالخرسانة (مثل قنوات میاه 
الأمطار) الخاضعة لاختصاص سلاح المھندسین بالجیش الأمریكي، ومجلس مراقبة موارد المیاه بالولایة، وإدارة كالیفورنیا للأسماك 

 ،BIO-IAMF#5و ،BIO-IAMF#3و ،BIO-IAMF#1 والحیاة البریة. على الرغم من أن إجراءات تخفیف الآثار الحیویة وتفادیھا
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وBIO-IAMF#8، وBIO-IAMF#9، وBIO-IAMF#10، وBIO-IAMF#11، وإجراءات تخفیف آثار جودة الھواء وتفادیھا  
AQ-IAMF#1، وإجراءات تخفیف آثار المواد والنفایات الخطرة وتفادیھاHMW-IAMF#6، وإجراءات تخفیف الآثار الھیدرولیكیة 
وتفادیھا HYD-IAMF#1، وHYD-IAMF#3 من شأنھا أن تقلل إلى حد كبیر من التأثیرات في ھذه المناطق، سیظل بناء المشروع 
یؤدي إلى تأثیرات مؤقتة ودائمة على الموارد المائیة الخاضعة لولایة إدارة كالیفورنیا للأسماك والحیاة البریة، ومجلس مراقبة الموارد 

  ،BIO-MM#34 المائیة الحكومیة، وسلاح المھندسین بالجیش الأمریكي. لذا، ستكون ھناك حاجة إلى تدابیر التخفیف الحیویة
وBIO-MM#61، وBIO-MM#62 وستعوض التأثیرات المؤقتة والدائمة المتعلقة بالمشروع على الموارد المائیة وتضمن الاتساق مع 

متطلبات الوكالة التنظیمیة المعمول بھا. 

قد یؤثر إنشاء المشروع مؤقتاً ومحلیاً على حركة الحیاة البریة المعتادة في المناطق الحضریة لمناطق دراسة الموارد. سیقلل تنفیذ إجراءات 
  ،BIO-IAMF#7و ،BIO-IAMF#6و ،BIO-IAMF#5و ،BIO-IAMF#3و ،BIO-IAMF#1تخفیف الأثار وتفادیھا

وBIO-IAMF#8، وBIO-IAMF#9، وBIO-IAMF#11، وAQ-IAMF#1 من ھذه التأثیرات. ومع ذلك، فإن أعمال البناء المؤقتة 
التي یمكن أن تؤثر سلباً على حركة الحیاة البریة ستظل تحدث داخل الممرات المعروفة بحركة الحیاة البریة (على سبیل المثال، نھر لوس 

أنجلوس وقنوات التحكم في الفیضانات). لذا، یلزم إجراء تدابیر التخفیف تدابیر التخفیف الحیویة رقم 37 لزیادة تقلیل ھذه التأثیرات. 
بالإضافة إلى ذلك، لن یتم وضع حواجز دائمة داخل أي ممرات مخصصة لحركة الحیاة البریة. نظرًا لعدم وضع بدیل بناء السكك 

للقطارات فائقة السرعة أي حواجز دائمة أمام حركة الحیاة البریة داخل الممرات المعروفة والتي سیكون لھا تأثیرات إقلیمیة ضئیلة أو 
معدومة، وبالنظر إلى المناطق المتحضرة بدرجة عالیة، سیكون ھناك حد أدنى من التأثیرات الدائمة للبناء على حركة الحیاة البریة. 

سیؤدي إنشاء المشروع إلى حدوث تأثیرات مباشرة وغیر مباشرة على الأشجار المحمیة بموجب القوانین المحلیة. ومع ذلك، لن یؤدي بدیل 
بناء السكك للقطارات فائقة السرعة إلى إزالة أي بساتین كبیرة من الأشجار أو الأشجار المحمیة كجزء من مجتمع طبیعي ذو وضع خاص، 
ولا یتُوقع حدوث تأثیرات على الأشجار التراثیة أو الأشجار ذات الأھمیة البیولوجیة. ومع ذلك، قد تتطلب التأثیرات المترتبة على الأشجار 
ًیضا وفقاً للسیاسات والأنظمة المحلیة. لذا، سیتم تنفیذ تدابیر التخفیف تد BIO-MM#35 والإجراءات المحددة  ضمن حق المرور العام تعو

محلیاً المتعلقة بتشذیب ھذه الأشجار أو إزالتھا. 

العملیات التشغیلیة 
خلال المرحلة التشغیلیة للمشروع، من الممكن أن یتعرض الموئل المناسب المحتمل لنبات تربلنت الجنوبي للاضطراب وانتشار أو إدخال 

  BIO-IAMF#4 أنواع نباتات غیر أصلیة أثناء أعمال صیانة المشروع. من خلال دمج إجراءات تخفیف الأثار وتفادیھا
وBIO-IAMF#5، سیتم تنفیذ تدابیر التجنب القابلة للتطبیق لتجنب الآثار غیر المباشرة المحتملة أو تقلیلھا على المناطق المجاورة، بما في 

ذلك تدابیر مكافحة التآكل المعمول بھا. 

 قد تتعرض الأنواع البریة ذات الوضع الخاص، وخاصة الخفافیش وأنواع الطیور المحمیة إلى تأثیرات صیانة وتأثیرات تشغیلیة مباشرة 
وغیر مباشرة (على سبیل المثال، تشذیب/إزالة الغطاء النباتي، وأعمال الصیانة الإنشائیة داخل أو بالقرب من موطن مجثم الخفافیش، 

وزیادة الغبار والریاح والضوضاء والإضاءة، والاھتزاز). سیتم تنفیذ تدبیرین للتخفیف یتعلقان بأنواع الطیور عندما یلزم القیام بأعمال 
الصیانة التي تنطوي على إزالة الغطاء النباتي أو تشذیبھ، أو استخدام المعدات الثقیلة، خلال مواسم تربیة الطیور والجوارح:  

BIO-MM#14 and BIO-MM#15. یلزم تنفیذ ثلاثة تدابیر تخفیفیة محددة تتعلق بأنواع الخفافیش عندما یلزم القیام بأعمال الصیانة 
 ،BIO-MM#25 التي تنطوي على عمل الجسر/المجرى، أو استخدام المعدات الثقیلة المجاورة لھذه المناطق: تدابیر التخفیف الحیویة

وBIO-MM#26، وBIO-MM#27. ھناك أیضا احتمال لزیادة معدل الوفیات بسبب حوادث السیارات. ومع ذلك، فإنھ من المرجح أن 
تكون معظم الحیاة البریة التي یشغلھا حالیاً مواطن مجاورة للممر الحالي للسكك الحدید معتادة على الریاح والضوضاء والاھتزازات 

وغیرھا من التأثیرات غیر المباشرة المرتبطة بالمناطق الحضریة والمھام التشغیلیة الحالیة لنظام السكك الحدید الحالي. ستحد إجراءات 
تخفیف الأثار وتفادیھا BIO-IAMF#12 من احتمال ھجمات الطیور من خلال التأكد من أن نظام نقل الطاقة الكھربائیة في ھیئة 

كالیفورنیا للقطارات فائقة السرعة، والصواري، وغیرھا من الھیاكل للتصمیمات آمنة للطیور والجوارح وفقاً للإرشادات المعمول بھا التي 
نشرتھا لجنة التفاعل لخط الكھرباء للطیور. 

على الرغم من عدم قرب المجتمعات الطبیعیة ذات الوضع الخاص الموجودة في منطقة دراسة الموارد البریة من البنیة التحتیة المقترحة 
لھیئة كالیفورنیا للقطارات فائقة السرعة، إلا أنھا قد تتعرض لتأثیرات التشغیل والصیانة (على سبیل المثال، زیادة الغبار والریاح 

والضوضاء والإضاءة والاھتزاز وانتشار أو إدخال الأنواع النباتیة غیر الأصلیة). لن تغیر مثل ھذه التأثیرات غیر المتكررة والمعزولة في 
ھذه الحالة القائمة، والتي تعاني بالفعل من اضطراب شدید (على سبیل المثال، القطارات والسیارات والقمامة والمیاه الجاریة السطحیة في 

المناطق الحضریة). سیقلل دمج إجراءات تخفیف الأثار وتفادیھا BIO-IAMF#4 وBIO-IAMF#5 من التأثیرات ویتجنبھا قدر 
الإمكان. ومع ذلك، یمكن أن تؤدي أعمال الصیانة التي تنطوي على إحداث اضطراب للأراضي المجاورة لمجتمعات الأنھار والأراضي 
الرطبة في نھر لوس أنجلوس وفیردوجو ووش إلى إدخال أو انتشار الأنواع النباتیة التوسعیة وغیر الأصلیة، مما قد یكون لھ تأثیر سلبي 

(على سبیل المثال، انخفاض الغطاء للنباتات الأصلیة، وزیادة المنافسة على المیاه وضوء الشمس) على المجتمعات الطبیعیة المجاورة ذات 
 .BIO-MM#55 الوضع الخاص. ومن ثم، ستكون ھناك حاجة إلى تدابیر التخفیف

قد تتعرض الأراضي الرطبة وغیرھا من الموارد المائیة في منطقة دراسة الموارد المائیة لتأثیرات تشغیلیة وتأثیرات الصیانة غیر مباشرة، 
بما في ذلك زیادة الغبار وانتشار أو إدخال أنواع نباتات غیر أصلیة. ومع ذلك، فإن ھذه التأثیرات لن تغیر المستویات الحالیة لترسیب 

الغبار الناجم عن تشغیل المركبات والقطارات الأخرى في محیط المشروع. وستتضمن أعمال التشغیل والصیانة ذات الصلة ببدیل بناء 
السكك للقطارات فائقة السرعة إجراء فحص دوري للسكك الحدید والمرافق المساعدة المتواجدة في الموارد المائیة وصیانة الھیاكل بصورة 

غیر متواترة (مثل إصلاح الأرصفة وصیانة طرق الوصول) وإزالة الرواسب والنباتات القریبة من الھیاكل الموجودة في الموارد المائیة 
ًیضا إلى تغییر اتجاه مجرى المیاه من خلال استخدام  وھو ما قد یغیر أنماط التصریف في منطقة ھذه الأنشطة، وقد تؤدي ھذه الأنشطة أ
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  BIO-MM#62 وسائل تحویل المیاه السطحیة ومعدات نزح المیاه وإزالة الرواسب والنباتات. وسیلزم اتخاذ إجراءات التخفیف الحیویة
وBIO-MM#34 في أعمال الصیانة التي تتطلب نزح المیاه أو تحویلھا لتقلیل الآثار وضمان الالتزام بمتطلبات الموارد المعمول بھا 

الخاصة بالھیئة التي من شأنھا أن تبعد الآثار على الموارد المائیة وتقللھا. 

وربما تؤدي أعمال الصیانة ذات الصلة ببدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة إلى التدخل في أنماط الحیاة البریة في المدن على نحو 
مؤقت ومحلي. وستكون ھذه التأثیرات قصیرة المدى ولن تؤدي إلى تغییرات جوھریة في الظروف البیولوجیة الحالیة في البیئة الحضریة، 

وبتطبیق إجراءات تخفیف الأثار الحیویة وتفادیھا BIO-IAMF#4 وBIO-IAMF#5، ستقل الآثار المؤقتة على حركة الحیاة البریة 
الناتجة عن عملیات المشروع وأعمال الصیانة الروتینیة، وبصرف النظر عن أن أعمال الصیانة قد تؤثر مؤقتاً ومحلیاً على حركة الحیاة 

البریة، فلن یتم وضع أي حواجز دائمة داخل أي أماكن مخصصة لحركة الحیاة البریة، وحیث إن الأصناف البریة في مناطق دراسة 
الموارد معتادة على بیئة حضریة جداً، فلن یؤدي تشغیل بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة إلى تغییر أنماط حركة الحیاة البریة بشكل 

كبیر. 

وعلى الرغم من أن أعمال تشغیل وصیانة المشروع قد تؤثر على الأشجار التي تخضع للقوانین المحلیة بسبب تقلیمھا المباشر 
والاضطرابات غیر المباشرة، لا یتوقع، بفضل الفصل المكاني بین الأشجار المحمیة والمرور بالطریق والإعدادات المتطورة والمدارة 

ًیدا، أن یكون لبدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة آثارًا سلبیة دائمة على الأشجار المحمیة.  ج

S.8.2.7  الھیدرولوجیا وموارد المیاه 
البناء 

ستغیر أعمال البناء المتعلقة ببدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة، مثل أعمال الدك والحفر، أنماط الصرف الحالیة وستعید توجیھ 
تصریف میاه الأمطار، وسیتم ضغط التربة أثناء الأنشطة الأرضیة مما سیؤدي إلى انخفاض نسبة تسرب المیاه وزیادة حجم ومعدل جریان 
میاه الأمطار عند ھطول الأمطار، وبتنفیذ إجراءات تخفیف الأثار الھیدرولوجیة وتفادیھا HYD-IAMF#3 وإجراءات تخفیف آثار المواد 
والنفایات الخطرة وتفادیھا HMW-IAMF#8 وإجراءات تخفیف الأثار وتفادیھا BIO-IAMF#11 وإجراءات تخفیف الأثار الجغرافیة 
وتفادیھا GEO-IAMF#1 التي تتطلب تنفیذ أفضل الممارسات الإداریة في البناء (BMP) والتي تحد من العمل في المیاه السطحیة، لن 

تحدث آثار مؤقتة على أنماط الصرف أو تصریف میاه الأمطار أو السعة الھیدرولیكیة أثناء البناء. 

سیزید بدیل بناء السكك الحدید عالیة السرعة من مساحة الأراضي المنیعة غیر المواتیة وسیغیر أنماط الصرف وسیزید تصریف میاه 
الأمطار، وبتنفیذ إجراءات تخفیف الأثار وتفادیھا HYD-IAMF#1 وHYD-IAMF#2، التي تتطلب تنفیذ أفضل الممارسات الإداریة 

بعد البناء (بما في ذلك الممارسات التي تتعلق بتخفیف التدفق) والامتثال لتصاریح النظام الوطني لتصریف الملوثات المعمول بھا، فلن 
تحدث آثار دائمة على أنماط الصرف أو تصریف میاه الأمطار أو السعة الھیدرولیكیة من البناء.   

وستزید أعمال البناء من المواد الملوثة المثیرة للقلق في تصریف میاه الأمطار، وقد یؤدي نزح المیاه السطحیة أو تحویل المیاه الجوفیة 
وتصریفھا أثناء أعمال نزح المیاه إلى دخول المواد الملوثة إلى المیاه السطحیة، وفي حین تطبیق إجراءات تخفیف الأثار الھیدرولیجیة 

 ،HMW-IAMF#6و ،HMW-IAMF#1 إجراءات تخفیف أثار المواد والنفایات الخطرة وتفادیھا HYD-IAMF#3 وتفادیھا
 BIO-IAMF#11و ،BIO- IAMF#9 وإجراءات تخفیف الأثار الحیویة وتفادیھا HMW-IAMF#8و ،HMW-IAMF#7و

وإجراءات تخفیف الأثار الجغرافیة وتفادیھا GEO-IAMF#1، ستقل التأثیرات المؤقتة على جودة المیاه السطحیة، وإضافة إلى ذلك، فإن 
تدابیر التخفیف الحیویة BIO-MM#10 ستقلل من تأثیرات جودة المیاه السطحیة إلى الحد الأدنى حیث إنھا تلزم الھیئة بإعداد خطة نزح 

المیاه لتراجعھا الھیئات التنظیمیة وتوافق على عملیة نزح المیاه أثناء البناء أو الأعمال التي تتطلب تحویل المیاه الجاریة أو المتدفقة. 

سیزید بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة من مساحة الأراضي المنیعة غیر المواتیة والملوثات في تصریف الأمطار الجاریة، ولكن 
إذا تم تطبیق إجراءات تخفیف الأثار الھیدرولیجیة وتفادیھا HYD-IAMF#1 التي تتطلب تنفیذ أفضل الممارسات الإداریة بعد البناء لتقلیل 

المواد الملوثة في میاه الأمطار والامتثال لتصاریح النظام الوطني لتصریف الملوثات المعمول بھا، فلن تحدث أي آثار دائمة على جودة 
المیاه السطحیة بسبب البناء. 

ربما یؤدي نزح المیاه الجوفیة، ولا سیما أثناء بناء الأقسام المنخفضة، إلى انخفاض مستویات المیاه الجوفیة ونشر الملوثات، وقد تؤدي 
أعمال البناء إلى تقلیل قدرة التربة على الامتصاص والمساھمة في زیادة الملوثات المثیرة للقلق في المیاه الجوفیة، وستقلل إجراءات تخفیف 

الأثار الجغرافیة وتفادیھا GEO-IAMF#1 وإجراءات تخفیف الأثار الھیدرولوجیة وتفادیھا HYD-IAMF#3 من احتمال حدوث آثار 
مؤقتة على المیاه الجوفیة أثناء البناء. وبالرغم من ذلك، ومع تنفیذ إجراءات تخفیف الأثار وتفادیھا، فلا تزال الآثار التي تحدث على 

مستویات المیاه الجوفیة وجودتھا أثناء بناء الأقسام المنخفضة موجودة بسبب احتمال استخدام موارد المیاه الجوفیة بشكل كبیر والتدخل في 
إعادة تغذیة المیاه الجوفیة، لذلك سیتم تنفیذ تدابیر التخفیف الخاصة بالھیدرولوجیا وموارد المیاه HWR-MM#1 لتقلیل الآثار المترتبة 

على مستویات المیاه الجوفیة وجودتھا، كما ستطبق طرق البناء للحد من تدفق المیاه الجوفیة وتسربھا إلى الأقسام المنخفضة وفحصھا 
ًیضا.  ومراقبتھا أ

وسیزید بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة من مساحة الأراضي المنیعة غیر المواتیة وبھذا ستقلل نسبة امتصاص الماء، ومع ذلك، 
ًیضا من الملوثات  فإن ھذا الانخفاض لا یكاد یذكر مقارنة بحجم أحواض المیاه الجوفیة، وسیزید بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة أ

المثیرة للقلق التي یمكن أن تتسلل إلى المیاه الجوفیة، وبتنفیذ إجراءات تخفیف الأثار الھیدرولوجیة وتفادیھا HYD-IAMF#1، التي 
تتطلب تنفیذ أفضل الممارسات الإداریة بعد البناء لتقلیل الملوثات في میاه الأمطار التي قد تتسلل إلى المیاه الجوفیة، لن تحدث أي آثار دائمة 

على جودة المیاه الجوفیة أو كمیتھا بسبب البناء، وسیتم بناء بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة في أو فوق السھول الفیضیة المحددة 
من قبل الوكالة الفیدرالیة لإدارة الطوارئ وقد یعوق تدفق الفیضانات مؤقتاً أو یعید توجیھا وقد تزید من ارتفاع الفیضانات وإعادة تحدید 

المناطق التي تتعرض لخطر الفیضانات وقد تضرب الفیضانات مناطق التي لم تواجھ خطر الفیضانات منذ 100 عام، وإضافة إلى ذلك، 
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سیتعرض عمال البناء للمخاطر المحتملة المتعلقة بالفیضانات، ومع ذلك، لن تحدث أي آثار دائمة ناتجة عن البناء على السھول الفیضیة 
المعینة عند تنفیذ إجراءات تخفیف الأثار الھیدرولوجیة وتفادیھا HYD-IAMF#3، التي توجب اتخاذ تدابیر الحمایة من الفیضانات، التي 

تقلل من حدوث آثار على مستوى میاه الفیضانات التي تكرر كل 100 عام، والامتثال للمتطلبات المنصوص علیھا في الأمر التنفیذي 
الأمریكي 11988 ولوائح الوكالة الفیدرالیة لإدارة الطوارئ. 

وسیتم إنشاء بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة مكان الھیاكل الجدیدة خلال 100 عام من السھول الفیضیة، وسیغیر ھذا البناء ارتفاع 
منسوب السیول الفیضیة بصورة دائمة، ومع ذلك فإن إجراءات تخفیف الأثار الھیدرولوجیة وتفادیھا HYD-IAMF#2 تتطلب اتخاذ تدابیر 

الحمایة من الفیضانات، التي تقلل من حدوث آثار على مستوى منسوب میاه السھول الفیضیة التي تتكرر كل 100 عام، والامتثال 
للمتطلبات المنصوص علیھا في الأمر التنفیذي الرئاسي الأمریكي رقم 11988 ولوائح الوكالة الفیدرالیة لإدارة الطوارئ. لذلك لن تحدث 

أي آثار دائمة ناتجة عن البناء على السھول الفیضیة المعینة. 

وسیؤدي تشغیل وصیانة بدیل بناء السكك الحدید عالیة السرعة إلى زیادة تولید الملوثات المثیرة للقلق خاصة من مكابح القطارات، وبتنفیذ 
 HMW-IAMF#9 وإجراءات تخفیف أثار المواد الضارة وتفادیھا HYD-IAMF#1 إجراءات تخفیف الأثار الھیدرولوجیة وتفادیھا

وHMW-IAMF#10، التي تتطلب تنفیذ أفضل الممارسات الإداریة التشغیلیة لمعالجة میاه الأمطار وإزالة الملوثات المثیرة للقلق، 
والامتثال لتصاریح النظام الوطني لتصریف الملوثات المعمول بھا، لن تحدث أي آثار على جودة المیاه السطحیة أثناء التشغیل. 

العملیات التشغیلیة 
لن یؤدي تشغیل وصیانة بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة إلى استنفاد كمیات كبیرة من المیاه الجوفیة مقارنة بالحالة الحالیة لأن 

المشروع لن یشمل استخراج المیاه الجوفیة، ولن یؤثر بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة سلباً على كمیات المیاه الجوفیة في مدینة 
Burbank لأن طلب المیاه المتوقع لخدمة محطة مطار بوربانك سیكون أقل من الاستخدامات الحالیة في المناطق نفسھا، علاوة على ذلك، 

لن یؤثر بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة سلباً على كمیات المیاه الجوفیة في مدینة Los Angeles لأن زیادة الطلب في محطة 
لاوس یعد جزءًا صغیرًا من إجمالي العرض المتاح، وقد تؤدي أعمال التشغیل والصیانة إلى إدخال ملوثات إلى میاه الأمطار التي تتسرب 

إلى المیاه الجوفیة، وبتنفیذ إجراءات تخفیف الأثار الھیدرولوجیة وتفادیھا HYD-IAMF#1 وتدابیر التخفیف الخاصة بالمرافق العامة 
والطاقة PUE-MM#1، التي تشمل تنفیذ أفضل الممارسات الإداریة التشغیلیة لمعالجة میاه الأمطار وإزالة الملوثات المثیرة للقلق قبل أن 
تتمكن من الوصول إلى المیاه الجوفیة وإعداد تقییم لإمدادات المیاه، لن تحدث أي آثار على جودة المیاه الجوفیة أو كمیتھا أثناء تشغیل بدیل 

بناء السكك للقطارات فائقة السرعة. 

ولن تترك العملیات والصیانة تأثیرًا على أنماط الصرف أو تصریف میاه الأمطار أو السعة الھیدرولیكیة أو السھول الفیضیة، وبتطبیق 
إجراءات تخفیف الأثار وتفادیھا، لن تحدث أي آثار ناتجة عن إطلاق الملوثات أو الفیضانات أثناء تشغیل بدیل بناء السكك للقطارات فائقة 

السرعة. 

S.8.2.8  الموارد الجیولوجیة وموارد التربة والزلازل والحفریات 
ربما تؤثر المخاطر الجیولوجیة (مثل ھبوط الأرض والتربة المتمددة) ومخاطر الزلازل الأولیة (مثل حركة الأرض الزلزالیة) ومخاطر 

الزلازل الثانویة (مثل التمیع والانتشار الجانبي) والموارد الجیولوجیة (مثل الموارد المعدنیة وموارد الوقود الحفري) والحفریات بإنشاء أو 
تشغیل بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة أو تتأثر علیھ، مما یعني أن أعمال البناء و/أو التشغیل قد تترك أثرًا، ومع ذلك سیتم تفادي 

أو تقلیل كل ھذه الآثار بصورة فعالة بتطبیق إجراءات تخفیف الأثار وتفادیھا، مثل الامتثال لأحدث الإجراءات الخاصة بالزلزال ووقف 
عملیات نظام القطارات فائقة السرعة في حالة حدوث زلزال، وبالرغم من أن الآثار الناجمة عن بعض المخاطر، مثل اھتزاز الأرض، لا 

ًاما، إلا أن تصمیم المشروع وخصائصھ لن تزید من المخاطر على الركاب أو العمال أو عامة الناس من ھذه المخاطر.  یمكن تجنبھا تم

البناء 
ربما تؤثر المخاطر الجیولوجیة (مثل ھبوط الأرض والتربة المتمددة) ومخاطر الزلازل الأولیة (مثل حركة الأرض الزلزالیة) ومخاطر 

الزلازل الثانویة (مثل التمیع والانتشار الجانبي) والموارد الجیولوجیة (مثل الموارد المعدنیة وموارد الوقود الحفري) والحفریات على إنشاء 
بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة أو تتأثر بھ، وسیتم تفادي أو تقلیل كل ھذه الآثار بصورة فعالة بتطبیق إجراءات تخفیف الأثار 

ًاما، إلا أن تصمیم المشروع  وتفادیھا، وبالرغم من أن الآثار الناجمة عن بعض المخاطر، مثل اھتزاز الأرض، لا یمكن تجنبھا تم
وخصائصھ لن تزید من ھذه المخاطر على الركاب أو العمال أو عامة الناس. 

وربما تؤدي التغییرات الطارئة، وقت إنشاء بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة، على الأراضي النباتیة بسبب الأعمال الأرضیة إلى 
تعریض التربة غیر المحمیة لقوى الریاح والمیاه التي تعمل على تآكل التربة، ومع ذلك فإن الموقع یقع في منطقة حضریة لیس بھا زراعة 

أو أراضي زراعیة، وبتطبیق إجراءات تخفیف الأثار الجغرافیة وتفادیھا GEO-IAMF#1 وGEO-IAMF#10 وإجراءات تخفیف 
الأثار الھیدرولوجیة وتفادیھا HYD-IAMF#3 سیتم تفادي تآكل التربة أو فقدان التربة السطحیة، وسیعتمد بدیل بناء السكك للقطارات 

ًفضلا عن استخدام طبقة  فائقة السرعة أفضل الممارسات الإداریة، بما في ذلك إعادة تخضیر الأراضي وتغطیتھا بالنسیج الأرضي، 
صخور مانعة للانجراف وفحص السدود. 

ولن یؤدي بناء بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة إلى خلق مخاطر أو تفاقم المخاطر الحالیة التي تشمل ھبوط الأرض أو سقوط 
المنحدر بسبب الانھیارات الأرضیة مما قد یؤدي إلى إصابة الأشخاص أو تلف الممتلكات. وتتناول إجراءات تخفیف الأثار الجغرافیة 

وتفادیھا GEO-IAMF#1 الاحتمال الحالي لھبوط الأرض من خلال عملیات تصمیم وبناء یتم تنفیذھا قبل وأثناء البناء، وستتم تناول 
الأخطار المرتبطة بالحفر والردم أثناء البناء من خلال تنفیذ إجراءات تخفیف الأثار الجغرافیة وتفادیھا GEO-IAMF#1، وعلى الرغم 
من ظروف التربة السیئة، بما في ذلك التربة الممتدة أو المسببة للتآكل أو القابلة للانھیار أو القابلة للتآكل في الموقع، فإن إنشاء بدیل بناء 
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السكك للقطارات فائقة السرعة لن یؤدي إلى تفاقم ھذه الظروف الحالیة أو المخاطر التي تنتج عن تلك الظروف التي قد تؤدي إلى إصابة 
الأشخاص أو تلف الممتلكات. 

وأثناء إنشاء بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة، ستتناول الإجراءات الجغرافیة لتخفیف الأثار وتفادیھا GEO-IAMF#10 عوامل 
الخطر المتعلقة بظروف الحفر الصعبة، مثل وجود حوض صلب أو حصى أو صخور. 

ولن یزید بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة من خطر تعریض الأشخاص أو الھیاكل للآثار المحتملة الناجمة عن الزلازل، بما في 
ذلك انھیار السطح أو التمیع أو انھیار السد أو الحركة الأرضیة ذات الصلة بالزلازل، عن المستوى الحالي، وسیقلل إجراءات تخفیف الأثار 

الجغرافیة وتفادیھا GEO-IAMF#1 وGEO-IAMF#6 وGEO-IAMF#7 وGEO-IAMF#10 قبل وأثناء البناء من الآثار 
المحتملة من مخاطر الزلازل. 

وبما یمنع مؤقتاً إنشاء بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة من الوصول إلى الموارد المعدنیة في المناطق والوصول إلى أماكن التعدین 
الحالیة بالقرب من الموقع، ومع ذلك، یلتزم المقاول، بتطبیق إجراءات تخفیف الأثار الجغرافیة وتفادیھا GEO-IAMF#1 قبل البناء، 

بإعداد خطة إدارة الإنشاءات ویتناول فیھا كیف سیمنع البناء أو یقلل من الوصول إلى مواقع المناجم الموجودة أو المستقبلیة، بالإضافة إلى 
ذلك، وفقاً لإجراءات تخفیف الأثار على السلامة والأمن وتفادیھا SS-IAMF#4، یتعین على المقاول تقییم المناجم القدیمة و/أو المھجورة 

لتحدید إذا ما كان تنظیف مخلفات التعدین مطلوباً. 

ویحتمل أن تعترض الغازات الموجودة تحت سطح الأرض إنشاء بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة إذا اقترحت حقول النفط وجود 
أي من المكونات الأرضیة في الجزء الجنوبي من منطقة دراسة الموارد، مما یشكل خطرًا على سلامة العمال وغیرھم في المناطق 

المجاورة، وسیؤدي تطبیق إجراءات تخفیف الأثار الجغرافیة وتفادیھا GEO-IAMF#3 وإجراءات تخفیف الأثار على السلامة والأمن 
وتفادیھا SS-IAMF#4 إلى تجنب زیادة الآثار المتعلقة بالخسائر المحتملة في الإنتاجیة والسلامة بسبب البناء بالقرب من آبار النفط 

والغاز الفعالة، وبتنفیذ بروتوكولات التصمیم والبناء المعیاریة (انظر إجراءات تخفیف الأثار الجغرافیة وتفادیھا GEO-IAMF#4)، لن 
تزید المشكلات المحتملة المتعلقة بالوصول إلى أماكن الموارد المعدنیة المخصصة أثناء إنشاء بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة عن 

ما ھي علیھ حالیاً. 

سوف یشتمل إنشاء بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة على أعمال أرضیة مزعجة یمكنھا أن تؤثر على الوحدات الجیولوجیة الملیئة 
 GEO-IAMF#13و GEO-IAMF#11 GEO-IAMF#12 بالحفریات، تتضمن إجراءات تخفیف الأثار الجغرافیة وتفادیھا

وGEO-IAMF#14 وGEO-IAMF#15 أحكامًا لتجنب فقدان الموارد الحفریة في المناطق الملیئة بالحفریات. 

العملیات التشغیلیة 
لن تحدث أي تغییرات إضافیة على الأراضي الخضراء أو اضطراب لتلك الأرض أثناء العملیات، لذلك، فإن تشغیل بدیل بناء السكك 

للقطارات فائقة السرعة لن یؤدي إلى تفاقم تعرض التربة غیر المحمیة للتآكل. 

تتضمن إجراءات تخفیف الأثار الجغرافیة وتفادیھا GEO-IAMF#2 وGEO-IAMF#9 ممارسات فعالة تتناول آثار ھبوط التربة من 
خلال مراقبة المنحدر وعملیات الھبوط بحیث یمكن معالجة أي حركة أرضیة قبل أن تتلف سلامة المسار أثناء التشغیل، وعلى الرغم من 
أن ظروف التربة السیئة، بما في ذلك التربة الممتدة أو المسببة للتآكل أو القابلة للانھیار أو القابلة للتآكل في الموقع، فإن إجراءات تخفیف 
الأثار الجغرافیة وتفادیھا GEO-IAMF#1 وGEO-IAMF#10 سوف تؤدي إلى تجنب الآثار المحتملة على سلامة الركاب والبنیة 

التحتیة للقطارات فائقة السرعة. 

ولن یؤدي تشغیل بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة إلى حدوث اضطراب أرضي، وبالتالي لن یتسبب في أو یؤدي إلى تفاقم ظروف 
التربة السیئة الحالیة ولن یخلق ظروف صعبة أثناء الحفر ولن یزید في أي مخاطر تتعلق بعملیات الحفر الصعبة. 

ولن یزید تشغیل بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة من خطر تعریض الأشخاص أو الھیاكل للآثار المحتملة الناجمة عن الزلازل، بما 
في ذلك انھیار السطح أو التمیع أو انھیار السد أو الحركة الأرضیة ذات الصلة بالزلازل، عن المستوى الحالي، ومن شأن إجراءات تخفیف 

الأثار الجغرافیة وتفادیھا GEO-IAMF#2 وGEO-IAMF#6 وGEO-IAMF#8 أن تقلل من الآثار المحتملة لانھیار السطح 
والاھتزاز الناتج عن الزلازل والإخلاء والتمیع على عملیات تشغیل القطارات فائقة السرعة. 

ولن یؤثر تشغیل بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة على إتاحة الموارد المعدنیة في المناطق لن یعوق الوصول إلى أماكن التعدین 
الحالیة بالقرب من الموقع، ومن شأن إجراءات تخفیف الأثار الجغرافیة وتفادیھا GEO-IAMF#3 أن تقلل من آثار تعرض الأشخاص 

والھیاكل أثناء العملیات تشغیل إلى الغازات الموجودة تحت السطح. 

ولن تتضمن الأعمال التشغیلیة المرتبطة ببدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة أعمال تضطرب لھا الوحدات الجیولوجیة الملیئة 
بالحفریات، لذلك، لن تؤثر التشغیل على موارد الحفریات الھامة. 

المواد والنفایات الخطرة   S.8.2.9
البناء 

ربما یؤدي نقل المواد الخطرة وتخزینھا واستخدامھا والتخلص منھا وتولید النفایات الخطرة أو تخزینھا أو التخلص منھا أثناء إنشاء بدیل 
بناء السكك للقطارات فائقة السرعة إلى إطلاق مواد أو نفایات خطرة، ومن شأن تطبیق إجراءات تخفیف أثار المواد والنفایات الخطرة 

وتفادیھا HMW-IAMF#6، وHMW-IAMF#7 وHMW-IAMF#8 وHMW-IAMF#9 أن یقلل من الآثار الناجمة عن تصریف 
المواد أو النفایات الخطرة من خلال ضمان نقلھا وفقاً للوائح الولایة واللوائح الفیدرالیة واتباع أفضل الممارسات الإداریة لتخزین ومعالجة 
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المواد الخطرة وإجراءات الوقایة من الانسكاب قبل البناء وإتاحة المخزون الكامل للمواد الخطرة المستخدمة أثناء إنشاء بدیل بناء السكك 
للقطارات فائقة السرعة للإجراءات الأولیة، وسیشتمل إنشاء بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة على نقل وتخزین واستخدام المواد أو 

مزیج المواد الخطرة على مدى 0.25 میل من المدارس مما سیشكل خطرًا على صحة أو سلامة الطلاب أو الموظفین في حالة إطلاق 
 HMW-IAMF#7و HMW-IAMF#6 المواد أو النفایات الخطرة، وتتضمن إجراءات تخفیف آثار المواد والنفایات الخطرة وتفادیھا

وHMW-IAMF#8 تدابیر لتقلیل الانبعاثات الخطرة على مدى 0.25 میل من المدرسة من خلال تنفیذ خطة منع الانسكاب وخطة للمواد 
والنفایات الخطرة وخطة للھدم وخطة للمعالجة، ورغم ذلك لن تتجنب إجراءات تخفیف الأثار وتفادیھا ھذه تمامًا احتمال إطلاق المواد أو 
النفایات الخطرة، ومن شأن إجراءات تخفیف آثار المواد والنفایات الخطرة وتفادیھا HMW-MM#1 أن تحد من استخدام المواد شدیدة 

الخطورة في حدود 0.25 میل من المدرسة. 

ربما یصدر عن بناء بدیل بناء السكك الحدید عالیة السرعة البدیل من غیر قصد مواد ونفایات خطرة نتیجة للحوادث أو الانسكابات  
 HMW-IAMF#6 المتعلقة بنقل وشحن واستخدام المواد الخطرة، وبتنفیذ إجراءات تخفیف آثار المواد والنفایات الخطرة وتفادیھا

وHMW-IAMF#7 وHMW-IAMF#8 وHMW-IAMF#9، سیقل احتمال إصدارھا بغیر قصد. 

ربما تعترض أو تعرقل المواد الخطرة أو الملوثات غیر الموثقة سابقاً أو غیر المعروفة عملیة حفر الخنادق والأعمال الأرض الأخرى أثناء 
 HMW-IAMF#4 إنشاء بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة، وبتنفیذ إجراءات تخفیف آثار المواد والنفایات الخطرة وتفادیھا

وHMW-IAMF#7 وHMW-IAMF#5 سیقل احتمال تعرض العمال أو العامة للمواد الخطرة وسیقل احتمال إطلاقھا في البیئة نتیجة 
للاصطدام غیر المقصود بالمواد الملوثة غیر الموثقة. 

یمكن أن یتعرض العمال أو العامة أو البیئة للمواد أو النفایات الخطرة أثناء إنشاء بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة في المواقع 
 HMW-IAMF#3و HMW-IAMF#1 البیئیة المحتملة أو بالقرب منھا، وبتنفیذ إجراءات تخفیف آثار المواد والنفایات الخطرة وتفادیھا

وHMW-IAMF#4 وHMW-IAMF#6 وHMW-IAMF#9 ستقل الآثار المرتبطة بالبناء في ھذه المواقع أو بالقرب منھا. 

وقد ینتج عن ھدم الطرق وتعدیل المسارات وتفكیك مكونات المباني أو وإزالة الھیاكل الأخرى أو الحطام إطلاق الرصاص والأسبست عن 
طریق الخطأ، مما یعرض العمال والعامة للمواد والنفایات الخطرة أثناء الھدم قبل بناء بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة، وتشمل 

إجراءات تخفیف آثار المواد والنفایات الخطرة وتفادیھا HMW-IAMF#1 وHMW-IAMF#5 تدابیر تضمن ھدم وإزالة المواد 
والمخلفات بأمان، مما یمنع الإطلاق العرضي للرصاص والأسبست. 

وربما یزید بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة في أماكن التخلص من النفایات النشطة أو المغلقة وآبار النفط والغاز من خطر  
تعرض العامة والعمال للمواد والنفایات الخطرة أو الحوادث المتعلقة بھا، وبتنفیذ إجراءات تخفیف آثار المواد والنفایات الخطرة وتفادیھا 
HMW-IAMF#2 وHMW-IAMF#4 وإجراءات تخفیف الآثار على السلامة والأمن وتفادیھا SS-IAMF#4 وإجراءات تخفیف 

الآثار الجغرافیة وتفادیھا GEO-IAMF#3 ستقل مخاطر التعرض أو وقوع حوادث للعامة وللعمال ذات صلة بالمواد والنفایات الخطرة. 

العملیات التشغیلیة 
یحتمل أن یؤثر تشغیل وصیانة بدیل البناء السكك للقطارات فائقة السرعة على البیئة والعامة من خلال نقل واستخدام وتخزین والتخلص من 
المواد والنفایات الخطرة لصیانة قطارات ھیئة كالیفورنیا للقطارات فائقة السرعة ومسارات ومرافق الصیانة الخفیفة والمحطات، وسیتم نقل 

المواد والنفایات الخطرة واستخدامھا وتخزینھا والتخلص منھا أولاً في مرافق الصیانة الخفیفة، ومع ذلك ربما یتم استخدام كمیات أقل من 
المواد الخطرة بشكل متقطع على المسارات أو في المحطات، وبتنفیذ نظام الإدارة البیئیة وخطط مراقبة المواد الخطرة سوف تقل الآثار أو 

 HMW-IAMF#9و HMW-IAMF#7 سیتم تجنبھا، على النحو المذكور في إجراءات تخفیف آثار المواد والنفایات الخطرة وتفادیھا
 .HMW-IAMF#10و

ویتطلب تشغیل وصیانة بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة تداول كمیات صغیرة من المواد أو النفایات الخطرة على مدى 0.25 میل 
من المدارس، لذلك یتعین وضع خطة للمواد الخطرة وخطة لمنع الانسكاب واحتواءه ومكافحتھ ویجب إعداد وتنفیذ نظام الإدارة البیئیة 

 ،HMW-IAMF#10و HMW-IAMF#9و HMW-IAMF#7 كجزء من إجراءات تخفیف آثار المواد والنفایات الخطرة وتفادیھا
وستعمل قطارات ھیئة كالیفورنیا للقطارات فائقة السرعة على الطاقة الكھربائیة بدون أن تصدر انبعاثات غازیة خطرة ولن یكون التقاطع 

مع أي مدرسة في حدود 0.25 مما یلغي احتمال وقوع حوادث بین القطار والمركبات التي تنقل المواد الخطرة. 

بالإضافة إلى ذلك، ربما یؤدي تشغیل وصیانة بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة إلى إطلاق غیر مقصود للمواد والنفایات الخطرة، 
مما یعرض صحة وسلامة العامة والعاملین للمخاطر ویلوث البیئة، لذلك تتضمن إجراءات تخفیف الآثار وتفادیھا تدابیر تحتم وضع خطة 
للمواد الخطرة وخطة لمنع الانسكاب واحتواءه ومكافحتھ ونظام الإدارة البیئیة للحد من مخاطر الاضطرابات والحوادث (إجراءات تخفیف 

 .(HMW-IAMF#10و HMW-IAMF#9و HMW-IAMF#7 آثار المواد والنفایات الخطرة وتفادیھا

لن یكون موضوع تشغیل وصیانة بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة في المواقع أو بالقرب من مواقع التلوث غیر الموثقة أو 
المعروفة بالإضافة إلى المخاطر المرتبطة بھا ذا أھمیة لأن ھذه المواقع سیتم تحدیدھا واختبارھا ومعالجتھا قبل البناء (إجراءات  
تخفیف آثار المواد والنفایات الخطرة وتفادیھا HMW-IAMF#1)، ولن تسھم أعمال العملیات والصیانة إلا بصورة محدودة في 

الاضطراب الأرضي. 
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السلامة والأمن   S.8.2.10
البناء 

ربما یتعرض العمال للمخاطر ذات الصلة بمواقع الإنشاء أثناء إنشاء بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة، بما في ذلك المخاطر 
المتعلقة بتشغیل المعدات الثقیلة والأعمال، وتلزم إجراءات السلامة والأمن لتخفیف الآثار وتفادیھا SS-IAMF#2 وإجراءات جودة الھواء 
لتخفیف الآثار وتفادیھا AQ-IAMF#1 وإجراءات تخفیف آثار المواد والنفایات الخطرة وتفادیھا HMW-IAMF#2 اتخاذ تدابیر السلامة 

أثناء البناء لمنع الآثار المتعلقة بھذه المخاطر. 

سیتطلب إنشاء بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة إغلاق الطرق والمحاور، وبتنفیذ إجراءات السلامة والأمن لتخفیف الآثار وتفادیھا 
SS-IAMF#1، وإجراءات تخفیف آثار المرور وتفادیھا TR-IAMF#4 وTR-IAMF#5 أثناء البناء ستتوفر خططًا وإجراءات محددة 

للتعامل مع مخاطر السلامة أثناء البناء. 

وقد یؤدي إغلاق الطرق وتعدیل مسارات حركة المرور على طول بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة أثناء البناء إلى زیادة أوقات 
الاستجابة لحالات الطوارئ، وبسبب إغلاق الطرق سیضطر المستجیبون لحالات الطوارئ إلى سلوك طرق فرعیة لھذه الطرق المحلیة، 

مما سینتج عنھ تأخیر المستجیبین وغیرھم من الأشخاص الذین یستخدمون ھذه الطرق، ومن شأن إجراءات السلامة والأمن لتخفیف الآثار 
وتفادیھا SS-IAMF#1 وإجراءات تخفیف آثار المرور وتفادیھا TR-IAMF#2 أن تضع خططاً لتناول مخاطر السلامة الناتجة عن ھذه 

التحویلات أثناء البناء. 

یتقاطع جزء من بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة مع مدرج المطار Runway 8-26 وطریق Taxiway D، التمدید المقترح  
لـ Taxiway C، ومناطق سلامة المطارات الھامة في مطار ھولیوود بوربانك، وسیتم إنشاء ھذا القسم من السكك للقطارات فائقة السرعة 

باستخدام طریقة الحفر المتسلسل وسوف یتم العمل وفقاً لأنظمة المدارج وممرات الطارئات لتجنب تعطل عملیات المطارات، ویتوقع أن 
تظل أنظمة المدارج وممرات الطائرات تعمل عملاً كاملاً أثناء البناء لأن طریقة الحفر المتسلسل تقلل من اضطراب السطح، وستقتصر 
على نقاط دخول النفق والخروج منھ بعیداً عن حدود سلامة المدرج، وستتم جمیع عملیات البناء خارج مناطق سلامة المطار الحرجة. 

وتناولاً لاحتمالیة تعطیل العملیات في مطار ھولیوود بوربانك نتیجة إنشاء بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة، یعتمد بدیل بناء السكك 
للقطارات فائقة السرعة على إجراءات السلامة والأمن لتخفیف الآثار وتفادیھا SS-IAMF#5، الذي یلزم الھیئة و/ أو مقاول (مقاولي) 
ًفضلا عن  البناء بتقدیم خطط البناء و/ أو المعلومات إلى إدارة الطیران الفیدرالیة وف قاً لقانون اللوائح الفیدرالیة، الباب 14، الجزء 77، و

ذلك، توجب إجراءات السلامة والأمن لتخفیف الآثار وتفادیھا SS-IAMF#5 تنفیذ التدابیر التي تنص علیھا إدارة الطیران الفیدرالیة 
لضمان استمرار سلامة الملاحة الجویة أثناء بناء السكك للقطارات فائقة السرعة. 

العملیات التشغیلیة 
وبموجب بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة، سیوفر تنفیذ نظام التحكم الإیجابي في القطار والتقاطعات والحواجز وسائل آمنة أثناء 

ًیدا لمنع حوادث السیارات والمشاة والدراجات مع القطار.  السفر بین المدن والسفر الإقلیمي وبالتالي سیترك تأثیرًا مف

سیعتمد بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة على إجراءات السلامة والأمن لتخفیف الآثار وتفادیھا TR-IAMF#12 وبناء التقاطعات 
أثناء تشغیل بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة، مما سیقلل من الاتصال بالقطارات، وتلزم إجراءات تخفیف الآثار وتفادیھا المقاول 

قبل البناء بتقدیم مذكرة فنیة تصف وسائل توفیر ودعم وصول المشاة والدراجات خلال ممر القطارات فائقة السرعة، وبالالتزام بإجراءات 
تخفیف الأثار وتفادیھا وبناء التقاطعات أثناء تشغیل بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة، ستقل الآثار المتعلقة بحوادث المشاة وراكبي 

الدراجات مع القطارات. 

من بین آثار التشغیل المحتملة: حوادث نظام القطارات فائقة السرعة التي تعزى إلى عوامل خارجیة وانحراف القطار عن مساره، لذلك 
تلزم إجراءات تخفیف الآثار وتفادیھا SS-IAMF#2 الھیئة بتنفیذ جمیع خطط السلامة والأمن المتعلقة بتشغیل القطارات فائقة السرعة، 

وستتضمن إجراءات تخفیف الأثار وتفادیھا SS-IAMF#3 تحدید المخاطر المرتبطة بھا وتقییمھا، واتخاذ تدابیر التحكم للحد من المخاطر 
إلى مستوى مقبول لحمایة سلامة العامة.   

قد تحدث حوادث السیارات والمشاة والدراجات نتیجة لعملیات تشغیل ھیئة كالیفورنیا للقطارات فائقة السرعة، وستقلل إجراءات السلامة 
والأمن لتخفیف الآثار وتفادیھا TR-IAMF#12 وبناء التقاطعات أثناء تشغیل بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة، مما سیقلل من 
الاتصال بالقطارات، كما تلزم إجراءات السلامة والأمن لتخفیف الآثار وتفادیھا TR-IAMF#12 المقاول قبل البناء بتقدیم مذكرة فنیة 

تصف وسائل توفیر ودعم وصول المشاة والدراجات خلال ممر القطارات فائقة السرعة، 

ستوضع أقسام من ھیئة كالیفورنیا للقطارات فائقة السرعة والبنیة التحتیة في مناطق حساسة للزلازل وقد تعبر مناطق بھا صدوع أرضیة 
(مثل منطقة Verdugo Fault ومنطقة Hollywood-Raymond)، كما ھو موضح في القسم 3.9: الجیولوجیا والتربة والزلازل 

والحفریات. لذلك، سیتم إنشاء ھذه الأقسام وفقاً للمواصفات قادرة على تحمل مستویات محددة من الزلازل دون حدوث انھیار ھیكلي، 
ویتعین على المقاول بموجب إجراءات تخفیف الآثار الجغرافیة وتفادیھا GEO-IAMF#10 تقدیم مذكرة فنیة قبل البناء توضح اتباع 
المبادئ التوجیھیة والمعاییر التي تنص علیھا المنظمات التالیة في تصمیم المرافق وبناءھا: الجمعیة الأمریكیة لموظفي الطرق السریعة 

والنقل والإدارة الفیدرالیة للطرق السریعة والجمعیة الأمریكیة لھندسة السكك الحدیدیة وصیانة الطرق وقوانین البناء في كالیفورنیا وقوانین 
البناء الدولیة والجمعیة الأمریكیة للمھندسین المدنیین ومعاییر التصمیم لوزارة النقل في كالیفورنیا ودلیل البناء لوزارة النقل في كالیفورنیا 

والجمعیة الأمریكیة لاختبار المواد، وإضافة إلى ذلك، سیشتمل نظام ھیئة كالیفورنیا للقطارات فائقة السرعة على نظام رصد للزلازل لوقف 
القطارات التي تقترب من مناطق النشاط الزلزالي لتقلیل احتمال حدوث انحراف بسبب الزلزال، وسیتم ربط نظام الرصد بنظام إنذار في 



 ملخص

 
 

 ھیئة كالیفورنیا للقطارات فائقة السرعة  2020مایو  

S-38 | صفحة  مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس  قسمبیان الأثر البیئي/تقریر الأثر البیئي لمسودة    

مركز مراقبة العملیات حتى یتمكن موظفو مركز التحكم في العملیات وأطقم القطار من اتخاذ الإجراءات اللازمة لتقلیل الضرر الناتج عن 
الزلازل. 

یشتمل بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة على عناصر للمشروع یحتمل أن تحدث مخاطر حریق ومخاطر ذات الصلة، مثل مركبات 
الركاب ومحطات الجر ومحطات المحاذاة، وتحتوي ھذه العناصر على معدات كھربائیة أو مواد قابلة للاحتراق وتمثل مخاطر الحرائق 

والانفجارات، ومن شأن إجراءات السلامة والأمن تخفیف الآثار وتفادیھا SS-IAMF#2 والإجراءات الجغرافیة لتخفیف الآثار وتفادیھا 
GEO-IAMF#10 والمعیار 130 للجمعیة الوطنیة للوقایة من الحریق وقوانین البناء في كالیفورنیا وقوانین البناء الدولیة أن تقلل من 

احتمال وخطر نشوب حریق أثناء تشغیل بدیل بناء السكك الحدید للقطارات فائقة السرعة، كما أن تنفیذ خصائص التصمیم والأحكام 
التشغیلیة المعیاریة من شأنھ أن یحفظ المقیمون في المشروع من تركیز الملوثات بسبب حرائق الغابات أو انتشار حرائق الغابات غیر 

المنضبط بسبب المنحدرات والریاح السائدة والعوامل الأخرى، كما سیقي المقیمون في المشروع من آثار الفیضانات أو الانھیارات 
الأرضیة الناتجة عن عدم استقرار المنحدر أو تغیرات الصرف. 

ربما یؤدي تنفیذ بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة إلى إغلاق التقاطعات مع السكك الحدید أو تعدیلھا إلى ممرات علویة أو سفلیة، 
وقد تؤدي بعض التعدیلات إلى تقلیل أوقات الاستجابة للطوارئ بسبب تأخیر العبور عند التقاطعات، وسوف یعتمد بدیل بناء السكك 

للقطارات فائقة السرعة على إجراءات السلامة والأمن لتخفیف الآثار وتفادیھا SS-IAMF#2 أثناء العملیات وسیشمل ذلك التنسیق مع 
المستجیبین للطوارئ لتوحید تعدیلات الطرق التي تحافظ على أنماط حركة المرور الحالیة، ولن یتم تقلیل أوقات الاستجابة لمركبات 

الطوارئ بصورة كبیرة أثناء تشغیل بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة، لن یعرقل بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة بصورة 
جوھریة خطط الاستجابة للطوارئ المعتمدة أو طرق الإخلاء في حالات الطوارئ. 

ربما یؤدي النمو والنشاط الاقتصادي المرتبط الذي قد ینتج بصورة غیر مباشرة عن وجود بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة إلى 
زیادة الطلب على المستجیبین المحلیین للطوارئ، وإضافة إلى ذلك، سیزید تشغیل بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة حركة المرور 

عند التقاطعات حول محطات القطارات فائقة السرعة، وتوجب إجراءات السلامة والأمن لتخفیف الآثار وتفادیھا SS-IAMF#2 تنفیذ 
برنامج السلامة من الحرائق وسلامة الحیاة، الذي سیشمل التنسیق مع منظمات الاستجابة للطوارئ المحلیة لتوضیح نظام السكك الحدید 

والمرافق والعملیات والحصول على مدخلاتھم لإدخال تعدیلات على عملیات الاستجابة للطوارئ والمرافق. 

ًاما،  وعلى الرغم من أن إجراءات السلامة والأمن لتخفیف الآثار وتفادیھا SS-IAMF#2 ستقلل من الآثار، إلا أنھا لن تقلل من الآثار تم
وستنفذ الھیئة تدابیر التخفیف الخاصة بالمواصلات TRAN-MM#1 وTRAN-MM#2 لتقلیل آثار الالتقاء مع بدیل بناء السكك 

للقطارات فائقة السرعة على التقاطعات من خلال تقلیل حركة المرور في الشوارع بالقرب من المحطات وبناء تحسینات للتقاطعات. ستقلل 
تدابر التخفیف الخاصة بالسلامة والأمن S&S-MM#1 أیضا من آثار الحرائق والإنقاذ وخدمات الطوارئ الحالیة من خلال رصد 

استجابة مقدمي الخدمات للحوادث في المحطات وتقدیم المالیات لتوسیع المرافق اللازمة لخدمة بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة. 

على الرغم من أنھ من غیر المحتمل، فربما تقع مخاطر على ركاب وموظفي ھیئة كالیفورنیا للقطارات فائقة السرعة بسبب الظروف 
المناخیة القاسیة، وتوجب إجراءات تخفیف الأثار الھیدرولوجیة وتفادیھا HYD-IAMF#2 واللوائح الحكومیة والوطنیة ونظام التحكم 

الآلي في القطارات اتخاذ إجراءات أمان كافیة لأحداث المناخ القاسیة لحمایة الركاب والموظفین من المخاطر المحتملة الناتجة عن الطقس 
الشدید والفیضانات أثناء التشغیل. 

الاجتماع الاقتصادي والمجتمعات   S.8.2.11
أعمال البناء 

یحتمل أن یتسبب إنشاء بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة في خسارة مؤقتة لمواقف السیارات وزیادة الضوضاء وحركة المرور 
وأوقات الاستجابة للطوارئ وتعطیل الوصول ووضع حواجز جدیدة مؤقتاً وظھور مخاطر تتعلق بسلامة المشاة وراكبي الدراجات 

وتغیرات مرئیة، وتعطیل أنماط التفاعل الموجودة بین أفراد المجتمع وتغییر أعمال المجتمعات أو الأحیاء قبل تنفیذ إجراءات تخفیف الأثار 
  TR-IAMF#4و TR-IAMF#3و TR-IAMF#2 وتفادیھا، وبالرغم من تنفیذ إجراءات تخفیف آثار المرور وتفادیھا

وTR-IAMF#5 وTR-IAMF#6 وTR-IAMF#7 وTR-IAMF#8 وTR-IAMF#11 وTR-IAMF#12 وإجراءات تخفیف 
آثار الضجیج والاھتزاز وتفادیھا NV-IAMF#1 وإجراءات السلامة والأمن لتخفیف الآثار وتفادیھا SS-IAMF#1، فلا تزال الآثار 
المرتبطة بالخسارة المؤقتة لمواقف السیارات وزیادة الضوضاء وحركة المرور والتغیرات المرئیة وتغییر وظائف المجتمعات والأحیاء 

تؤدي إلى نتائج سلبیة على المجتمع وتماسكھ، ومع ذلك، ستقل الآثار التي ستعود على المجتمع وتماسكھ من مخاطر سلامة المشاة وراكبي 
الدراجات وزیادة أوقات الاستجابة للطوارئ بتنفیذ إجراءات تخفیف الآثار وتفادیھا، وإذا تم تنفیذ تدابیر التخفیف الخاصة بالضجیج 

والاھتزاز N&V-MM#1 وتدابیر التخفیف الخاصة بالجمالیات والجودة البصریة AVQ-MM#1 وAVQ-MM#2 سیتم تقلیل الآثار 
التي تعود على المجتمع وتماسكھ بسبب الزیادات المؤقتة في الضوضاء والتغییرات البصریة. 

وعلى الرغم من أن الخسائر المؤقتة لمواقف السیارات في المجتمعات وإدخال الحاجز المؤقتة جنوب محطة مطار بوربانك لن یقسم 
المجتمعات القائمة، فلیس ھناك تدبیر تخیف لتقلیل أو تفادي آثار تعطیل المجتمع وتماسكھ بسبب الخسائر المؤقتة لمواقف السیارات وما 

یرتبط بھا من تغیر في وظائف المجتمعات والأحیاء. 

یوضح الشكل S-7 المدن والمجتمعات المجاورة لبدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة، إنشاء بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة 
قد یعرقل تماسك المجتمع في منطقة the Lincoln Heights Neighborhood Council داخل مدینة Los Angeles لأن نقل 

 SOCIO-IAMF#2 الشركات والمساكن سیغیر من طبیعة وشخصیة ھذا المجتمع، وستقلل الإجراءات الاجتماعیة لتخفیف الآثار وتفادیھا
وSOCIO-IAMF#3 من عرقلة التماسك المجتمعي بشكل دائم، ومع ذلك، فإن إنشاء بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة سوف 

یعرقل تماسك المجتمع بصورة دائمة. 
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ًقیما في مدینة   ًقیما تقریباً في مدینة Burbank وحوالي 15 م سیؤدي بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة إلى إخلاء 19 م
Los Angeles، ولیس ھناك مساكن بدیلة كافیة مقارنة بالوحدات السكنیة النازحة، ومن شأن التدابیر الاجتماعیة لتخفیف الآثار وتفادیھا  

SOCIO-IAMF#2 وSOCIO-IAMF#3 تقلیل الآثار المحتملة المتعلقة بحالات النزوح السكنیة. 

  Glendaleو Burbank سیؤدي إنشاء بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة إلى نقل عدد كبیر من الأعمال التجاریة في
وLos Angeles، وبتنفیذ الإجراءات الاجتماعیة لتخفیف الآثار وتفادیھا SOCIO-IAMF#2 وSOCIO-IAMF#3 ستقل احتمالیة 

إخلاء الشركات المحلیة ونقلھا خارج مجتمعاتھا الحالیة. 

 Sun Valleyو Lincoln Heights سینتج عن بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة 12 عملیة انتقال وھجرة سكانیة في منطقتي
(داخل مدینة Los Angeles) الأمر الذي قد یؤثر على الأفراد الضعیفة في الأسر، بما في ذلك كبار السن والمعوقون وربات البیوت 
والسكان المعزولون، ومع ذلك، ھناك مساكن بدیلة كافیة مقاربة للوحدات السكنیة النازحة، ومن شأن التدابیر الاجتماعیة لتخفیف الآثار 

وتفادیھا SOCIO-IAMF#2 وSOCIO-IAMF#3 تقلیل الآثار المحتملة المتعلقة بحالات النزوح السكنیة. 

وسینتج عن حیازة الأراضي ونقل الشركات التجاریة بسبب بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة خسائر في إیرادات ضریبة الممتلكات 
والمبیعات في المدن Burbank وGlendale وLos Angeles وفي مقاطعة Los Angeles، وبالنظر إلى نسبة الخسائر التي قد 

تتكبدھا تلك الولایات من إجمالي الإیرادات (0.06 في المائة أو أقل خسارة في إیرادات ضریبة الممتلكات لكل ولایة و0.01 في المائة أو 
أقل خسارة في إیرادات ضریبة المبیعات لكل ولایة)، فلا یتوقع أن ینتج عن بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة تأثیر واسع النطاق 

طویل المدى على قاعدة الضرائب الإقلیمیة المفروضة بموجب قانون السیاسة البیئیة الوطني8، وبالرغم من ذلك، سیؤدي إنشاء بدیل بناء 
السكك للقطارات فائقة السرعة إلى خسائر دائمة في ضریبة الممتلكات والمبیعات. 

وسیؤدي إنشاء بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة إلى نقل سبع وحدات سكنیة في مدینة Burbank وخمس وحدات سكنیة في  
 Burbank وستؤثر الخسائر الصغیرة المحتملة في تسجیل الطلاب بسبب ھذا النقل على المنطقة التعلیمیة الموحدة في ،Los Angeles

المنطقة التعلیمیة الموحدة في Los Angeles، وستؤدي عملیات الاستحواذ على العقارات بسبب بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة 
إلى تكبد المنطقة التعلیمیة الموحدة في Burbank والمنطقة التعلیمیة الموحدة في Glendale والمنطقة التعلیمیة الموحدة في  

Los Angeles خسائر في إیرادات ضریبة الممتلكات، وبالنظر إلى نسبة الخسائر الصغیرة المتكبدة في كل منطقة تعلیمیة متأثرة من 
إجمالي الإیرادات (0.15 في المائة بالمنطقة التعلیمیة الموحدة في Burbank و0.01 في المائة بالمنطقة التعلیمیة الموحدة في 

Glendale وأقل من 0.01 في المائة في المنطقة التعلیمیة الموحدة في Los Angeles) لا یتُوقع أن یؤدي تنفیذ بدیل بناء السكك 
للقطارات فائقة السرعة إلى تأثیر واسع النطاق طویل المدى على الإیرادات الإقلیمیة المفروضة بموجب قانون السیاسة البیئیة الوطني، 

ومع ذلك، یمكن أن تحدث آثار موضعیة في المنطقة التعلیمیة الموحدة في بوربانك والتي ستشھد أعلى خسائر في الإیرادات 
(189,929 دولارًا)، وبشكل عام، سیؤدي إنشاء بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة إلى بعض التغییرات الدائمة في تمویل المنطقة 

التعلیمیة. 

 

                                                      
 بموجب المادة 15064 (ھـ) من إرشادات قانون كالیفورنیا للجودة البیئیة "لن یتم التعامل مع التغییرات الاقتصادیة والاجتماعیة الناتجة عن المشروع على أنھا آثار 8

جوھریة على البیئة." لذلك، لم ینص قانون كالیفورنیا للجودة البیئیة على استنتاجات تتعلق بالآثار الاقتصادیة. 
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یحتمل أن یؤدي إنشاء بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة إلى نقل الشركات وترحیل المقیمین وتعطیل المجتمعات القائمة وتغییر 
عائدات الضرائب المحلیة، ومع ذلك، لن یؤدي بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة إلى تھجیر واضح للسكان أو إغلاق للشركات 

"الأساسیة" أو تخفیضات كبیرة في عائدات الضرائب العقاریة والمبیعات المفروضة بموجب قانون السیاسة البیئیة الوطني. وبالرغم من 
ذلك، سیؤدي إنشاء بدیل بناء السكك الحدید عالیة السرعة إلى خسائر دائمة في ضریبة الممتلكات والمبیعات. 

إن إنشاء بدیل بناء السكك الحدید عالیة السرعة یسفر عن تأثیرات مؤقتة على صحة الأطفال وسلامتھم خلال عملیة البناء. وقد یعیق أعمال 
البناء على نحوٍ مؤقت أنماط الحركة في بعض المجتمعات وقد یؤثر على طرق نقل الحافلات المدرسیة وسلامة ركوب الدراجات للأطفال 
أو الترجل إلى المدرسة. وقد یكون للغبار المتناثر والعوادم والضوضاء والاھتزاز الصادر عن عملیات البناء وسیر المركبات على الطرق 
ًیضا إلى  آثارًا محلیة محتملة على الأطفال المتواجدین بالقرب من مواقع البناء. وقد یؤدي إنشاء بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة أ

حدوث انسكابات عارضة أو إطلاق مواد ونفایات خطرة تسفر عن مخاطر مؤقتة بالنسبة للمدارس. من شأن تدابیر التخفیف الخاصة 
بالضجیج والاھتزاز N&V-MM#1 وN&V-MM#2، والمواد والنفایات الخطرة HMW-MM#1، وجوده الھواء AQ-MM#1 أن 

تحد من الضجیج والاھتزاز الصادر عن عملیات الإنشاء، واستخدام المواد شدیدة الخطورة حول المدارس، وتعویض انبعاثات إنشاء 
المشروع من خلال السوق الإقلیمیة لحوافز الھواء النظیف التابعة لـ إدارة جودة الھواء في الساحل الجنوبي من أجل معالجة الآثار المترتبة 

على صحة الأطفال وسلامتھم. ومن شأن تطبیق تدابیر التخفیف أن تعالج الآثار المؤقتة على صحة الأطفال وسلامتھم. 

العملیات التشغیلیة 
قد یؤدي تشغیل بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة إلى التخلص من مواقف السیارات بشكل دائم، وتبدیل وظائف المجتمعات أو 
الأحیاء، وزیادة الضوضاء، وتغییر جودة الرؤیة التي قد تؤثر على شخصیة المجتمع وتماسكھ. وبعد تطبیق إجراءات الجودة البصریة 

والجمالیات لخفیف الآثار وتفادیھا AVQ-IAMF#1 وAVQ-IAMF#2، ستظل التغییرات المرئیة جراء تشغیل بدیل بناء السكك 
للقطارات فائقة السرعة تمثل تأثیرً ا طویل المدى على شخصیة المجتمع وتماسكھ. وبعد تطبیق تدابیر التخفیف الخاصة بجودة البصریة 

والجمالیات لتخفیف الآثار وتفادیھا رقم AVQ-MM#3 وAVQ-MM#4، تبقى الآثار المترتبة على شخصیة المجتمع وتماسكھ من 
التغییرات البصریة. 

من المتوقع أن تشغل القوى العاملة العاطلة حالیاً معظم الوظائف التي سیتم توافرھا من تشغیل بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة. 
لذلك، لن یسفر تشغیل بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة عن الحاجة إلى بناء مرافق مجتمعیة جدیدة أو التوسع فیھا. ولن تؤدي 
الزیادة المؤقتة في الوظائف المرتبطة بإنشاء بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة إلى تغیر اقتصادي ملحوظ داخل مقاطعة لوس 

أنجلوس. 

ییفترض سھولة الوصول إلى الطریق المؤدیة إلى إحدى المدارس الثانویة بعد تشغیل بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة، ولن یؤثر 
ھذا على المنشآت أو الوصول إلى الممتلكات، ولن تعطل المرافق المجتمعیة بشكل دائم.

 ثمة تغییرات دائمة في التمویل المحلي جراء خسائر الممتلكات وضریبة المبیعات خلال مرحلة إنشاء بدیل بناء السكك للقطارات فائقة 
السرعة. ورغم استمرار بعض التأثیرات على التمویل المحلي جراء إنشاء بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة بموجب قانون السیاسة 

البیئیة الوطني، فلن یؤدي التشغیل إلى خسائر في الإیرادات العقاریة وضریبة المبیعات. 

لن یتسبب تشغیل بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة في إحداث تأثیرات غیر مباشرة على صحة الأطفال جراء حدوث تغیرات في 
جودة الھواء أو تلك التأثیرات الخطرة أو مشاكل السلامة، بل سیؤدي إلى تأثیرات جراء زیادة مستویات الضوضاء. لیست ھناك إجراءات 

تخفیف الآثار وتفادیھا تعمل على تخفیف أو تفادي التأثیرات غیر المباشرة على صحة الأطفال جراء ارتفاع مستویات الضوضاء. ومن 
شأن تدابیر التخفیف الخاصة بالضجیج والاھتزاز N&V-MM#6 ،N&V-MM#5،N&V-MM#4 ،N&V-MM#3 الحد من تأثیرات 

الضوضاء والاھتزاز الناجم عن التشغیل عن طریق اشتراط تطبیق إرشادات الحد من ضوضاء القطارات فائقة السرعة المقترحة 
ومواصفات الضوضاء المنبعثة من السیارات وإنشاء مسار خاص لعملیات الانتقال والإقبال، وتحلیل الضوضاء الزائد بعد التصمیم النھائي. 

ومع ذلك، ستظل تأثیرات الضوضاء الموضعیة تؤثر على الأطفال. 

S.8.2.12  تخطیط المحطة واستخدام الأراضي والتنمیة 
البناء 

یأتي بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة متسقاً مع جمیع وثائق التخطیط المحلیة. وسیؤدي إنشاء بدیل بناء السكك للقطارات فائقة 
السرعة، بما في ذلك محطة مطار بوربانك ومحطة القطارات فائقة السرعة في لاوس، إلى تعطیل مؤقت ومتقطع للوصول إلى بعض 

العقارات، فضلاً عن التسبب في إزعاج مؤقت للمقیمین والشركات المجاورة، إلى جانب التحویل المؤقت المباشر لما یقرب من 113 فداناً 
ًیضا الاستخدام المؤقت لبعض  من الاستخدامات الحالیة والمخطط لھا للأراضي بین محطة مطار بوربانك ولاوس. سیتطلب بناء المشروع أ

الأراضي الشاغرة في أعمال البناء. وسیتم تطبیق العدید من إجراءات تخفیف الآثار وتفادیھا كجزء من بدیل بناء السكك للقطارات فائقة 
السرعة والحد من ھذه الآثار: إجراءات استخدام الأراضي لتخفیف الأثار وتفادیھا LU-IAMF#3، وإجراءات النقل لتخفیف الأثار 

وتفادیھا TRIAMF#2 وTR-IAMF#3 وTR-IAMF#11 والإجراءات الاجتماعیة والاقتصادیة والمجتمعات لتخفیف الأثار وتفادیھا 
SOCIO-IAMF#2. وسیتم تقلیل إمكانیة بناء المشروع لتغییر أنماط استخدام الأراضي الحالیة مؤقتاً إلى حد كبیر من خلال تطبیق 

إجراءات تخفیف الأثار وتفادیھا. 

یؤدي إنشاء بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة، بما في ذلك محطة مطار بوربانك ومحطة القطارات فائقة السرعة في لاوس، إلى 
التحویل الدائم المباشر لحوالي 153 فداناً من استخدامات الأراضي الحالیة والمخطط لھا لاستخدام النقل لأغراض ھیئة كالیفورنیا 

للقطارات فائقة السرعة. ومع ذلك، فإن ھذه المساحة من الأراضي لا تكاد تذُكر مقارنة بإجمالي مساحات استخدامات مماثلة للأراضي 
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داخل مناطق دراسة الموارد. وسیحدث معظم تحویل الأرض ھذا بجوار ممر سكة حدید حالي وینتشر على مسافة 14 میلاً بین محطة 
مطار بوربانك المقترحة ولاوس. ولا توجد إجراءات تخفیف الأثار وتفادیھا أو تدابیر تخفیف من شأنھا أن تخفیف أو تفادي الأثار المباشرة 

الناتجة عن تحویل استخدام الأراضي الدائم في إنشاء بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة بین المحطتین المقترحتین. ومع ذلك، فإن 
ًودا بسبب الكمیة الإجمالیة لاستخدامات الأراضي المماثلة داخل مناطق دراسة الموارد.  حجم الآثار سیكون محد

العملیات التشغیلیة 
قد یتعارض تشغیل بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة مع أنماط استخدام الأراضي. وقد یؤدي تشغیل بدیل بناء السكك للقطارات فائقة 

السرعة إلى زیادة مستویات الضوضاء المجاورة للاستخدامات السكنیة والتجاریة الحساسة للضوضاء، وكذلك الحدائق والمدارس القریبة 
ًیضا إلى تولید حقل كھرومغناطیسي  واستخدامات الأراضي الحساسة الأخرى. وسیؤدي تشغیل بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة أ

یمكن أن یتداخل مع المعدات الحساسة المغناطیسیة في منشأة واحدة، ویتسبب في تداخل التردد اللاسلكي مع الأنظمة اللاسلكیة في أحد 
مراكز الشرطة، وتتداخل مع الرادیو والأنظمة الإلكترونیة الأخرى في مطار بوربانك ھولیوود. من شأن تدابیر التخفیف الخاصة بالضجیج 
والاھتزاز N&V-MM#3، وN&VMM#4 أن تقلل من إمكانیة تشغیل بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة مما یؤدي إلى صراعات 
دائمة مباشرة مع استخدامات الأراضي المحیطة؛ ومع ذلك، ستظل تأثیرات الضوضاء المتبقیة على 48 موقعاً وستظل تأثیرات الاھتزازات 

المحمولة على الأرض وتأثیرات الضوضاء المحمولة في 12 موقعاً. تساعد إجراءات تخفیف أثار خصائص المجال الكھرومغناطیسي / 
التداخل الكھرومغناطیسي وتفادیھا EMI/EMF-IAMF#2 على منع التداخل الكھرومغناطیسي مع الاستخدامات المجاورة المحددة ومنع 

مجالات الكھرومغناطیسیة من التسبب في حدوث صراعات دائمة على استخدام الأراضي. 

ویعمل تشغیل بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة أیضًا على تحقیق النمو، وإن كان صغیرًا مقارنة بالنمو المتوقع، ولكنھ قد یسرع من 
وتیرة تنفیذ الخطط المحلیة في بوربانك ولوس أنجلوس حول محطات ھیئة كالیفورنیا للقطارات فائقة السرعة المقترحة. یقلل تنفیذ الجھود 

  LU-IAMF#1 المبذولة في تخطیط منطقة المحطة المنصوص علیھا في إجراءات تخفیف آثار استخدام الأراضي وتفادیھا
وLU-IAMF#2 من التأثیرات غیر المباشرة المحتملة للمحطات على أنماط استخدام الأراضي المحیطة من خلال ضمان توافق المحطات 

مع التنمیة المحیطة والعكس. 

S.8.2.13  المتنزھات، والمرافق الترفیھیة والمساحات المفتوحة 
البناء 

أثناء إنشاء بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة، ستنشأ زیادات في الضوضاء والغبار المنبثق من أعمال البناء في الوسائل الترفیھیة أو 
بالقرب منھا، مما قد یؤثر على مستخدمي ھذه الوسائل في استخدام الوسائل البدیلة القریبة. سیقلل الالتزام بإجراءات جودة الھواء لتخفیف 

الآثار وتفادیھا AQ-IAMF#1 من تكوین الغبار المتسرب. قد تحدث تغیرات بصریة مؤقتة كنتیجة لبدیل بناء السكك للقطارات فائقة 
السرعة. ومع ذلك، نظرًا لاستخدام ھذه الموارد في المرافق الترفیھیة النشطة، لن یتأثر مستخدمو ھذه الموارد بالتغیرات البصریة، ولن 
یقلل وجود المعدات وأعمال الإنشاء لھیئة كالیفورنیا للقطارات فائقة السرعة من الاستخدام المعتاد لھذه الوسائل. علاوة على ذلك، سیقلل 

الالتزام بإجراءات الجودة البصریة والجمالیات لتخفیف الآثار وتفادیھا AVQ-IAMF#1 وAVQ-IAMF#2 من التغییرات المرئیة التي 
یعاني منھا مستخدمو الموارد الترفیھیة داخل قسم المشروع. 

سیكون لبدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة تأثیرات بناء مؤقتة ودائمة تتعلق بالموارد الترفیھیة؛ لأنھا ستؤثر على المرحلة 3 المخطط 
لھا من مسار سان فرناندو للدراجات، ومسار سان فرناندو ریلروود للدراجات المخطط لھ، والامتداد المخطط لھ في مسار نھر لوس 

أنجلوس للدراجات. في حالة عدم وجود المرحلة 3 المخطط لھا من المسار سان فرناندو للدراجات، ومسار سان فرناندو ریلروود 
للدراجات (التمدید المخطط لھ) في وقت إنشاء القطارات فائقة السرعة، فإن بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة سیؤدي إلى تحویل 

دائم للأرض المخصصة لھذه الموارد والمحاذاة المخطط لھا لھذه الموارد سیتم إعادة توجیھما. علاوة على ذلك، إذا كانت المرحلة 3 
المخطط لھا من مسار سان فرناندو للدراجات، ومسار سان فرناندو ریلروود للدراجات (التمدید المخطط) في وقت إنشاء القطارات فائقة 

السرعة، فإن عملیات الاستحواذ وحقوق الارتفاق الدائم على ھذه الأجزاء ستؤثر على إمكانیة الوصول والاتصال. بالإضافة إلى ذلك، إذا لم 
ًودا في وقت إنشاء القطارات فائقة السرعة، فإن بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة  یكن مسار سان فرناندو للدراجات المخطط لھ موج

سیؤدي إلى تحویل دائم للأرض المخططة لمسار الدراجات في Glendale مما سیحول دون تطویر ھذا المورد في محاذاتھ الحالیة. إذا 
ًودا في وقت إنشاءات ھیئة كالیفورنیا للقطارات فائقة السرعة، فإن التملك الدائم لجمیع  كان مسار سان فرناندو للدراجات المخطط لھ موج

المحاذاة لمسار الدراجات سیؤدي إلى تأثیر دائم ناتج عن تحویل ھذا المورد. ستؤدي ھذه التأثیرات الواقعة على ھذه الموارد والناجمة عن 
النقل الدائم للأراضي إلى فقدان استخدام التواصل والترفیھ. 

َیضا إنشاء بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة إلى الاستخدام الدائم للأراضي داخل منتزه ریو دي لوس أنجلوس ستیت بارك  سیؤدي أ
وألبیون ریفیرساید بارك. ومع ذلك، تعد مساحة الاستخدام الدائم في كل من ھذه الموارد ضئیلة الحجم (الامتلاك الدائم لـ 0.56 فداناً داخل 

ریو دي لوس أنجلوس ستیت بارك و0.12 فداناً من الارتفاق الدائم داخل ألبیون ریفیرساید بارك) ولن تؤثر سلباً على أعمال الموارد 
الترفیھیة أو میزاتھا، أو خصائصھا. 

من خلال الالتزام بإجراءات المنتزھات لتخفیف الآثار وتفادیھا PK-IAMF#1، سیتم تقلیل الوصول المؤقت من إنشاء بدیل بناء السكك 
 PR-MM#2و PR MM#1 للقطارات فائقة السرعة. علاوة على ذلك، فإن تطبیق تدابیر التخفیف للمنتزھات لتخفیف الآثار وتفادیھا

وPR-MM#3 وPR-MM#5# وإجراءات التخفیف للموارد البصریة والجمالیات AVR MM#3 من شأنھ تقلیل الآثار المؤقتة والدائمة 
على المرافق الترفیھیة. 
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العملیات التشغیلیة 
أثناء تشغیل بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة، ستكون الضوضاء الصادرة عن القطارات المارة وأعمال الصیانة مسموعة. ومع 
ذلك، نظرًا لاستخدام ھذه الموارد الترفیھیة النشطة، فإن مستخدمي ھذه الموارد لن یتعرضوا إلا للضوضاء التشغیلیة لفترة قصیرة نسبیاً 

ًیضا نتیجة العملیات التشغیلیة في بدیل بناء السكك للقطارات فائقة  أثناء مرورھم بالمنطقة أو بالقرب منھا. قد تحدث تغییرات مرئیة أ
السرعة. ومع ذلك، نظرًا لاستخدام الموارد الترفیھیة النشطة، فإن مستخدمي الموارد لا یتأثروا بالتغییرات المرئیة، ولن یقلل وجود البنیة 

التحتیة لھیئة كالیفورنیا للقطارات فائقة السرعة من الاستخدام المنتظم لھذه الموارد. علاوة على ذلك، سیقلل الالتزام بإجراءات الجودة 
البصریة والجمالیات لتخفیف الآثار وتفادیھا AVQ-IAMF#1 وAVQ-IAMF#2 من التغییرات المرئیة التي یعاني منھا مستخدمو 

الموارد الترفیھیة أثناء التشغیل. ومع ذلك، حتى مع تطبیق تدابیر التخفیف للوسائل البصریة والجمالیات AVR-MM#3، فإن التقاطعات 
على مستویات مختلفة المقترحة المرئي في بیلانكون بارك ستكون خارج النطاق مع الاستخدامات المجاورة ویتناقض حجم المشروع مع 

البیئة المرئیة الحالیة. لن یكون الطابع المرئي العام للمشروع متوافقاً مع الشخصیة المرئیة. ستنشأ زیادات في عدد السكان المقیمین 
والعمال، مما قد یزید من استخدام الموارد الترفیھیة داخل قسم المشروع أثناء تشغیل بدیل البناء السكك للقطارات فائقة السرعة. 

سیؤثر تشغیل نظام بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة على إمكانیة الوصول إلى المرحلة 3 المخططة لھا من مسار 
سان فرناندو للدراجات، ومسار سان فرناندو ریلروود للدراجات، ومسار مسار نھر لوس أنجلوس للدراجات (التمدید المخطط لھ). ستعالج 
ًیضا تأثیرات الوصول إلى الوسائل الترفیھیة بعد البناء عن طریق اشتراط ربطھا مع أجزاء  تدابیر التخفیف المشروع رقم PR-MM#2 أ

غیر المتأثرة للحدیقة أو الطرق القریبة بعد صیانتھا. كما سیتم تطبیق تدابیر التخفیف PR-MM#4 للمطالبة بأن تتشاور الھیئة مع 
المسؤول المختص لتحدید مسار بدیل لاستمرار فقد استخدام الموارد ووظیفتھا، بما في ذلك الحفاظ على التواصل. ومع ذلك، حتى مع 

تدابیر التخفیف  
PR-MM#2 وPR-MM#4، فإن الارتفاق الدائم وتحویل العقار من مورد ترفیھي إلى حق مرور في طریق السكك الحدید مرتبط 

بتشغیل بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة سیؤثر على مسار سان فرناندو ریلروود للدراجات المخطط لھ. 

الجودة البصریة والجمالیات   S.8.2.14
تأثیرات الإنشاء 

سیتضمن إنشاء بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة الاستخدام المؤقت لنوعین من المرافق في مواقع مختلفة: مناطق انطلاق البناء 
الكبیرة ومناطق وضع البناء الصغیرة. قد تسبب أعمال البناء المرئیة للغایة بالقرب من المشاھدین المتأثرین تدھور مؤقت للشخصیة المرئیة 

الموجودة أو جودة الموقع ومحیطھ. ستقلل تدابیر التخفیف للجودة البصریة والجمالیات AVQ-MM#1 من التأثیرات المحتملة المرتبطة 
بمراحل البناء ومناطق الوضع المناطق خلال فترة البناء. بالإضافة إلى ذلك، فإن تطبیق إجراءات جودة الھواء لتخفیف الآثار وتفادیھا 

AQ-IAMF#1 سوف یخفف التأثیرات الكبیرة على الرؤیة أثناء البناء الناجمة عن الغبار. 

سیؤدي إنشاء بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة إلى تأثیرات مباشرة على الجمالیات والجودة البصریة. ستسبب أعمال البناء وإضافة 
حواجز الحمایة من التسلل إلى الجسور التاریخیة الثلاثة في منطقة دراسة الموارد مما یتسبب في تدھور جمالي للجودة البصریة الحالیة تعد 

الجسور التاریخیة الثلاثة ھي جسر أرویو سیكو باركواي التاریخي، وبرودواي فیادوكت، وسبرینج ستریت فیادوكت، كما ھو موضح في 
الشكل S-8. سیعزز تطبیق إجراءات الجودة البصریة والجمالیات لتخفیف الآثار وتفادیھا AVQ-IAMF#1 وإجراءات الثقافیة لتخفیف 

الآثار وتفادیھا CUL-IAMF#6 الوحدة البصریة، والسلامة، والنزاھة حسب السیاق ستعزز إجراءات الجودة البصریة والجمالیات 
لتخفیف الآثار وتفادیھا AVQ-IAMF#1 الاتساق الجمالي على مستوى المشروع مع السیاق المحلي، وستوفر إجراءات الثقافیة لتخفیف 

الآثار وتفادیھا CUL-IAMF#6 تقییمًا للوضع ما قبل البناء. 

ستخفف تدابیر التخفیف التالیة جزئیاً من تأثیرات الإنشاء على الجسور التاریخیة التي من شأنھا أن تؤدي إلى تدھور كبیر في الطابع 
البصري الحالي أو جودة الموقع ومحیطھ: AVQ-MM#3 وCUL-MM#12. یتطلب تدابیر التخفیف للجودة البصریة والجمالیات 

AVQ-MM#3 قبل أي عمل اضطرابي للأرض أن یعمل المقاول مع الھیئة والولایات القضائیة المحلیة لدمج التفضیلات الجمالیة التي 
تعتمدھا الھیئة في التصمیم والبناء النھائي. سیخفف ھذا التدبیر التخفیفي جزئیاً من التدھور الجمالي للطابع الحالي أو الجودة الحالیة للجسور 

الثلاثة المتضررة والمناطق المحیطة بھا من خلال إتاحة الفرصة للمساھمة في التصمیم من ھذه الولایات القضائیة. كما سیخفف تدابیر 
التخفیف الثقافیة CULMM#12 جزئیاً من تأثیرات البناء على الجسور التاریخیة من خلال طلب التشاور مع الأطراف المعنیة لتحقیق 

تصمیم حاجز یلبي أھداف السلامة أثناء إدخال الحد الأدنى من التأثیرات المادیة والبصریة على الممتلكات التاریخیة. ومع ذلك، نتیجة 
للتدھور البصري الذي لا یمكن تجنبھ بسبب حواجز الأمان، ستظل الآثار المتبقیة بعد تطبیق التخفیف على الجسور الثلاثة التاریخیة الناتجة 

عن الإجراءات الأمنیة لبدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة. 

ستقع إضاءة الھیاكل المؤقتة (على سبیل المثال، المقطورات والأسوار ومواقف السیارات) ومن أجل البناء اللیلي لبدیل بناء السكك 
للقطارات فائقة السرعة على طول حق المرور في الطریق. ستكون بعض مناطق وضع البناء المطلوب بالإضافة إلى الأعمال الإنشائیة 

اللیلیة بالقرب من المتابعین المتأثرین والأحیاء السكنیة. یمكن أن تتجاوز بعض الإضاءة إلى مناطق خارج الموقع، مما یؤدي إلى اضطراب 
بصري یؤثر على المشاھدین والطابع البصري والجودة البصریة. سیتم تطبیق تدابیر التخفیف، تدابیر التخفیف للجودة البصریة والجمالیات 

AVQ-MM#1 وAVQ-MM#2 لتقلیل الانقطاع الإضاءة حول مناطق وضع البناء وأعمال البناء اللیلیة للمقیمین وسائقي السیارات 
المجاورین. 
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تأثیرات العملیات التشغیلیة 
 Sonora Avenue سیدخل الإنشاء الدائم لتقاطعات على مستویات مختلفة بشارع سونورا، والتقاطعات على مستویات مختلفة بشارع

والتقاطعات على مستویات مختلفة بشارع Flower Street عناصر بصریة بارزة في البیئة الثقافیة الحالیة، مما سیؤدي إلى تدھور كبیر 
في الطابع البصري الحالي أو الجودة البصریة داخل منطقة دراسة الموارد. من خلال تطبیق إجراءات الجودة البصریة والجمالیات لتخفیف 

الآثار وتفادیھا AVQ-IAMF#1، تسعى الھیئة لتحقیق التوازن بین الجمالیة المتسقة في جمیع أنحاء الولایة مع السیاق المحلي للمباني 
التي لا تكون بھا محطات في بوربانك إلى قسم مشروع لوس أنجلوس. للحد من التأثیرات على البیئات الطبیعیة والثقافیة الحالیة، سیعمل 

المقاول مع الھیئة والولایات القضائیة المحلیة لدمج التفضیلات الجمالیة المعتمدة من قبل الھیئة للمباني التي لا تكون بھا محطات في 
التصمیم والبناء النھائي. سیتم تقدیم أمثلة على الخیارات الجمالیة لمدن Burbank وGlendale وLos Angeles التي یمكن تطبیقھا 

 AVQ-IAMF#2 على المباني غیر القیاسیة في قسم المشروع. من خلال تطبیق إجراءات الجودة والجمالیات لتخفیف الآثار وتفادیھا
(عملیة المراجعة الجمالیة)، ستتشاور الھیئة مع الولایات القضائیة المحلیة حول أفضل طریقة لإشراك المجتمع في العملیة والعمل مع 

المقاول والولایات المحلیة لمراجعة التصمیمات والتفضیلات الجمالیة المحلیة ودمجھا في التصمیم والبناء النھائي. یتطلب تدابیر التحفیف 
للجودة البصریة والجمالیات رقم AVQMM#3 من المقاول تقدیم مذكرة فنیة إلى الھیئة لتوثیق الامتثال. ومع ذلك، حتى مع تنفیذ تدابیر 
التخفیف للجودة البصریة والجمالیات AVQ-MM#3، فإن التقاطعات على مستویات مختلفة المقترحة ستكون خارج نطاق الاستخدامات 

التجاریة المجاورة ویتناقض حجم المشروع مع البیئة الثقافیة الحالیة. لذا، لن یكون الطابع المرئي العام للمشروع متوافقاً مع شخصیة البیئة 
الثقافیة الحالیة. 
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الموارد الثقافیة   S.8.2.15
البناء 

سیكون لإنشاء بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة تأثیر سلبي مباشر على ثلاثة عقارات تاریخیة في البیئة العمرانیة  
(منطقة أرویو سیكو باركواي التاریخیة [بما في ذلك جسر نھر لوس أنجلوس] وبرودواي فیادوكت وسبرینج ستریت فیادوكت). سیكون 

ًیضا آثارًا سلبیة مباشرة وغیر مباشرة على أحد العقارات التاریخیة في البیئة العمرانیة (مین ستریتبریدج). سیقلل تطبیق  لإنشاء المشروع أ
  CUL-IAMF#2و CUL-IAMF#1 إجراءات تخفیف الآثار الثقافیة وتفادیھا

وCUL-IAMF#6 وCUL-IAMF#7 وCUL-IAMF#8 من احتمالات التأثیر على موارد البیئة المبنیة 

بالإضافة إلى ذلك، سیتم تنفیذ التدابیر التخفیفیة الثقافیة CUL-MM#7 وCUL-MM#13# لجسر ماین إستریت وسیتطلب إعداد 
معلومات تفسیریة أو تعلیمیة لھذا المورد التاریخي وتطویر دراسة للبحث عن خیارات للحفاظ على الاستخدام التاریخي للجسر. سیتم تنفیذ 

التدابیر التخفیفیة الثقافیة CUL-MM#12 لمنطقة أرویو سیكو باركواي التاریخیة، وجسر برودواي، وسبرینج ستریت فیادوكت، مما 
یتطلب من الھیئة العمل مع الأطراف الاستشاریة لتطویر تصمیم حواجز الحمایة من الاختراق. حتى مع تنفیذ ھذه التدابیر التخفیفیة، فإن 

بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة سیؤدي إلى تأثیرات مباشرة وغیر مباشرة على ھذه العقارات المبنیة التاریخیة وسیؤدي إلى تأثیر 
كبیر بموجب قانون كالیفورنیا للجودة البیئیة. 

سیكون لإنشاء بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة تأثیرًا مباشرًا محتمل على المورد الأثري P-19-101229 (بقایا من خصائص 
حائط صغیر دائري من الطوب) یفترض أنھ مؤھل للسجل الوطني للأماكن التاریخیة وسجل كالیفورنیا للموارد التاریخیة في ھذا الفترة. إذا 

ًیدا للمورد  تم تحدید P-19-101229 على أنھ غیر مؤھل، فلن یكون ھناك تأثیر على ھذا المورد الترفیھي. نظرًا لأن ھذا الموقع تحد
الأثري P-19-101229 غیر معروف في الوقت الحالي، لا یزال ھناك احتمال أن تؤدي أعمال البناء إلى تدمیر جزئي أو كلي لھذا 

المورد الترفیھي أو إزالتھا. ستتطلب التدابیر التخفیفیة الثقافیة CUL-MM#1 الامتثال للاتفاقیة المبرمة9 ومذكرة الاتفاق والتخفیف من 
الآثار السلبیة على العقارات التي تم تحدیدھا أثناء التعرف المرحلي. ومع ذلك، نظرًا لطبیعة مشروع ھیئة كالیفورنیا للقطارات فائقة 

السرعة ومتطلبات التصمیم، فقد لا یمكن تعدیل المحاذاة المحددة لتجنب الموقع الأثري P-19-101229 عند منح الوصول إلى العقار 
وتحدید الموقع المحدد لھذا المورد الترفیھي. لذا، حتى یمكن تحدید الموقع المحدد لھذا المورد الترفیھیة، فمن المفترض أن إنشاء بدیل بناء 

السكك للقطارات فائقة السرعة سیؤثر على ھذا المورد الترفیھي. 

بالإضافة إلى ذلك، ھناك احتمال أن یؤثر البناء على الموارد الأثریة غیر المعروفة إذا تم اكتشافھا أثناء عملیات مسح الموقع ولا یمكن 
تجنبھا، أو إذا تم اكتشافھا أثناء البناء. وبسبب فرص الوصول المحدودة إلى الأراضي الخاصة في منطقة الآثار المحتملة (APE)، فمن 

الممكن تحدید المواقع الأثریة المؤھلة وغیر المعروفة للسجل الوطني للأماكن التاریخیة داخل منطقة الآثار المحتملة كجزء من جھود مسح 
الممتلكات التاریخیة الذي سیجرى عندما یصبح الوصول إلى الممتلكات متاحًا قبل الأعمال المثیرة لإزعاج. إذا تم تحدید ھذه المواقع، ووجد 

أنھا مؤھلة، ولا یمكن تجنبھا، فستحدث آثارًا على الممتلكات الأثریة. كما أن بدیل بناء السكك القطارات فائقة السرعة لدیھ إمكانیة إتلاف 
المواقع الأثریة التي لم یتم تحدیدھا من قبل والتي قد لا یتم تحدیدھا من خلال المسح قبل عملیة البناء. بینما سیتم استكمال قوائم جرد 

الموارد الثقافیة بمجرد تأمین الحق القانوني حیث لا یمكن ضمان تحدید كافة الموارد. ولا یمكن أیضًا إجراء عملیات المسح في المناطق 
المرصوفة. 

   CUL-IAMF#1 إن تطبیق إجراءات تخفیف الأثار وتفادیھا مثل، إجراءات تخفیف الأثار على الموارد الثقافیة وتفادیھا
وCUL-IAMF#2 وCUL-IAMF#3 وCUL-IAMF#4 وCUL-IAMF#5 من شأنھ أن یقلل من احتمالیة حدوث آثار تتعلق 

بالاضطرابات الأرضیة على المواقع الأثریة المعروفة وغیر المكتشفة حتى الآن قبل عملیة البناء وأثنھا. إن تطبیق تدابیر تخفیف الآثار 
على الموارد الثقافیة CUL-MM#1 وCUL-MM#2 وCUL-MM#3 من شأنھ أن یقلل من احتمالات حدوث تأثیرات على الموارد 

الثقافیة التي یجب معرفتھا أو اكتشافھا قبل أعمال البناء أو أثنھا. ومع ذلك، قد تكون المحاذاة الموجودة غیر قابلة للتنبیھ لتجنب المواقع 
الأثریة التي أكُشفت في الوقت الذي سُمح في الوصول للأملاك. ولذلك، قد یؤدي بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة إلى التأثیر على 

الموارد الأثریة غیر المعروفة. 

العملیات التشغیلیة 
تتضمن تأثیرات عملیات التشغیل والصیانة على 25 من موارد التاریخیة تم تحدیدھا في منطقة الآثار المحتملة الخاصة بقسم مشروع 

بوربانك إلى لوس أنجلوس بما في ذلك الضوضاء أو الاھتزاز. ومع ذلك، لن یؤثر الضوضاء المتوقع من بدیل بناء السكك للقطارات فائقة 
السرعة بشكل غیر مباشر على أي من الممتلكات التاریخیة داخل منطقة الآثار المحتملة لأنھا لا تستمد أھمیة السجل الوطني للأماكن 

 ،(FRA 2012) التاریخیة من أن یكون في مكان ھادئ. ووفقاً لتقییم آثار الضجیج والاھتزاز الناتج عن وسائل النقل البري فائقة السرعة
فإنھ من النادر جداً أن یتسبب الاھتزاز الناتج عن عملیات القطارات في إلحاق أضرار بالمباني حتى الأضرار التجمیلیة البسیطة. ومع ذلك، 

ثمة قلق بشأن الأضرار التي لحقت بالمباني التاریخیة الھشة على سبیل المثال مبنى فالي ماید كریمیري الذي یقع بالقرب من حق المرور 
في طریق عملیة بناء. حتى في مثل ھذه الحالات، لا یكون الضرر مرجحًا إلا في حالة أن یكون المسار قریباً للغایة من ھیاكل المباني. 

ومن ثم، لن یتسبب الاھتزاز الصادر عن عملیة تشغیل بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة في إلحاق ضرر لأي من موارد التاریخیة 
داخل منطقة دراسة الموارد بما في ذلك مبنى فالي ماید كریمیري. 

                                                      
 تعُرف رسمیاً باسم الاتفاقیة المبرمجة بین الإدارة الفیدرالیة للسكك الحدید، وAdvisory Council on Historic Preservation، المسؤول عن الحفاظ على التراث 9

التاریخي بولایة California، وھیئة كالیفورنیا للقطارات فائقة السرعة فیما یتعلق بالامتثال للقسم 106 من قانون الحفاظ على التراث التاریخي الوطني، حیث إنھ یتعلق 
بمشروع قطار كالیفورنیا فائق السرعة.  



 ملخص

ھیئة كالیفورنیا للقطارات فائقة السرعة  2020 مایو  

مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس  قسمبیان الأثر البیئي/تقریر الأثر البیئي لمسودة S-47 صفحة |

وترتبط أعمال البناء التي تؤثر على موارد التاریخیة عادةً بعملیة بناء المشروع فقط. سیقتصر الوصول على عمال الصیانة أو مركبات 
داخل نطاق الطریق المسیج أثناء عملیة تشغیل. ومن ثم، فمن المستبعد أن یؤثر تشغیل بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة على 

المواقع الأثریة المعروفة أو غیر المعروفة. 

النمو الإقلیمي   S.8.2.16
سیترتب على إنشاء بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة وتشغیلھ آثار مؤقتة ودائمة تتعلق بالنمو الإقلیمي داخل منطقة دراسة الموارد 

 .(Los Angeles الذي یتألف من مقاطعة)

الإنشاء 
إن إنشاء بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة من شأنھ أن یرفع الطلب على العمال عن العمالة المتوقعة. توفر عملیة البناء القائمة على 

نفقات بناء المحلیة 3600 وظیفة بناء جدیدة خلال ذروة عام 2022. یزید ھذا الطلب على عمال البناء المؤقتین بنسبة 2.5 في المائة 
ًجدا من إجمالي العمالة في منطقة دراسة الموارد، ومع مراعاة  تقریباً عن العمالة المتوقعة في قطاع البناء. نظرًا لأن ھذه النسبة صغیرة 
البرنامج المستمرة والقائمة لتدریب العمال وإصدار الشھادات المتعلقة بأعمال بناء نظام القطارات فائقة السرعة داخل RSA، ولیس من 

ً الا سیتم توفیر 14410 وظیفة بناء سنویاً على مدى   المتوقع أن ینتقل عدد كبیر من العمال إلى RSA بحثاً عن فرص عمل. وإجم
6 سنوات من البناء. بالإضافة إلى ذلك، سیكون ھناك زیادة تصل إلى 14220 في الوظائف السنویة غیر المباشرة والمستحدثة أثناء فترة 

البناء في قطاعات اقتصادیة مختلفة. 

وستشكل ھذه الوظائف زیادة صغیرة تتجاوز إجمالي العمالة المتوقعة في ظل عدم وجود بدیل للمشروع. ولیس من المتوقع أن تؤدي عملیة 
البناء إلى نمو إقلیمي الذي سیتطلب بناء مساكن جدیدة أو تقدیم خدمات عامة جدیدة. 

العملیات التشغیلیة 
ستكون الآثار المقدرة للعملیات المرتبطة ببدیل بناء القطارات فائقة السرعة صغیرة ولن تؤدي إلى نمو إقلیمي أعلى بكثیر من العمالة 
المتوقعة. ستتمركز وظائف العملیات في محطات نظام القطارات فائقة السرعة ومرافق الصیانة الثقیلة. وترى الھیئة أن تشغیل نظام 

القطارات فائقة السرعة سیوفر ما یصل إلى 250 وظیفة داخل مقاطعة Los Angeles. كما تم تقییم النمو الإقلیمي المحتمل الناتج عن 
تحسن كبیر في إمكانیة الوصول إلى وسائل النقل على مستوى الولایة الذي یوفرھا نظام القطارات فائقة السرعة. ویصل إجمالي ھذه 

الوظائف إلى ما یقرب من 8960 وظیفة داخل منطقة دراسة الموارد. ویرجع سبب ھذه الزیادة التدریجیة إلى إمكانیة الوصول أكبر بقلیل 
من 0.1 في المائة عن العمالة المتوقعة لعام 2040 داخل منطقة دراسة الموارد. 

سیرتبط النمو السكاني بالزیادة المقدرة في عملیات التوظیف المرتبطة بالعمالة المباشرة وغیر المباشرة والمستحثة فضلا عن العمالة التي 
تحفزھا عملیة نظام القطارات فائقة السرعة. ویبلغ النمو السكاني المتعلق بالعملیات المرتبطة بالعمالة المباشرة وغیر المباشرة والمستحثة 

إلى 17470 أو ما یقرب إلى 0.15 بالمائة عن النمو السكاني المتوقع لعام 2040 داخل منطقة دراسة الموارد. 

سیكون لدى بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة آثار إیجابیة تتعلق بآثار المترتبة على العمالة التشغیلیة طویلة الأجل بسبب النشاط 
الاقتصادي المرتبط بعملیة بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة. سیحفز بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة الطلب على الإسكان 
في منطقة دراسة الموارد والتي ستلبیھا إمدادات الأراضي المتاحة والقدرات الاستیعابیة الإسكانیة على المدى القصیر والطویل. سیتم تلبیة 

الطلب مع مراعاة الوحدات السكنیة القائمة والمتوقعة. 

الآثار التراكمیة   S.8.2.17
سیؤدي بدیل بناء القطارات فائقة السرعة بالإضافة إلى الأعمال أو المشاریع المستقبلیة السابقة والحالیة والتي یمكن توقعھا (المشاریع 

التراكمیة)، المدرجة في الملحق A-3.19، قائمة المشاریع التراكمیة في المجلد 2 من مسودة EIR/EIS، إلى حدوث الآثار التراكمیة 
الھامة التالیة لفترة البناء في سیاق قانون كالیفورنیا للجودة البیئیة: جودة الھواء وتغیر المناخ العالمي؛ الضوضاء والاھتزاز، والاجتماعیة 

والاقتصادیة والمجتمعات (الطابع المجتمعي والتماسك)؛ والموارد الثقافیة (الأثریة). بالإضافة إلى ذلك، سیؤدي بدیل بناء السكك للقطارات 
فائقة السرعة بالإضافة إلى المشاریع التراكمیة الأخرى إلى آثار النقل التراكمي، وآثار الضوضاء، وآثار المرافق العامة أثناء بدیل بناء 

السكك للقطارات فائقة السرعة طویلة الأجل. 

التكلفة الرأسمالیة والتشغیلیة   S.8.3
یقدم الجدول S-2 التكالیف التي تشمل تقدیر التكلفة الرأسمالیة لبدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة. یتم تقدیم تقدیر التكلفة بالدولار 
لعام 2018 ویشمل إجمالي العمالة والمواد اللازمة لبناء المشروع، ولكنھ لا یشمل تكالیف النظام على مستوى الولایة بالكامل المرتبطة 

باقتناء المركبات. كما یتم استبعاد رسوم التمویل وسیتم وضعھا قبل بناء المشروع. للمساعدة في تقییم تكالیف بناء المشروع، وضعت إدارة 
السكك الحدیدیة الفیدرالیة والھیئة 10 فئات قیاسیة لتكلفة الرأسمالیة، كما ھو موضح في الجدول S-2 أدناه یقدم الفصل 6 بعنوان تكلفة 

المشروع معلومات أكثر تفصیلاً عن تكلفة الرأسمالیة لقسم مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس. 
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S-48 | صفحة  مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس  قسمبیان الأثر البیئي/تقریر الأثر البیئي لمسودة    

الجدول S-2 تكلف الرأسمالیة لبدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة لصالح قسم مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس (بملایین 
الدولارات لعام 20181) 

بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة فئات التكلفة القیاسیة خاصة بإدارة السكك الحدیدیة الفیدرالیة  
1,286$ 10 ھیاكل المسارات والممرات 

134$ 20 محطات ومباني الركاب، والنقل المتعدد الوسائط 
57$ 30 المرافق المساعدة: ساحات، ومتاجر، والإدارة، والمباني 
1,516$ 40 الموقع، وحق المرور، والأراضي، والتطورات القائمة 

51$ 50 الاتصالات والإشارات 
65$ 60 جر كھربائي 

(تعتبر تكلفة على مستوى النظام ولا یتم إدراجھا كجزء من 70 العربات 
بدیل بناء القطارات فائقة السرعة) 

318$  80 الخدمات المھنیة للمرضى بالمستشفى 
127$ 90 مبالغ غیر مخصصة لحالات الطوارئ 

یقدر لھا أن تطُوَر قبل إنشاء المشروع 100 رسوم مالیة 
3554$ الإجمالي 

المصدر: الملحق 6-ب: الجھة الھندسیة الأولیة لتحدید المشروع تقریر تقدیر تكلفة رأس المال 
كل التكالیف في الربع الأول من عام 2018 بالدولار المبالغ المخصصة لحالات الطوارئ داخلة ضمن وحدة التكلفة 

 تحقیقا لأغراض تقریر الأثر البیئي/بیان الأثر البیئي، تم تقریب القیم إلى أقرب ملیون. 1

تكالیف التشغیل والصیانة لعام 2015 بالدولار كما تم تخصیصھا لقسم المشروع من بوربانك إلى لوس أنجلوس حیث یظھر ذلك في 
الجدول S-3 ویستند إلى المرحلة 1 في ھیئة كالیفورنیا للقطارات فائقة السرعة، التكلفة الإجمالیة لكل میل طریق10. خُصصت التكالیف 

المتعلقة بالتشغیل والصیانة على أساس عدد أمیال11 مسار القطار الذي تم تشغیلھ في قسم المشروع من بوربانك إلى لوس أنجلوس. 
خُصصت التكالیف المتعلقة بتكالیف صیانة البنیة التحتیة بنسبة 14 میل طریق إلى إجمالي 520 میل طریق في المرحلة الأولى. 

الجدول S-3 تكالیف أعمال الصیانة والتشغیل السنویة، المخصصة لقسم المشروع القطارات فائقة السرعة من بوربانك إلى لوس 
أنجلوس (ملایین الدولارات لعام 2015) 

تكلفة عالیة للركوب لعام 2040 توقعات الركوب المتوسطة لعام 2040 أعمال الصیانة والتشغیل 
8.71$ 7.98$  عملیات تشغیل القطار

0.92$ 0.84$ الإرسال 
4.10$ 3.75$ صیانة المعدات 

3.72$ 3.42$ صیانة البنیة التحیة 
2.16$ 1.99$ تنظیف المحطة والقطار 

2.88$ 2.44$ تجاریة 
1.62$ 1.48$ عامة وإداریة 

1.60$ 1.46$ التأمین 
1.06$ 0.98$ مبالغ غیر مخصصة لحالات الطوارئ 

26.77$ 24.34$ الإجمالي 
المصدر: الملحق 6-أ، تكلفة الصیانة والتشغیل للقطارات عالیة السرعة لاستخدامھا في EIR/EIS الخاص بتحلیل مستوى المشروع 

تستند التكلفة المتوسطة لعام 2040 على معدل 1.75$ ملیون/میل، وتستند التكلفة العالیة لعام 2040 على معدل 1.91$ ملیون/میل. 

                                                      
 یتم تعریف میل الطریق على أنھ المسافة المقطوعة في مسار بین نقطتین. یمكن أن تكون المسافة المقطوعة موضع أو مواضع متعددة للمسارات الموازیة. 10
 میل مسار القطار یعرف على أنھ حركة القطار في 1 میل. 11
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 مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس  قسمبیان الأثر البیئي/تقریر الأثر البیئي لمسودة  S-49 صفحة | 

القسم 4(و) وآثار القسم 6(و)   S.8.4
S.8.4.1  القسم 4(و) 

بموجب القسم 4(و) من قانون وزارة النقل الأمریكیة (المدون في U.S.C.303 49)، لا یجوز لإدارة التشغیل التابعة لوزارة النقل 
الأمریكیة الموافقة على مشروع یستخدم أملاك محمیة بموجب ھذا القسم من القانون ما لم یكن ھناك سبب معقول أو بدائل تجنب مجدیة 
ویتضمن المشروع كل التخطیط الممكن للحد من الإضرار بھذه الأملاك، أو الوصول إلى تأثیر خفیف. الممتلكات المحمیة بموجب القسم 

4(و) ھي أراض مملوكة ملكیة عامة قد تكون جزء من متنزه أو مكان ترفیھي أو مؤوى للحیاة البریة والطیور المائیة أو أراضي مملوكة 
لموقع تاریخي (مملوك ملكیة عامة أو خاصة) ذات أھمیة وطنیة أو خاصة بالولایة أو محلیة كما ھو محدد من قبل المسؤولین الفیدرالیین أو 

المسؤولین في الولایة أو الإقلیمیین أو المحلیین الذین لدیھم سلطة على الموارد.   

استنادا إلى التحلیلات المقدمة في مسودة EIR/EIS، فإن تنفیذ بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة یؤدي إلى الاستخدام الدائم لخمس 
موارد من القسم 4(و). وتشمل ھذه المنشأة الترفیھیة، مسار سان فرناندو للدراجات المخطط لھ، والمواقع التاریخیة الأربعة التالیة: 

حي أرویو سیكو باركواي التاریخي  •
جسر برودواي (بوینا فیستا) • 
جسر سبرج ستریت • 
جسر مین ستریت • 

سیؤدي بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة إلى تخفیف الآثار على الخمس موارد من القسم 4(و). ویشمل ذلك أربع منشآت ترفیھیة: 
المرحلة 3 المخطط لھا من مسار سان فرناندو للدراجات، والامتداد المخطط لھ من مسار نھر لوس أنجلوس للدراجات، وحدیقة ریو دي 

ًیضا موقع تاریخي أخر: ھو مجرى نھر لوس أنجلوس.  لوس أنحلوس ستیت، وحدیقة ألبیون ریفرساید (تحت الإنشاء حالیاً). یشملوا أ

لن یشكل أي من الشواغر المؤقتة أو الآثار غیر المباشرة على الموارد الأخرى في منطقة دراسة الموارد بموجب بدیل بناء السكك 
ًاما بموجب القسم 4(و).  للقطارات فائقة السرعة استخد

القسم 6(و)   S.8.4.2
القسم 6(و) الممتلكات ھي موارد ترفیھیة ممولة من قبل قانون صندوق حمایة الأراضي والمیاه. یمكن استخدام الأموال لشراء الأراضي أو 

تحسین الممتلكات الترفیھیة. لا یمكن استخدام ھذه الممتلكات في وسائل النقل ما لم یكن ھناك بدیل معقول أو ممكن، ویجب تخفیف 
الاستخدام بالكامل لإرضاء خدمة المتنزه الوطني والإدارة القضائیة المحلیة للمورد الترفیھ. تتطلب الموافقة التنسیق مع خدمة المنتزھات 

الوطنیة، وتتضمن إجراءات التخفیف توفیر حدائق بدیلة "ذات فائدة وموقع متكافئین إلى حد مقبول". 

 لا یوجد ممتلكات محمیة تابعة للقسم 6(و) ستكون خاضعة لاستخدام بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة. لذا، لن یحُدث بدیل بناء 
السكك للقطارات فائقة السرعة أي آثار على القسم 6(و). 

آثار العدالة البیئة   S.8.5
یمكن تعریف العدالة البیئیة على أنھا المعاملة العادلة والمشاركة القیمة من قبل جمیع الناس بغض النظر عن اختلاف العرق واللون والوطن 

ًبدا من المراحل المبكرة من تخطیط النقل وصنع القرار من خلال بناء  الأم والدخل. بالنسبة لمشروع النقل المقترح، ذلك یعني المشاركة 
المشروع والتشغیل والصیانة. لابد من تقیم عملیة صنع القرار، بالدرجة الممكنة عملیاً والتي یسمح بھا القانون، الآثار المحتملة المرتفعة 
وغیر المناسبة والعكسیة على صحة الإنسان و/أو الآثار البیئیة للبرامج والسیاسات والأنشطة على الأقلیات العرقیة والأصولیة والسكان 
َّر ف التأثیر المرتفع والسلبي على نحو غیر متناسب على الأقلیات والأفراد من ذوي الدخل المنخفض على أنھ:  ذوي الدخل المنخفض. یعُ

سیتحملھ في الغالب الأقلیات أو السكان ذوي الدخل المنخفض، أو • 

سیعاني من ذلك السكان من الأقلیات والسكان ذوي الدخل المنخفض وسیكون أكثر حدة أو أكبر من الآثار السلبیة التي یعاني منھا • 
السكان غیر ذوي الدخل المنخفض وغیر الأقلیات في المنطقة المتضررة والمجتمع المرجعي. 
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تتناول سیاسة وخطة الباب السادس للھیئة وسیاسة وخطة 
إیجاد اللغة الإنجلیزیة، التزام الھیئة بعدم التمییز على 

أساس العرق أو اللون أو الأصل أو العمر أو الجنس أو 
الإعاقة، والالتزام بتقدیم المساعدة اللغویة للأفراد الضعاف 

في استخدام اللغة الإنجلیزیة. 

یوجد احتمالیة لأن یتسبب بدیل بناء السكك للقطارات فائقة 
السرعة في مرحلة بناء مؤقتة ودائمة وآثار تشغیلیة ضارة 

سیواجھھا السكان المجاورین، بما فیھم الأقلیة والسكان 
ذوي الدخل المحدود. تشمل ھذه الآثار الضارة تلك 

الخاصة بالموارد البیئیة التالیة: جودة الھواء، الضوضاء 
والاھتزاز، النقل/حركة المرور، النزوح/الترحیل والتماسك 

المجتمعي، الجمالیات/الموارد البصریة. 

بعد تطبیق إجراءات التخفیف من الآثار المقترحة بالتساوي 
على مدار المشروع، اعتبُرت آثار البناء ذات أثر سلبي 
على الأقلیات والسكان ذوي الدخل المنخفض فیما یتعلق 

بموضوعات الموارد البیئیة التالیة: 

التأثیرات المؤقتة لحركة المرور المحلیة • 

التأثیرات قصیرة المدى لجودة المعلومات المباشرة • 
المحلیة 

تأثیرات الضجیج المؤقت والاھتزاز • 

التأثیرات المؤقتة على تماسك المجتمع  •

الاستخدام المؤقت للحدائق والمرافق الترفیھیة • 

جودة الھواء على المدى القصیر، الضجیج، و/أو الأثر البصري على الحدائق والمرافق الترفیھیة • 

تحویل دائم للأرض المخططة لمسار الدراجات، وفقدان ھذا المورد الترفیھي المخطط لھ، وفقدان الاتصال • 

الأعمال الدائمة والنزوح السكني • 

التأثیرات المؤقتة والدائمة للبناء الجمالي والبصري  •

القوانین واللوائح التي تحكم العدالة البیئیة:  
الباب السادس VI من القانون الحقوق المدنیة (القانون العام 352-88)  •

الأمر التنفیذي الرئاسي رقم 12898، المعروف بسیاسة العادلة البیئیة الفدرالیة  •
ومذكرة الرئاسیة المرفقة بالأمر التنفیذي رقم 12898  

تحسین وصول الخدمات للأفراد غیر البارعین في اللغة الإنجلیزیة (الأمر  •
التنفیذي الرئاسي رقم 13166) 

أمر وزارة النقل بالولایات المتحدة رقم 5610.2(أ)، الذي یحدث أمر العدالة  •
البیئیة الأصلي 

إرشادات مجلس العدالة البیئیة الخاصة بالجودة البیئیة بموجب القانون الوطني  •
 (CEQ 1997) للسیاسة البیئیة

قانون المعاقین الأمریكیین (المادة 12101 من الباب 42 من قانون الولایات  •
المتحدة وما یلیھا) 

برنامج المساعدة على الانتقال والملكیة العقاریة (المادة 4601 من الباب 42  •
من قانون الولایات المتحدة وما یلیھا) 

قسم قانون حكومة كالیفورنیا 65040.12(ه)  •

قانون حلول الاحتباس الحراري في كالیفورنیا لعام 2006:    •
تمویل تقلیل الغازات الدفیئة (مشروع قانون الجمعیة رقم 32، الفصل 488، 

قوانین عام 2006) 

 
 

بالإضافة إلى ذلك، سیتم اعتبار آثار العملیات التالیة تأثیرًا على الأقلیات والسكان ذوي الدخل المنخفض 

الآثار الدائمة على حركة المرور • 

الآثار دائمة للضجیج • 

زیادة الانبعاثات النوعیة في ھواء بعد تشغیل المحطة في بوربانك إیربورت ستیشن وفي لاوس • 

آثار العملیات على سمات المجتمع والتماسك الناجمة عن التغیرات في جودة الھواء، وحركة المرور والوصول، والشكل الجمالي، • 
والضجیج 

التغییر الدائم لأنماط استخدام الأراضي الحالیة • 

الآثار الدائمة على المرافق الترفیھیة • 

سیواجھ جمیع السكان القریبین من بصمة المشروع، بما في ذلك الأقلیات والسكان ذوي الدخل المنخفض وكذلك السكان غیر الأقلیات 
والسكان غیر ذوي الدخل المنخفض، ھذه الآثار. سیكون سیاق وكثافة ھذه الآثار متماثلین بالنسبة للسكان من الأقلیات وذوي الدخل 

المنخفض وكذلك السكان من غیر الأقلیات والأشخاص غیر ذوي الدخل المنخفض. لذلك، لن ینتج عن إنشاء بدیل بناء السكك للقطارات 
فائقة السرعة أي آثار غیر متناسبة على ذوي الدخل المنخفض والأقلیات. 

مجالات النزاع   S.9
بناءً على اجتماعات تحدید النطاق وجھود التواصل مع الجمھور طوال عملیة المراجعة البیئیة، فإن المجالات التالیة مثیرة للجدل: 

تأثیرات الضجیج/الاھتزاز على المجتمعات المجاورة، خاصة في المساكن والمستقبلات الحساسة (مثل المدارس والكنائس  • 
والمراكز المجتمعیة) 

تأثیرات جودة الھواء نتیجة حركة قطارات الدیزل في خطوط أقرب إلى المنازل والشركات • 
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یجب أن تكون التأثیرات البصریة عند الحد الأدنى، وعند الإمكان، یتم تخفیفھا بواسطة الجدران أو المناظر الطبیعیة • 

قد تكون الجدران الصوتیة تخفیفاً ضرور یاً للحد من الضجیج • 

الآثار المترتبة على العمل في النطاقات السكنیة المرموقة ونقلھا • 

التأثیرات الكھرومغناطیسیة على المجتمع المحیط • 

الآثار المترتبة على أنشطة البناء ومناطق الانطلاق وحركة الشاحنات • 

تأثیرات تمزیق المجتمع الناتجة عن الأنفاق أو الكباري وخاصة أثناء البناء  •

 • (Atwater Village مثل) تأثیرات العزل الناتجة عن إغلاق الشوارع على المجتمعات المجاورة

التأثیرات على نھر لوس أنجلوس  • 

التأثیرات على سلامة المشاة وراكبي الدراجات، وخاصة عند الجسور والمعابر • 

سیكون النزوح السكني مشكلة نتیجة نقص المساكن بأسعار معقولة في المنطقة • 

یجب أن یتم التواصل بلغة تعبر عن المجتمع المحیط • 

تشكل السكك الحدیدیة حاجزًا مادیاً یقسم المجتمعات • 

لم تفي خدمة Metrolink للمترو بجمیع وعود التخفیف التي قطعتھا عند بناء ساحة الصیانة؛ حیث تعتبر المناظر الطبیعیة للحد من • 
التأثیرات البصریة وتقلیل صوت آلات تنبیھ السیارات وجسر المشاة من الأولویات القصوى. 

ستحد ھیئة كالیفورنیا للقطارات فائقة السرعة من وصول المجتمع إلى نھر لوس أنجلوس ومتنزه ریو دي لوس أنجلوس • 

إن المجتمعات الموجودة على طول محاذاة مسار القطارات فائقة السرعة مثقلة بالفعل بالكثیر من البنیة التحتیة الحالیة والمخطط لھا • 
في المنطقة 

تحتاج الھیئة إلى التنسیق مع المشروعات الأخرى، وخاصة مشروعي لینك یو إس وریجیونال كونیكتور التابعین لھیئة Metro، من • 
أجل تقلیل الآثار 

الارتقاء بالأحیاء كنتیجة لمشروع مسار القطارات فائقة السرعة خاصة المناطق حول المحطات • 

العملیة البیئیة   S.10
توضح المناقشة التالیة الإجراءات في العملیة البیئیة، من تعلیقات الجمھور والوكالة على مسودة EIR/EIS إلى البناء والتشغیل. 

تعیین البدیل المفضل   S.10.1
البدیل المفضل لھذا الجزء من المشروع من بوربانك إلى لوس أنجلوس ھو بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة. یشمل البدیل المفضل 
محطات في مطار ھولیوود بوربانك ولاوس. وقع الاختیار على ھذا البدیل المفضل بناءً على دراسة متوازنة للمعلومات البیئیة المقدمة في 
مسودة EIR/EIS في سیاق الغرض والحاجة؛ أھداف المشروع؛ قانون كالیفورنیا للجودة البیئیة وقانون السیاسة البیئیة الوطنیة؛ وخطط 

استخدام الأراضي المحلیة والإقلیمیة؛ وتفضیلات المجتمع؛ والتكلفة. یقدر تكالیف رأس المال للبدیل المفضل بحوالي 3.554$ ملیار دولار 
(في الربع الأول من عام 2018) (الملحق 6-ب: الھندسة الأولیة لتعریف المشروع القیاسي سجل تقریر تقدیر تكلفة رأس المال).   

في حین تم تقییم بدائل المحاذاة الأخرى بعیداً عن حق المرور لخط السكك الحدید الحالي في مسودة EIR/EIS لبرنامج ستیتواید (الھیئة 
والإدارة الفیدرالیة للسكك الحدید 2005) وعملیة تطویر تحلیلات البدائل (كما ھو موضح في القسم S.5 أعلاه)، قررت الھیئة أن البدیل 
الموجود داخل ممر السكك الحدیدیة الحالي ھو الأقل من حیث الآثار البیئیة. على عكس أقسام المشروع الأخرى في نظام ھیئة كالیفورنیا 
للقطارات فائقة السرعة، لیس لدى قسم مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس مجموعة واسعة من بدائل التوافق مع تأثیرات منفصلة. لذلك، 
یعتبر بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة ھو البدیل المفضل. سیوفر قسم مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس خدمة ممزوجة داخل 

ممر السكك الحدید الحالي، مما یعني أن بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة سیشارك حق المرور وكذلك المسارات مع مشغلي السكك 
الحدید والشحن الأخرى. 

استعرض مجلس إدارة الھیئة قسم مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس خلال اجتماع في نوفمبر 2018. كانت البدائل التي تم النظر فیھا 
ھي بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة وبدیل إلغاء المشروع. في 15 نوفمبر 2018، وافق مجلس الھیئة على توصیة الموظفین بأن 

 EIR/EIS یتم تحدید بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة كبدیل مفضل في قسم مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس من مسودة

 EIR/EIS سوف یلبي بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة الغرض والحاجة من البرنامج والمشروع، كما ھو موضح في مسودة
لبرنامج ستیتواید 2005 على مستوى الولایة والفصل 1 من مسودة EIR/EIS، على التوالي، ویتم وصفھ بمزید من التفصیل في الفصل 
8 من EIR/EIS. بالإضافة إلى ذلك، سوف یلبي بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة أھداف البرنامج والمشروع القانون كالیفورنیا 
للجودة البیئیة وفق ما ھو موصوف في الفصل 1 من مسودة EIR/EIS. بینما لن یلبي بدیل إلغاء المشروع غرض البرنامج والمشروع 

والحاجة، كما أنھ لن یلبي أھداف قانون كالیفورنیا للجودة البیئیة. 
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S-52 | صفحة  مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس  قسمبیان الأثر البیئي/تقریر الأثر البیئي لمسودة    

الخطوات التالیة في العملیة البیئیة   S.10.2
توضح المناقشة التالیة الإجراءات في العملیة البیئیة، من تعلیقات الجمھور والوكالة على مسودة EIR/EIS إلى البناء والتشغیل. 

تعلیقات الوكالة والجمھور   S.10.2.1
تقوم الھیئة بتعمیم مسودة EIR/EIS على السلطات القضائیة المحلیة المتأثرة، والوكالات الفیدرالیة ووكالات الولایة، والقبائل، ومنظمات 
ًوما للتعلیق. تتضمن فترة تقدیم التعلیقات جلسة استماع  المجتمع، ومجموعات المصالح الأخرى، والأفراد المھتمین، والجمھور لمدة 45 ی
معلنة. المعلومات حول موعد انعقاد جلسة الاستماع العامة متاحة على موقع الھیئة على www.hsr.ca.gov. الوثیقة متاحة أیضا في 

مكاتب الھیئة وعلى الموقع الإلكتروني للھیئة. بعد النظر في تعلیقات العامة وتعلیقات الوكالة، ستقوم الھیئة بإعداد بیان EIR/EIS النھائي 
لجزء المشروع من بوربانك إلى لوس أنجلوس والذي سیتضمن الردود على التعلیقات. 

صناعة القرار في ھیئة كالیفورنیا للقطارات فائقة السرعة   S.10.2.2
سوف تعد الھیئة البیان النھائي لـ EIR/EIS الجزء من المشروع من بوربانك إلى لوس أنجلوس والتي ستشمل الردود على التعلیقات على 
مسودة EIR/EIS. بعد نشر بیان EIR/EIS النھائي، ستنظر الھیئة فیما إذا كانت ستصادق على بیان EIR/EIS النھائي بشأن الامتثال 

لقانون كالیفورنیا للجودة البیئیة والموافقة على المشروع وإصدار سجل قرار وفقاً لمذكرة التفاھم بشأن قانون السیاسة البیئیة الوطنیة. 

ستصادق على بیان EIR/EIS النھائي بمجرد أن تصادق الھیئة على بیان EIR/EIS، یمكنھا الموافقة على المشروع واتخاذ القرارات 
ذات الصلة بقانون كالیفورنیا للجودة البیئیة (النتائج، وخطة التخفیف، وبیان محتمل للاعتبارات المھیمنة). ستكون نتائج قانون كالیفورنیا 

للجودة البیئیة الضروریة التي تم إعدادھا لكل تأثیر كبیر ھي واحدة مما یلي: 

تم طلب أو إدخال تغییرات أو بدائل في المشروع تفي أو تخفف بشكل كبیر من الأثر البیئي الكبیر كما تم تحدیده في بیان • 
EIR/EIS النھائي. 

تقع التغییرات أو البدائل ضمن مسؤولیة واختصاص وكالة عامة أخرى ولیس الوكالة التي تصنع النتائج. وقد تم اعتماد مثل ھذه  •
التغییرات من قبل ھذه الوكالة الأخرى أو یمكن وینبغي اعتمادھا من قبل ھذه الوكالة الأخرى. 

اعتبارات اقتصادیة أو قانونیة أو اجتماعیة أو تكنولوجیة محددة أو غیرھا، بما في ذلك توفیر فرص العمل للعمال المدربین تدریباً • 
متقدم، تجعل تدابیر التخفیف غیر قابلة للتنفیذ أو بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة المحدد في بیان EIR/EIS النھائي. 

إذا شرعت الھیئة في الموافقة على المشروع، فستقدم الھیئة إشعارًا بالقرار یصف المشروع وما إذا كان للمشروع تأثیر كبیر على البیئة. إذا 
وافقت الھیئة على مشروع سینتج عنھ آثار كبیرة تم تحدیدھا في بیان EIR/EIS النھائي ولكن لن یتم تجنبھا أو تقلیلھا بشكل كبیر، فإن 

قانون كالیفورنیا للجودة البیئیة یشترط إعداد بیان الاعتبارات المھیمنة. وھذا یوفر أسباباً محددة لدعم المشروع، بما في ذلك الفوائد 
الاقتصادیة أو القانونیة أو الاجتماعیة أو التكنولوجیة أو غیرھا من الفوائد للمشروع المقترح التي تفوق الآثار البیئیة السلبیة. إذا تم إعداد 

مثل ھذا البیان، فإن إشعار القرار الصادر عن الھیئة سوف یشیر إلى البیان كمرجع. 

لأغراض بیان EIR/EIS لجزء المشروع من بوربانك إلى لوس أنجلوس، ستشمل الموافقة على المشروع اختیار بدیل المحاذاة واختیار 
مواقع المحطة. 

صناعة القرار في الإدارة الفیدرالیة للسكك الحدید   S.10.2.3
وفقاً لمھمة مذكرة التفاھم بشأن قانون السیاسة البیئیة الوطنیة، تحتفظ الإدارة الفیدرالیة للسكك الحدید بالمسؤولیة عن بعض 

الأنشطة المھمة بما یتضمن تحدید قرارات مطابقة قانون الھواء النظیف على مستوى المشروع وإجراء مشاورات رسمیة متبادلة 
بین الجھات الحكومیة. 

صناعة القرار في سلاح المھندسین العسكریین بالجیش الأمریكي   S.10.2.4
یتوافق قسم المشروع الممتد من بوربانك إلى لوس أنجلوس مع برنامج تصریح سلاح المھندسین العسكریین على مستوى الوطن التابع 
للجیش الأمریكي، على وجھ التحدید، التصریح الوطني الموحد 14، مشاریع النقل الخطي. برنامج التصریح الوطني العام ھو برنامج 

تصاریح موحدة لفئات الأنشطة التي یتُوقع أن ینتج عنھا الحد الأدنى من الآثار السلبیة على الموارد المائیة داخل نطاق اختصاص سلاح 
المھندسین بالجیش الأمریكي. نظرًا لالتزام الھیئة بالوفاء بالمتطلبات الصارمة لھذا البرنامج، بما في ذلك الحدود القصوى للأثر وتدابیر 

التخفیف الإلزامیة، فقد امتثلت لقانون المیاه النظیفة 404(ب)(ب)(1) والمبادئ التوجیھیة على أساس البرنامج ولیس على مستوى 
المشروع. 

نظرًا لأن بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة یتوافق التصریح الوطني الموحد 404، لا یلزم الحصول على إذن القسم 404 الفردي 
لھذا المشروع. ونتیجة لذلك، فإن سلاح المھندسین بالجیش الأمریكي لا یحتاج إلى استخدام مسودة EIR/EIS لدعم قرار التصریح الوطني 

الموحد 404. وبالرغم من ذلك، یجوز لسلاح المھندسین بالجیش الأمریكي استخدام بیان EIR/EIS النھائي كوثیقة القانون الوطني 
للسیاسة البیئیة، لدعم قرارات تصریح القسم 408 (حسب الاقتضاء) لتغییر/تعدیل المرافق الكاملة للإدارة الفیدرالیة لمخاطر الفیضانات 

وأي عملیات تشغیل وصیانة مرتبطة بھا، وأذونات أو أدوات عقاریة (حسب الاقتضاء). 

http://www.hsr.ca.gov
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صناعة القرار في مجلس النقل الأرضي   S.10.2.5
عند الانتھاء من العملیة البیئیة وإصدار الھیئة لسجل القرار، واستجابة لطلب من الھیئة متعلق بإنشاء المشروع، سیصدر مجلس النقل 

الأرضي قرارًا نھائیاً بشأن الموافقة على بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة. سیكون القرار النھائي أیضًا بمثابة سجل قرار مجلس 
النقل الأرضي بموجب القانون الوطني للسیاسة البیئیة. سیتم الحصول على أي من الموافقات المطلوبة من مجلس النقل الأرضي لبناء و/أو 

 .ROD تشغیل القسم في مرحلة ما بعد موافقة الھیئة (بموجب تعیین القانون الوطني للسیاسة البیئیة) على

تنفیذ المشروع   S.11
بعد إصدار سجل القرار وإشعار القرار، تقوم الھیئة بإكمال التصمیم النھائي، والحصول على تصاریح البناء، وشراء الممتلكات قبل البناء. 

الجداول 
في الصفحات التالیة یسرد الجدول IAMFs S-4 التي سیتم تنفیذھا كجزء من تصمیم المشروع والبناء. راجع الملحق 2-ب في مسودة 

S-5 التأثیرات التي ستكون كبیرة  EIR/EIS للحصول على التفاصیل الكاملة لقوائم IAMFs المدرجة في الجدول S-4. یلخص  جدول
بموجب قانون كالیفورنیا للجودة البیئیة وتدابیر التخفیف المعمول بھا في بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة. لن یكون للموارد البیئیة 

 .S-5 التالیة آثار كبیرة بموجب قانون كالیفورنیا للجودة البیئیة وبالتالي فھي غیر مدرجة في جدول

 • 
 • 
 • 
 • 
 •
 • 
 • 
 •
 •
 • 
 • 

النقل (التشغیل)
جودة الھواء وتغیر المناخ العالمي (التشغیل)

المنافع العامة والطاقةا (البناء والتشغیل)
الھیدرولوجیا وموارد المیاه (التشغیل)

الجیولوجیا والتربة والزلازل والحفریات (البناء والتشغیل) 
المواد والنفایات الخطرة (التشغیل)

السلامة والأمن (التشغیل)
تخطیط المحطات واستخدام الأراضي والتنمیة (التشغیل) 

الأراضي الزراعیة والأراضي الحرجیة (البناء والتشغیل) 
الموارد الثقافیة (التشغیل)

النمو الإقلیمي (البناء والتشغیل)



 صخلم

 
 

 ھیئة كالیفورنیا للقطارات فائقة السرعة  2020مایو  

S-54 | صفحة  مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس  قسمبیان الأثر البیئي/تقریر الأثر البیئي لمسودة    

الجدول S-4 إجراءات تخفیف الأثار وتفادیھا 

 IAMF رقم IAMF اسم
النقل 

 TR-IAMF#1 حمایة الطرق العامة أثناء البناء
  TR-IAMF#2 خطة نقل البناء
 TR-IAMF#3  الوقوف بجانب الطریق للمركبات ذات الصلة بالبناء
 TR-IAMF#4  الحفاظ على مداخل المشاة
 TR-IAMF#5  الحفاظ على معابر الدراجات

  TR-IAMF#6 قیود على ساعات البناء
  TR-IAMF#7 مسارات شاحنات البناء
  TR-IAMF#8 البناء خلال المناسبات الخاصة
  TR-IAMF#9 حمایة السكة الحدید للشحن والركاب أثناء البناء

  TR-IAMF#11 الحفاظ على معابر الوقوف المؤقت
 TR-IAMF#12  سلامة المشاة والدراجات
  SS-IAMF#1  خطة إدارة المواصلات وسلامة البناء
  SS-IAMF#5 سلامة الانتقال
 PK-IAMF#1 المتنزھات والمرافق الترفیھیة والمساحات المفتوحة

جودة الھواء وتغیر المناخ العالمي 
 AQ-IAMF#1 انبعاثات الغبار

  AQ-IAMF#2 اختیار الطلاء
  AQ-IAMF#3 دیزل متجدد
  AQ-IAMF#4 تقلیل انبعاثات العادم من معدات البناء
  AQ-IAMF#5 تقلیل انبعاثات العادم من معدات البناء على الطریق
  AQ-IAMF#6 الحد من التأثیر المحتمل لمحطات الخرسانة

الضجیج والاھتزاز 
 NV-IAMF#1 الضجیج والاھتزاز



 ملخص 

 
 

ھیئة كالیفورنیا للقطارات فائقة السرعة  2020 مایو    

 مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس  قسمبیان الأثر البیئي/تقریر الأثر البیئي لمسودة  S-55 صفحة | 

 IAMF اسم IAMF رقم
التداخل الكھرومغناطیسي والمجالات الكھرومغناطیسیة 

  EMI/EMF-IAMF#1 منع التداخل مع السكك الحدید المجاورة
  EMI/EMF-IAMF#2 التحكم في التداخل الكھرومغناطیسي/المجالات الكھرومغناطیسیة
المنافع العامة والطاقة 

 PUE-IAMF#1 تدابیر التصمیم
 PUE-IAMF#3  الإخطارات العامة

  PUE-IAMF#4 المرافق والطاقة
  HYD-IAMF#1 إدارة میاه الأمطار
  HYD-IAMF#2 الوقایة من الفیضانات
  HYD-IAMF#3 (SWPPP) إعداد وتنفیذ خطة البناء لمنع تلوث میاه الأمطار

 SS-IAMF#4 آبار النفط والغاز
الموارد البیولوجیة والمائیة 

 BIO-IAMF#1 تعیین بیولوجي المشروع، والبیولوجیین المعینین، والمرقاب البیولوجي الخاص بالأنواع، والمراقب البیولوجیة العامة
  BIO-IAMF#2 تسھیل وصول الوكالة
 BIO-IAMF#3  لفترة البناء WRAP وإجراء تدریب WRAP إعداد مواد التدریب

  BIO-IAMF#4 لفترة العمل والصیانة WEAP تنفیذ تدریب
  BIO-IAMF#5 إعداد وتنفیذ خطة إدارة الموارد البیولوجیة
  BIO-IAMF#6 وضع قیود على الأحادیة
  BIO-IAMF#7 منع الانغماس في مواد البناء والحفریات
  BIO-IAMF#8 تحدید مناطق انطلاق المعدات ومسارات المرور
  BIO-IAMF#9 التخلص من مخلفات البناء والنفایات

  BIO-IAMF#10 تنظیف معدات البناء
  BIO-IAMF#11 صیانة مواقع البناء
  BIO-IAMF#12 تصمیم المشروع بحیث یكون آمنا للطیور

  AQ-IAMF#1 انبعاثات الغبار
  HMW-IAMF#6 منع الانسكاب
  HYD-IAMF#1 إدارة میاه الأمطار
  HYD-IAMF#3 إعداد وتنفیذ خطة البناء لمنع تلوث میاه الأمطار



 صخلم

 
 

 ھیئة كالیفورنیا للقطارات فائقة السرعة  2020مایو  

S-56 | صفحة  مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس  قسمبیان الأثر البیئي/تقریر الأثر البیئي لمسودة    

 IAMF اسم IAMF رقم
الھیدرولوجیا وموارد المیاه 

 BIO-IAMF#9 التخلص من مخلفات البناء والنفایات
  BIO-IAMF#11 صیانة مواقع البناء
  GEO-IAMF#1 المخاطر الجیولوجیة
  HMW-IAMF#1 اكتساب الملكیة المرحلة 1 والمرحلة 2 تقییمات الموقع البیئي
  HMW-IAMF#6 منع الانسكاب
  HMW-IAMF#7 نقل المواد
  HMW-IAMF#8 شروط التصریح
  HMW-IAMF#9 نظم الإدارة البیئیة

  HMW-IAMF#10 خطط المواد الخطرة
  HYD-IAMF#1 إدارة میاه الأمطار
  HYD-IAMF#2 الوقایة من الفیضانات
  HYD-IAMF#3 إعداد وتنفیذ خطة البناء لمنع تلوث میاه الأمطار

  SS-IAMF#2 خطة إدارة السلامة والأمن
  SS-IAMF#3 تحلیل المخاطر

الجیولوجیا والتربة والزلازل والحفریات 
 GEO-IAMF#1 المخاطر الجیولوجیة
  GEO-IAMF#2 مراقبة المنحدرات
  GEO-IAMF#3 مراقبة الغازات
  GEO-IAMF#4 مناجم عتیقة أو مھجورة
  GEO-IAMF#5 المعادن الخطرة
  GEO-IAMF#6 أنظمة الإنذار المبكر بتمزق الأرض
  GEO-IAMF#7 تقییم وتصمیم الاھتزازات الأرضیة الزلزالیة الكبیرة
  GEO-IAMF#8 تعلیق العملیات أثناء الزلازل
  GEO-IAMF#9 رصد الھبوط الأرضي

  GEO-IAMF#10 التكوین الجیولوجي والتربة
 GEO-IAMF#11  إشراك أخصائي موارد حفریات مؤھل

  GEO-IAMF#12 إجراء مراجعة للتصمیم النھائي وتقییم المثیرات



 ملخص 

 
 

ھیئة كالیفورنیا للقطارات فائقة السرعة  2020 مایو    

 مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس  قسمبیان الأثر البیئي/تقریر الأثر البیئي لمسودة  S-57 صفحة | 

 IAMF اسم IAMF رقم
  GEO-IAMF#13 (PRMMP) إعداد مراقبة الموارد المتعلقة بالحفریات وخطة التحفیف وتنفیذھما
 GEO-IAMF#14 حول الموارد الحفریة WEAP تقدیم تدریب

  GEO-IAMF#15 إیقاف البناء والتقییم والمعالجة في حالة العثور على موارد علم الحفریات
  HYD-IAMF#3 إعداد وتنفیذ خطة البناء لمنع تلوث میاه الأمطار

  SS-IAMF#4 آبار النفط والغاز
المواد والنفایات الخطرة 

 HMW-IAMF#1 اكتساب الملكیة المرحلة 1 والمرحلة 2 تقییمات الموقع البیئي
  HMW-IAMF#2 مكب النفایات
  HMW-IAMF#3 حواجز العمل
  HMW-IAMF#4 تلوث غیر موثق
  HMW-IAMF#5 خطط الھدم
  HMW-IAMF#6 منع الانسكاب
 HMW-IAMF#7 نقل المواد
  HMW-IAMF#8 شروط التصریح
  HMW-IAMF#9 نظم الإدارة البیئیة

  HMW-IAMF#10 خطط المواد الخطرة
  SS-IAMF#4 آبار النفط والغاز

  GEO-IAMF#3 مراقبة الغازات
  HYD-IAMF#3 إعداد وتنفیذ خطة التصنیع لمنع تلوث میاه الأمطار

 نلأما وسلامةلا
 SS-IAMF#1 خطة إدارة المواصلات وسلامة البناء
  SS-IAMF#2 خطة إدارة السلامة والأمن
  SS-IAMF#3 تحلیل المخاطر
  SS-IAMF#4 آبار النفط والغاز
  SS-IAMF#5 سلامة الانتقال
 AQ-IAMF#1 انبعاثات الغبار
  AQ-IAMF#2 اختیار الطلاء

  EMI/EMF-IAMF#1 منع التداخل مع السكك الحدید المجاورة



 صخلم

 
 

 ھیئة كالیفورنیا للقطارات فائقة السرعة  2020مایو  

S-58 | صفحة  مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس  قسمبیان الأثر البیئي/تقریر الأثر البیئي لمسودة    

 IAMF اسم IAMF رقم
  EMI/EMF-IAMF#2 التحكم في التداخل الكھرومغناطیسي/المجالات الكھرومغناطیسیة

  HMW-IAMF#2 مكب النفایات
  GEO-IAMF#10 التكوین الجیولوجي والتربة

  TR-IAMF#2 خطة نقل البناء
  TR-IAMF#4 الحفاظ على مداخل المشاة
  TR-IAMF#5 الحفاظ على معابر الدراجات

  HYD-IAMF#2 الوقایة من الفیضانات
الاجتماع الاقتصادي والمجتمعات 

 SOCIO-IAMF#1 خطة إدارة البناء
  SOCIO-IAMF#2 الامتثال لقانون المساعدة على الانتقال الموحد وسیاسات حیازة العقارات
  SOCIO-IAMF#3 خطة التخفیف من الانتقال

  AQ-IAMF#1 انبعاثات الغبار
 AQ-IAMF#2  اختیار الطلاء

  AVQ-IAMF#1 الخیارات الجمالیة
  AVQ-IAMF#2 عملیة المراجعة الجمالیة

  HMW-IAMF#7 نقل المواد
  LU-IAMF#3 ضم الأراضي المستخدمة مؤقتا أثناء البناء
  NV-IAMF#1 الضجیج والاھتزاز
  SS-IAMF#1 خطة إدارة المواصلات وسلامة البناء
  SS-IAMF#2 خطة إدارة السلامة والأمن
  TR-IAMF#2 خطة نقل البناء
  TR-IAMF#3 الوقوف بجانب الطریق للمركبات ذات الصلة بالبناء
  TR-IAMF#4 الحفاظ على مداخل المشاة
  TR-IAMF#5 الحفاظ على معابر الدراجات
  TR-IAMF#6 قیود على ساعات البناء
 TR-IAMF#7  مسارات شاحنات البناء

  TR-IAMF#8 البناء خلال المناسبات الخاصة
  TR-IAMF#11 الحفاظ على معابر الوقوف المؤقت



 ملخص 

 
 

ھیئة كالیفورنیا للقطارات فائقة السرعة  2020 مایو    

 مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس  قسمبیان الأثر البیئي/تقریر الأثر البیئي لمسودة  S-59 صفحة | 

 IAMF اسم IAMF رقم
  TR-IAMF#12 سلامة المشاة والدراجات

تخطیط المحطات واستخدام الأراضي والتنمیة 
 LU-IAMF#1 تطویر مناطق محطات القطارات فائقة السرعة المبادئ العامة والمبادئ التوجیھیة
  LU-IAMF#2 تخطیط منطقة المحطات والتنسیق مع الوكالة المحلیة
  LU-IAMF#3 ضم الأراضي المستخدمة مؤقتا أثناء البناء
  AQ-IAMF#1 انبعاثات الغبار
  AQ-IAMF#2 اختیار الطلاء

  EMI/EMF-IAMF#2 التحكم في التداخل الكھرومغناطیسي/المجالات الكھرومغناطیسیة
  NV-IAMF#1 الضجیج والاھتزاز

  SOCIO-IAMF#2 الامتثال لقانون المساعدة على الانتقال الموحد وسیاسات حیازة العقارات
  TR-IAMF#2 خطة نقل البناء
  TR-IAMF#3 الوقوف بجانب الطریق للمركبات ذات الصلة بالبناء

  TR-IAMF#11 الحفاظ على معابر الوقوف المؤقت
المتنزھات والمرافق الترفیھیة والمساحات المفتوحة 

  PK-IAMF#1 المتنزھات والمرافق الترفیھیة والمساحات المفتوحة
  AQ-IAMF#1 انبعاثات الغبار
  AQ-IAMF#2 اختیار الطلاء
  AQ-IAMF#3 دیزل متجدد
 AQ-IAMF#4 تقلیل انبعاثات العادم من معدات البناء

  AQ-IAMF#5 تقلیل انبعاثات العادم من معدات البناء على الطریق
  AVQ-IAMF#1 الخیارات الجمالیة
  AVQ-IAMF#2 عملیة المراجعة الجمالیة

  NV-IAMF#1 الضجیج والاھتزاز
  TR-IAMF#2 خطة نقل البناء
  TR-IAMF#4 الحفاظ على مداخل المشاة
  TR-IAMF#5 الحفاظ على معابر الدراجات
  TR-IAMF#7 مسارات شاحنات البناء

  TR-IAMF#12 سلامة المشاة والدراجات



 صخلم

 ھیئة كالیفورنیا للقطارات فائقة السرعة 2020مایو  

S-60 | صفحة  مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس  قسمبیان الأثر البیئي/تقریر الأثر البیئي لمسودة    

 IAMF اسم IAMF رقم
الجمالیات والجودة البصریة 

 AVQ-IAMF#1 الخیارات الجمالیة
 AVQ-IAMF#2 عملیة المراجعة الجمالیة

 AQ-IAMF#1 انبعاثات الغبار
 CUL-IAMF#6 تقییم ظروف ما قبل البناء، خطة لحمایة المعمار التاریخي، وإصلاح الأضرار غیر المقصودة
الموارد الثقافیة 
 CUL-IAMF#1 طبقة البیانات الجغرافیة المكانیة وخریطة الحساسیة الأثریة
 CUL-IAMF#2 WEAP الدورة التدریبیة
 CUL-IAMF#3 مسوحات الموارد الثقافیة فیما قبل البناء
 CUL-IAMF#4 سمات نقل المشروع عند الإمكان
 CUL-IAMF#5 خطة المراقبة الأثریة وتنفیذھا
 CUL-IAMF#6 تقییم ظروف ما قبل البناء، خطة لحمایة المعمار، وإصلاح الأضرار غیر المقصودة
 CUL-IAMF#7 خطة رصد البیئة المبنیة
 CUL-IAMF#8 تنفیذ تدابیر الحمایة و/أو الاستقرار

HSR = سكك حدید قطارات فائقة السرعة 
IAMF = إجراءات تخفیف الأثار وتفادیھا 
WEAP = برنامج التوعیة البیئیة للعاملین 



 ملخص

ھیئة كالیفورنیا للقطارات فائقة السرعة  2020 مایو  

مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس  قسمبیان الأثر البیئي/تقریر الأثر البیئي لمسودة S-61 صفحة |

جدول S-5 ملخص قانون كالیفورنیا للجودة البیئیة للموارد ذات التأثیرات الھامة وتدابیر التخفیف المطبقة بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة 

فئة الموارد 
ملخص الآثار الھامة لقانون كالیفورنیا للجودة البیئیة 

ملخص تدابیر التخفیف قبل التخفیف 
مستوى الأھمیة بعد التخفیف قانون 

كالیفورنیا للجودة البیئیة 
النقل 

مخاطر سمات التصمیم، أو الاستخدامات غیر  أعمال البناء 
المتوافقة، أو التعارض مع خطط معابر الوقوف 

المؤقت والمشاة والدراجات أثناء البناء 

  تدابیر التخفیف تدابیر التخفیف المشروع رقم 4 - استبدال الممتلكات
المكتسبة من مسارات الدراجات الموجودة أو المخطط لھا بموجب 
قانون المحافظة على حدائق كالیفورنیا أو من مسارات الدراجات 

الموجودة أو المخطط لھا 

كبیرة ولا مفر منھا 

جودة الھواء وتغیر المناخ العالمي 
التأثیرات الإقلیمیة لجودة الھواء أثناء البناء  أعمال البناء 

 (NOX و CO)
  تعویض انبعاثات إنشاء المشروع من خلال برنامج :AQ-MM#1

تعویضات الانبعاثات لمنطقة إدارة جودة الھواء في الساحل الجنوبي 
 (CO and NOX) كبیرة ولا مفر منھا

  (CO and NOX ) الامتثال لخطط جودة الھواء  تعویض انبعاثات إنشاء المشروع من خلال برنامج :AQ-MM#1
تعویضات الانبعاثات لمنطقة إدارة جودة الھواء في الساحل الجنوبي 

 (CO and NOX) كبیرة ولا مفر منھا

  تأثیرات جودة الھواء الموضعي أثناء إنشاء المحاذاة
 (NO2 تركیزات)

  تعویض انبعاثات إنشاء المشروع من خلال برنامج :AQ-MM#1
تعویضات الانبعاثات لمنطقة إدارة جودة الھواء في الساحل الجنوبي 

 (NO2 تركیزات) كبیرة ولا مفر منھا

  آثار جودة الھواء الموضعي على أطفال المدارس
والمستقبلات الحساسة الأخرى أثناء بناء المحطة 

 (NO2 تركیزات)

  تعویض انبعاثات إنشاء المشروع من خلال برنامج :AQ-MM#1
تعویضات الانبعاثات لمنطقة إدارة جودة الھواء في الساحل الجنوبي 

  (NO2 تركیزات) كبیرة ولا مفر منھا

تجاوزات الحد الأقصى لجودة الھواء في المستقبلات  1 البناء -التراكمي 
الحساسة 

  تعویض انبعاثات إنشاء المشروع من خلال برنامج :AQ-MM#1
تعویضات الانبعاثات لمنطقة إدارة جودة الھواء في الساحل الجنوبي 

كبیرة ولا مفر منھا 

الضجیج والاھتزاز 
التعرض المؤقت لأجھزة الاستقبال الحساسة    ءالبنالاأعم

لضوضاء البناء 
  تدابیر التخفیف من ضجیج البناء :N&V-MM #1 أقل من أن توصف بالخطیرة

  التعرض المؤقت لأجھزة الاستقبال الحساسة
للاھتزاز الناتج عن البناء 

  تدابیر التخفیف من اھتزازات البناء :N&V-MM #2  أقل من أن توصف بالخطیرة

N&V-MM #3: تنفیذ المبادئ التوجیھیة المقترحة لتخفیف ضجیج  آثار الضجیج الناتج عن المشروع  العملیات 
مشروع السكك الحدید للقطارات فائقة السرعة في كالیفورنیا 

  مواصفات ضجیج المركبات :N&V-MM #4
  إنشاء مسار خاص :N&V-MM #5
  تحلیل الضوضاء والاھتزازات الإضافیة بعد التصمیم :N&V-MM #6

النھائي 

كبیرة ولا مفر منھا في بعض المواقع 
الآثار الشدیدة المتبقیة: 

  68 مقر سكني
  2 مسرح



 صخلم

 ھیئة كالیفورنیا للقطارات فائقة السرعة 2020مایو  

S-62 | صفحة  مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس  قسمبیان الأثر البیئي/تقریر الأثر البیئي لمسودة    

 فئة الموارد
 ملخص الآثار الھامة لقانون كالیفورنیا للجودة البیئیة

 ملخص تدابیر التخفیف قبل التخفیف
مستوى الأھمیة بعد التخفیف قانون 

 كالیفورنیا للجودة البیئیة
  تأثیرات الاھتزاز من تشغیل المشروع  مواصفات ضجیج المركبات :N&V-MM #4

  إنشاء مسار خاص :N&V-MM #5
  تحلیل الضوضاء والاھتزازات الإضافیة بعد التصمیم :N&V-MM #6

النھائي 

 أقل من أن توصف بالخطیرة 

CUM-N&V-MM#1: التشاور مع الوكالات بشأن ضوضاء البناء  تأثیر الضجیج على المستقبلات الحساسة   التراكمي - البناء1
وتأثیرات الاھتزاز 

كبیرة ولا مفر منھا 

المجالات الكھرومغناطیسیة والتدخل الكھرومغناطیسي 
أقل من أن توصف بالخطیرة  EMI/EMF-MM #1: حمایة المعدات الحساسة  التأثیرات المؤقتة من استخدام معدات البناء الثقیلة  أعمال البناء 

  التأثیرات المؤقتة نتیجة تشغیل المعدات الكھربائیة
أقل من أن توصف بالخطیرة EMI/EMF-MM #1: حمایة المعدات الحساسة  التداخل مع المعدات الحساسة   العملیات 

المنافع العامة والطاقة 
أقل من أن توصف بالخطیرة PU&E-MM #1: تحلیل إمدادات المیاه للبناء  آثار الطلب على المیاه أثناء البناء  أعمال البناء 

PUE-MM #2: تحلیل الطلب على المیاه لإمدادات LADWP في لاوس  الطلب على المیاه التشغیلیة  العملیات 
للتشغیل 

كبیرة ولا مفر منھا 

الموارد البیولوجیة والمائیة 
تأثیرات البناء على فصائل النباتات ذات الوضع  أعمال البناء 

الخاص 
  إجراء استقصاءات التواجد/الغیاب قبل البناء لأنواع :BIO-MM #1

النباتات ذات الوضع الخاص والمجتمعات الطبیعیة ذات الوضع الخاص 
  إعداد وتنفیذ خطة إنقاذ ونقل أنواع النباتات ذات الوضع :BIO-MM#2

الخاص 
  إعداد وتنفیذ خطة مكافحة الأعشاب الضارة :BIO-MM#55

أقل من أن توصف بالخطیرة 



 ملخص

ھیئة كالیفورنیا للقطارات فائقة السرعة  2020 مایو  

مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس  قسمبیان الأثر البیئي/تقریر الأثر البیئي لمسودة S-63 صفحة |

 فئة الموارد
 ملخص الآثار الھامة لقانون كالیفورنیا للجودة البیئیة

 ملخص تدابیر التخفیف قبل التخفیف
مستوى الأھمیة بعد التخفیف قانون 

 كالیفورنیا للجودة البیئیة
  تأثیرات البناء على فصائل الحیوانات البریة ذات

الوضع الخاص 
  مراقبة نشاطات البناء :BIO-MM#56
  إنشاء وتنفیذ برنامج إعداد تقاریر الامتثال :BIO-MM#61

  توقف العمل :BIO-MM#63
  إجراء مسوحات ما قبل البناء وتحدید مناطق الاستبعاد :BIO-MM#14

العازلة النشطة لتربیة الطیور 
  إجراء استقصاءات ما قبل البناء ومراقبة الطیور :BIO-MM#15

الجارحة 
  إجراء استقصاءات ما قبل البناء لأنواع الخفافیش ذات :BIO-MM#25

الوضع الخاص 
  تنفیذ تدابیر تجنب الخفافیش وإعادة التوطین :BIO-MM#26
  َلدرْء BIO-MM#27: تنفیذ تدابیر استبعاد الخفافیش وتدابیر ا

أقل من أن توصف بالخطیرة 

  آثار البناء على مجتمعات الطبیعة ذات الوضع
الخاص 

  إعداد وتنفیذ خطة مكافحة الأعشاب الضارة :BIO-MM#55  أقل من أن توصف بالخطیرة

  آثار البناء على الأراضي الرطبة والموارد المائیة
الأخرى 

  مراقبة أنشطة البناء حول الموارد المائیة :BIO-MM#34
  إنشاء وتنفیذ برنامج إعداد تقاریر الامتثال :BIO-MM#61
  إعداد خطة نزح المیاه وتحویل المیاه :BIO-MM#62

أقل من أن توصف بالخطیرة 

  آثار البناء على حركة الحیاة البریة  الحد من التأثیرات على ممرات حركة الحیاة البریة :BIO-MM#37
أثناء البناء 

أقل من أن توصف بالخطیرة 

  تأثیرات البناء على الأشجار المحمیة  تطبیق تدابیر الزرع والتخفیف التعویضي للأشجار :BIO-MM#35
المحمیة 

أقل من أن توصف بالخطیرة 

تأثیرات التشغیل على فصائل النباتات ذات الوضع  العملیات 
الخاص 

  إعداد وتنفیذ خطة مكافحة الأعشاب الضارة :BIO-MM#55 أقل من أن توصف بالخطیرة

  آثار التشغیل على الحیاة البریة ذات الوضع
الخاص (تعشیش الطیور وتجمع الخفافیش) 

  إجراء مسوحات ما قبل البناء وتحدید مناطق الاستبعاد :BIO-MM#14
العازلة النشطة لتربیة الطیور 

  إجراء استقصاءات ما قبل البناء ومراقبة الطیور :BIO-MM#15
الجارحة 

  إجراء استقصاءات ما قبل البناء لأنواع الخفافیش ذات :BIO-MM#25
الوضع الخاص 

  تنفیذ تدابیر تجنب الخفافیش وإعادة التوطین :BIO-MM#26
  َلدرْء BIO-MM#27: تنفیذ تدابیر استبعاد الخفافیش وتدابیر ا

أقل من أن توصف بالخطیرة 

  آثار التشغیل على مجتمعات الطبیعة ذات الوضع
الخاص 

  إعداد وتنفیذ خطة مكافحة الأعشاب الضارة :BIO-MM#55 أقل من أن توصف بالخطیرة



 صخلم

 ھیئة كالیفورنیا للقطارات فائقة السرعة 2020مایو  

S-64 | صفحة  مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس  قسمبیان الأثر البیئي/تقریر الأثر البیئي لمسودة    

 فئة الموارد
 ملخص الآثار الھامة لقانون كالیفورنیا للجودة البیئیة

 ملخص تدابیر التخفیف قبل التخفیف
مستوى الأھمیة بعد التخفیف قانون 

 كالیفورنیا للجودة البیئیة
  آثار التشغیل على الأراضي الرطبة والموارد

المائیة الأخرى 
  مراقبة أنشطة البناء حول الموارد المائیة :BIO-MM#34

  إعداد خطة نزح المیاه وتحویل المیاه :BIO-MM#62
أقل من أن توصف بالخطیرة 

الھیدرولوجیا وموارد المیاه 
التأثیرات المؤقتة على جودة المیاه السطحیة أثناء  أعمال البناء 

البناء 
  إعداد خطة نزح المیاه وتحویل المیاه :BIO-MM #10 أقل من أن توصف بالخطیرة

التأثیرات المؤقتة على حجم المیاه الجوفیة وجودتھا 
وتجددھا أثناء البناء 

  قابلیة حفر وبناء الأنفاق والمراقبة الھیدروجیولوجیة :HWR-MM #1 أقل من أن توصف بالخطیرة

المواد والنفایات الخطرة 
تنبعث منھا انبعاثات خطرة أو التعامل مع الخامات  أعمال البناء 

أو المواد الخطرة أو الشدیدة الخطورة أو النفایات 
على بعد 0.25 میل من مدرسة أثناء البناء 

  الحد من استخدام المواد شدیدة الخطورة بالقرب من :HMW-MM#1
المدارس أثناء البناء 

أقل من أن توصف بالخطیرة 

السلامة والأمن 
الحاجة لتمدید مرافق الإطفاء والإنقاذ وخدمات  العملیات 

الطوارئ القائمة 
  تحسینات في حركة المرور البدیلة ومواقف السیارات :TRAN-MM#1

  تحسینات التقاطع لتأثیرات البناء :TRAN-MM#2
  مراقبة استجابة مقدمي خدمات الإطفاء والإنقاذ :S&S-MM #1

والطوارئ المحلیة للحوادث في المحطات وتقدیم خدمات بتكلفة عادلة 

أقل من أن توصف بالخطیرة 

الاجتماع الاقتصادي والمجتمعات 
انقطاع مؤقت لتماسك المجتمع أو تقسیم المجتمعات  أعمال البناء 

القائمة جراء بناء المشروع 
  تدابیر التخفیف من ضجیج البناء :N&V-MM#1
  الحد من العراقیل البصریة الناجمة من أنشطة البناء :AVQ-MM#1

أقل من أن توصف بالخطیرة 

انقطاع دائم لتماسك المجتمع أو تقسیم المجتمعات  العملیات 
القائمة جراء التشغیل 

  دمج التفضیلات الجمالیة للتصمیم في التصمیم النھائي :AVQ-MM#3
وبناء الھیاكل خارج المحطة 

  توفیر رصد نباتي على طول الطریق الإرشادي :AVQ-MM#3 
المرتفع المتاخم للمناطق السكنیة 

أقل من أن توصف بالخطیرة 

CUM-S&C-MM#11: آثار البناء التراكمي على المجتمعات  الآثار على المجتمعات من تعطل حركة المرور   التراكمي - البناء1
  التشاور مع الوكالات بشأن تأثیرات البناء على :CUM-TRAN-MM#1 

حركة المرور 

كبیرة ولا مفر منھا 

تخطیط المحطات واستخدام الأراضي والتنمیة 
إمكانیة تعارض العملیات مع أنماط استخدام  العملیات 

الأراضي 
  تنفیذ المبادئ التوجیھیة المقترحة لتخفیف ضجیج :N&V-MM#3

مشروع السكك الحدید للقطارات فائقة السرعة في كالیفورنیا 
  مواصفات ضجیج المركبات :N&V-MM#4

أقل من أن توصف بالخطیرة 



 ملخص 

 
 

ھیئة كالیفورنیا للقطارات فائقة السرعة  2020 مایو    

 مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس  قسمبیان الأثر البیئي/تقریر الأثر البیئي لمسودة  S-65 صفحة | 

 فئة الموارد
 ملخص الآثار الھامة لقانون كالیفورنیا للجودة البیئیة

 ملخص تدابیر التخفیف قبل التخفیف
مستوى الأھمیة بعد التخفیف قانون 

 كالیفورنیا للجودة البیئیة
المتنزھات والمرافق الترفیھیة والمساحات المفتوحة 

مناطق التأثیر المؤقت، أو قیود الوصول المؤقت، أو  أعمال البناء 
الإغلاق المؤقت لمنشأة، أو المنعطفات المؤقتة أثناء 

البناء 

  الوصول المقید مؤقتاً إلى المنتزھات أثناء البناء :PR-MM#1
  الإغلاق المؤقت ومنعطفات الممرات الموجودة ومسارات :PR-MM#3

الدراجات 
  الاستخدام المؤقت للأراضي من المتنزھات والمرافق :PR-MM#5

الترفیھیة أو ساحات اللعب المدرسیة أثناء البناء 

أقل من أن توصف بالخطیرة 

  حیازة موارد الممتلكات من المتنزھات والمرافق
الترفیھیة، وساحات اللعب المدرسي 

  التسھیل الدائم أو الاستحواذ على الممتلكات من الحدائق :PR-MM#4
العامة بموجب قانون المحافظة على حدائق كالیفورنیا أو من مسارات 

الدراجات الموجودة أو المخطط لھا 

  ھام ولا مفر منھ في مسار سان
فرناندو للسكك الحدید 

  أقل من ھام في مواقع أخرى
  التغییرات في الحدائق المخطط لھا والموارد 

الترفیھیة من البناء 
  الاستحواذ الدائم على الممتلكات من الحدائق العامة :PR-MM#4

بموجب قانون المحافظة على حدائق كالیفورنیا أو من مسارات 
الدراجات الموجودة أو المخطط لھا 

  ھام ولا مفر منھ في مسار سان
فرناندو للسكك الحدید 

  أقل من ھام في مواقع أخرى
تغییرات على استخدام المتنزھات أو المرافق  العملیات 

الترفیھیة أو السمات ناتجة من التشغیل 
  توفیر الوصول إلى المنتزه :PR-MM#2
  التسھیل الدائم أو الاستحواذ على الممتلكات من الحدائق :PR-MM#4

العامة بموجب قانون المحافظة على حدائق كالیفورنیا أو من مسارات 
الدراجات الموجودة أو المخطط لھا 

  دمج التفضیلات الجمالیة للتصمیم في التصمیم النھائي :AVQ-MM#3
وبناء الھیاكل خارج المحطة 

  ھام ولا مفر منھ في مسار سان
فرناندو للسكك الحدید وبیلانكوني 

بارك 
  أقل من ھام في مواقع أخرى

الجمالیات والجودة البصریة 
AVQ-MM#1: الحد من العراقیل البصریة الناجمة من أنشطة البناء  الحواجز البصریة أثناء البناء  أعمال البناء 

  دمج التفضیلات الجمالیة للتصمیم في التصمیم النھائي :AVQ-MM#3
وبناء الھیاكل خارج المحطة 

   تصمیم سیاج الحمایة من التسلل للجسور التاریخیة :CUL-MM#12

كبیرة ولا مفر منھا 

  الإضاءة اللیلیة أثناء البناء  الحد من العراقیل البصریة الناجمة من أنشطة البناء :AVQ-MM#1
  التقلیل من الإزعاج الضوئي أثناء البناء :AVQ-MM#2

أقل من أن توصف بالخطیرة 

الجودة البصریة في قسم بوربانك إلى لوس أنجلوس  العملیات 
من المشروع 

  دمج التفضیلات الجمالیة للتصمیم في التصمیم النھائي :AVQ-MM#3
وبناء الھیاكل خارج المحطة 

  توفیر رصد نباتي على طول الطریق الإرشادي المرتفع :AVQ-MM#3
المتاخم للمناطق السكنیة 

  محطات توزیع شاشة الجر للطاقة وأبراج الاتصالات :AVQ-MM#6
الرادیویة 

كبیرة ولا مفر منھا 



 صخلم

 
 

 فئة الموارد
 ملخص الآثار الھامة لقانون كالیفورنیا للجودة البیئیة

 ملخص تدابیر التخفیف قبل التخفیف
مستوى الأھمیة بعد التخفیف قانون 

 كالیفورنیا للجودة البیئیة
الموارد الثقافیة 

CUL-MM#1: التخفیف من الآثار السلبیة على الموارد البیئیة الأثریة  تأثیرات البناء على المواقع الأثریة المعروفة  أعمال البناء 
والمبنیة التي تم تحدیدھا أثناء التعرف المرحلي. الامتثال للشروط 

المتعلقة بمعالجة الموارد الأثریة والتاریخیة المبنیة في الاتفاق 
 (MOA) ومذكرة الاتفاق (PA) البرنامجي

أقل من أن توصف بالخطیرة 

  تأثیرات البناء على المواقع الأثریة غیر المعروفة  التخفیف من الآثار السلبیة على الموارد البیئیة الأثریة :CUL-MM#1
والمبنیة التي تم تحدیدھا أثناء التعرف المرحلي. الامتثال للشروط 

المتعلقة بمعالجة الموارد الأثریة والتاریخیة المبنیة في الاتفاق 
البرنامجي ومذكرة الاتفاق 

  وقف العمل في حالة اكتشاف أثري والالتزام بالاتفاق :CUL-MM#2 
البرنامجي، ومذكرة الاتفاق، وخطة المعالجة الأثریة، وجمیع قوانین 

الولایة والقوانین الفیدرالیة، حسب الاقتضاء. 
  التخفیف الآخر للتأثیرات على المواقع الأثریة :CUL-MM#3

أقل من أن توصف بالخطیرة 

  آثار البناء على الموارد التاریخیة المبنیة  إعداد مواد تفسیریة أو تعلیمیة :CUL-MM#7
  تصمیم سیاج الحمایة من التسلل للجسور التاریخیة :CUL-MM#12
  دراسة جدوى الوصول إلى جسر الشارع الرئیسي :CUL-MM#13

كبیرة ولا مفر منھا 

 تعتبر عملیات تحدید التأثیرات الھامة للتحلیل التراكمي تأثیرات "كبیرة تراكمیا" قبل التخفیف و "ھامة تراكمیا" بعد التخفیف. 1
CEQA = قانون كالیفورنیا للجودة البیئیة 

SCAQMD = إدارة جودة الھواء في الساحل الجنوبي 
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