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Anaheim 을 연결할 것입니다. 2 단계는 Central Valley 와 캘리포니아의 주도인 Sacramento 를 

연결하고, 시스템을 Los Angeles 에서 San Diego 까지 연장할 것입니다. 

Burbank-Los Angeles 사업 구간은 San Francisco 및 Bay Area 를 Los Angeles 및 Anaheim 과 

연결하는 캘리포니아 HSR 시스템의 1 단계에서 중요한 연결고리가 될 것입니다. 그림 S-2 에서 볼 

수 있는, 캘리포니아 HSR 시스템의 Burbank-Los Angeles 사업 구간은 거리가 대략 14 마일 정도 

될 것이며 Burbank, Glendale 및 Los Angeles 시를 지날 것입니다. Burbank-Los Angeles 사업 

구간에 대한 HSR 건설 대안은 주로 기존 철도용지 내에 위치할 것입니다. Los Angeles 

메트로폴리탄 교통국(Metro)은 철도용지를 소유하고 있으며, 남 캘리포니아 지역 철도국은 선로를 

소유하고 Metrolink 통근 철도 서비스를 운영하며, 미국 철도여객공사(Amtrak)는 기존 선로에서 

도시간 여객 서비스를 제공하며, Union Pacific Railroad 는 선로에 대한 접근 권한이 있으며 해당 

노선에서 화물 철도를 운영하고 있습니다. 사업 구간의 북쪽 종점은 Burbank 공항역이며 남쪽 

종점은 Los Angeles Union 역(Los Angeles Union Station, LAUS)입니다. 
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출처: 캘리포니아 고속철도 l 공단 및 연방철도국, 2017 

그림 S-1 캘리포니아 고속철도 시스템 
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     출처: 캘리포니아 고속철도공단, 2019 

그림 S-2 Burbank-Los Angeles 사업 구간 선형 정렬 
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