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PANORAMA GENERAL

El tren de alta velocidad ofrece una oportunidad
sin precedentes para modernizar el sistema de
transporte de California y enlazar las economias
del estado.

El sistema ferroviario de alta velocidad ayudara

a California a manejar cuestiones urgentes
relacionadas con el cambio climatico, el trafico, la
congestion de los aeropuertos y la dependencia
energética. La Seccioén del Proyecto San José a
Merced tiene un papel fundamental en conectar
el Area de |la Bahfa con Central Valley.

La Seccion del Proyecto San José a Merced

se superpone con la Seccion del Proyecto

San Francisco a San José, que comienza justo

al norte de la Estacion San Jose Diridon. Las
alineaciones que estan en consideracion pasan
por las ciudades de San José, Morgan Hill y Gilroy
y continUan hacia el este, donde las alternativas
de alineacion convergen en una alternativa Unica
a través del Pacheco Pass y en todo el trayecto a
San Joaquin Valley.

En Carlucci Road, la seccion del proyecto atraviesa
Central Valley Wye, la interseccion del sistema
ferroviario de alta velocidad que conecta los trenes
gue viajan entre San Joseé y Fresno, San Jose y
Merced, y Merced y Fresno.

La Estacion San Jose Diridon actuard como un punto

de conexion intermodal entre el tren de alta velocidad y
Caltrain, VTA y otros servicios de transporte publico en el
centro de San José.

Fotografia: Plan conceptual de la estacion integrada de Diridon

H facebook.com/CaliforniaHighSpeedRail

O @CaHSRA

Continue participando

1. Reciba actualizaciones por correo electrénico:
hsr.ca.gov/contact

2. Visite el sitio en internet de la Autoridad:
hsr.ca.gov
3. Visite MeetHSRNorCal.org por recursos

4. ;Tiene preguntas? LIdmenos al 800-455-8166
0 envienos un correo electréonico a
san.jose_merced@hsr.ca.gov

Proceso de autorizacion ambiental
y de aprobacion del proyecto

El Informe/la Declaracion de Impacto Ambiental

(EIR/ EIS) Preliminar de la Autoridad Ferroviaria de
Alta Velocidad de California (la Autoridad) evalua los
efectos y los beneficios del tren de alta velocidad entre
San José y Central Valley y describe enfoques para
evitar, minimizar o mitigar los efectos del proyecto.

El EIR/EIS Preliminar, que se hizo circular para

revision publica en 2020, presenta el analisis de

cuatro alternativas del proyecto y una opcion de no
construccion. Las alternativas se desarrollaron durante
la dltima década mediante la amplia participacion

de la comunidad local y la agencia, reuniones de las
partes interesadas y comentarios del publico. Ademas,
la Autoridad publicé en 2021 un EIR/EIS Preliminar
revisado/suplementario para evaluar informacion,
metodologia, analisis de impactos y medidas de
mitigacion nuevas relacionadas con la manera en que
la Autoridad abordara los efectos sobre los pumas, las
mariposas monarca y otras especies silvestres.

El EIR/EIS Final sera preparado por la Autoridad

como el organismo principal de la aplicacion de la

Ley de Calidad Ambiental de California (California
Environmental Quality Act, CEQA) y como el
organismo principal en virtud de la Ley Nacional de
Politica Ambiental (National Environmental Policy Act,
NEPA) para el proyecto del tren de alta velocidad en
conformidad con 23. U.S.C. 327. E| EIR/EIS Final estara
disponible para consideracion del publico en el primer
trimestre de 2021 de acuerdo con los requisitos de
CEQA Yy NEPA.

Aproximadamente 30 dias después de que el EIR/EIS
Final se dé a conocer para consideracién del publico,
el Consejo Directivo de la Autoridad considerara si
certificar el documento y aprobar el proyecto como lo
requiere CEQA y NEPA. Esto finalizara el proceso de
revision ambiental y permitira que el proyecto avance
hacia la construccion.

a youtube.com/CAHighSpeedRail
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Estos dibujos ilustran los
distintos perfiles de vias
férreas de alta velocidad.

Dos vias férreas de alta velocidad Dos vias férreas de alta velocidad Dos vias férreas de alta velocidad Dos vias para pasajeros de servicio Tuneles gemelos perforados
en una estructura elevada en un terraplén de tierra a nivel del suelo adyacentes combinado (con Caltrain) electrificadas a través del Pacheco Pass
(de 30 a 75 pies de altura) (de hasta 30 pies de altura) a vias de carga existentes Yy una via de carga no electrificada
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Acrénimos, abreviaturas y términos clave

A nivel. Alineacion a nivel de calzada.

Aérea. Alineacion con vias elevadas en el aire
(p. €]., en un puente o viaducto).

Alternativa Preferida. Alternativa que la Autoridad
identifica como la que equilibra mejor los pros

y los contras entre los efectos posibles sobre el
ambiente o la comunidad y el rendimiento del
sistema de alta velocidad y los factores de costo
de extremo a extremo.

Autoridad. Autoridad Ferroviaria de Alta
Velocidad de California: Agencia estatal
responsable de la planificacion, el disefio, la
construccion y la operacion del primer sistema
de tren de alta velocidad en los Estados Unidos.

CEQA. Ley de Calidad Ambiental de California
(California Environmental Quality Act): Ley de
California que requiere que agencias estatales
y locales identifiquen los efectos ambientales
importantes de sus acciones y que, de ser
posible, eviten o mitiguen esos efectos.

Combinado. Sistema ferroviario compartido
entre dos o mas operadores (p. €], tren de alta
velocidad y Caltrain).

Dedicado. Infraestructura de vias utilizada
exclusivamente por trenes de alta velocidad.

Documento ambiental. Documento combinado
de EIR/EIS.

Documento redistribuido. EIR/EIS Preliminar
Revisado/Suplementario.

EIR. Informe de Impacto Ambiental
(Environmental Impact Report): Documento que
CEQA requiere para ciertas acciones que puedan
resultar en efectos significativos; describe los
efectos ambientales y las medidas de mitigacion
sugeridas para un proyecto propuesto.

EIR/EIS del Programa Area de la Bahia a Central
Valley. Este EIR/EIS del programa concluyo entre
2008 y 2012, identificé el corredor para conectar
el servicio de trenes de alta velocidad a lo largo
de la peninsula de San Francisco con el corredor
de Central Valley identificado por el EIR/EIS del
programa estatal.

EIR/EIS del programa estatal. EIR/EIS del programa
final para el Sistema de Tren de Alta Velocidad
de California propuesto: Este documento,
publicado en 2005, identificd un sistema de

tren de alta velocidad como la alternativa
preferida para satisfacer las necesidades futuras
de transporte interurbano y despejé el camino
para el analisis adicional de la ubicacion de
alineaciones y estaciones.

EIS. Declaracion de Impacto Ambiental
(Environmental Impact Statement): Documento
requerido por la ley NEPA para ciertas acciones
gue afectan significativamente la calidad

del ambiente humano; describe los efectos
ambientales de una accion propuesta.

CALIFORNIA

EJ. Justicia ambiental: Tratamiento justo de

las personas de todas las razas, culturas e
ingresos con respecto al desarrollo, la adopcion,
la implementacidn y la ejecucion de leyes,
regulaciones y politicas ambientales.

FRA. Administracion Ferroviaria Federal (Federal
Railroad Administration): Agencia federal que
regula el transporte ferroviario de pasajeros y
carga en los Estados Unidos.

GEA. Area ecoldgica de pastizales: Extenso
complejo de pantanosy tierras agricolas que
proporciona un habitat internacionalmente
reconocido para aves acuaticas endémicas y
migratorias, vaguerias, pastizales y cultivos de
arboles frutales, la caza y otros tipos de recreacion.

NEPA. Ley Nacional de Politica Ambiental
(National Environmental Policy Act): Ley federal
gue requiere que las agencias federales evalien
los efectos ambientales de las acciones que
proponen antes de tomar decisiones. El estado
de California lleva o ha llevado a cabo la revision
ambiental, consulta y otras acciones requeridas
por las leyes ambientales federales pertinentes
para este proyecto en conformidad con

23 U.S.C. 327 y un Memorando de entendimiento
fechado el 23 de julio de 2019 y ejecutado por

la Administracion Ferroviaria Federal (Federal
Railroad Administration) y el estado de California.

NOA. Aviso de disponibilidad: Anuncio de que un
documento ambiental preliminar esta disponible
para su consulta.

NOD. Aviso de determinacién: Paso final en el
proceso ambiental de la ley CEQA.

NOI. Aviso de intencién: Aviso formal sobre Ia
intencién de preparar un EIS; es el primer paso
del proceso de la ley NEPA.

NOP. Aviso de preparacion: Documento que
establece que se preparara un EIR para un
proyecto especifico; es el primer paso en el
proceso de la ley CEQA.

ROD. Registro de decision: Paso final en el
proceso ambiental de la ley NEPA.

ROW. Derecho de paso: Terreno reservado para
uso de los ferrocarriles.

Separado por nivel. Perfil de vias de alta velocidad
gue estan separadas verticalmente de los

cruces de caminos o carreteras para permitir el
funcionamiento independiente.

Terraplén. Estructura rellenada con tierra que
eleva las vias por encima del suelo.

Viaducto. Perfil de alineamiento que utiliza
estructuras tipo puente para elevar las vias
férreas por encima del suelo.

Zanja. Excavacién que desciende las vias por
debajo del nivel del suelo.
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