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A Light Maintenance Facility is where 
trains are cleaned, serviced, and stored 
for supply to HSR terminal stations at 
the start of the revenue day. 

• Quad Gates
• Channelization
• Perimeter Fencing

ALIGNMENT ALTERNATIVE FEATURES

High-Speed Rail Operations

Alternative A Features
• East Option Light Maintenance Facility

• No Additional Passing Tracks

• No Viaduct Approach to Diridon Station

Alternative B Features
• West Option Light Maintenance Facility

• Additional Passing Tracks

• Long Viaduct Option

• Short Viaduct
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北加州鐵路平交道安全說明

速度和安全規定
目前鐵路在舊金山和吉爾羅伊之間的最高行駛速度是每
小時 79 英里。專案的改進將把最高速度提升到每小時 
110 英里，這是聯邦鐵路管理局 (FRA) 允許的地面平
交道的最高速度。

FRA 預計，94% 的列車與汽車相撞事故是由於駕駛人
行為不當或判斷失誤所造成的 (FRA 2015)。加州運輸
部 2012 年的一項研究指出，要解決平交道撞擊事故，
最關鍵是遏止駕駛人繞過降下的柵欄。已有證據表明，
中央分隔帶和長桿道或全遮斷閘門可以使車輛難以繞過
閘門，因而降低發生撞擊事故的風險。相較於半遮斷閘
門，全遮斷閘門系統被證明可以降低 82% 的撞擊事故
發生率 (Cooper and Ragland 2012)。

FRA 也規定各州與鐵路公司必須互相合作，確定所需的
警示裝置，包括信號燈、閃光燈、半遮斷閘門（只關閉「進
口側」車道）、長桿以及路中護欄。FRA 提倡因地制宜的
理念，即每個平交道都要根據個別情況評估，確保得到
妥善安排。包括關閉兩個平交道，並對舊金山和吉爾羅
伊之間的 69 個現有公共地面平交道中的 67 個平交道
進行安全改進。

利用科技提高安全性
科技的進步在現代化中發揮重要的作用，助力鐵路系統
監控，實現迅速回應，進而提高安全性和效率。計畫中的
列車自動控制 (ATC) 系統將包括符合 FRA 規定的列車
主動控制 (PTC)，以及列車自動保護 (ATP) 功能，包括
列車檢測、防止撞擊和超速、斷軌偵測、聯鎖控制、危險
偵測、列車車廂分離以及工作區域防護。系統將整合：

 � Caltrain 北塔米恩核心路處的平交道操作，以及塔米
恩至吉爾羅伊沿線的平交道。

 � 管理局管轄部分沿線通行權路段的障礙物偵測裝置，
列車駛近時會收到 ATC 系統發出的資訊，提醒平交
道處有障礙物需要先行清除之後才能繼續前行。

 � 道路交通控制系統調控的平交道道路交通號誌。以
上系統採用單向資料交換機制，道路資料不會觸發
鐵路平交道柵欄的升降。ATC 平交道系統將實現全
天候完全掌控平交道閘門。

交通號誌和信號優先元件
將信號優先元件安裝於平交道附近的交通號誌，可使車
輛在列車駛近之前加速通過而不至於塞在軌道上。平
面路線沿線幾處平交道的交通號誌已安裝信號優先元
件。Caltrain 已與 Wabtec Corporation 簽訂合約，以
實施可交互操作的電子化列車管理系統 (I-ETMS) 積極
列車控制系統。此系統可防止列車未經許可佔用軌道、
違反速限、未經授權進入工作區以及因人為錯誤而導致
的不安全列車行進，上述情況都能減少列車發生事故的
可能性。它也能監控並確保列車乘務員遵守所有操作指
令，並在列車沿軌道行駛時計算警告和制動曲線。

安全是加州高速鐵路管理局（管理
局）的首要考量。舊金山和吉爾羅伊之
間的部分高鐵平面路線將於地面上營
運，允許車輛和行人穿越。在吉爾羅
伊以南，專用平面線路意味著在列車
到達洛杉磯地區之前，都沒有地面平
交道。
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San Jose Diridon Station

Downtown Gilroy Station

Auzerais Ave       QG MC
W Virginia St       QG 

Blanchard Rd        QG MC RP OD

Palm Ave        QG MC RP OD

Live Oak Ave        QG MC OD

Tilton Ave        QG OD

East Main Ave       QG OD
East Dunne Ave        QG OD 

San Pedro Ave        QG MC OD
Tennant Ave        QG OD
East Middle Ave       QG MC OD

East San Martin Ave        QG OD

Masten Ave         QG MC OD
Rucker Ave          QG MC TS OD
Buena Vista Ave QG MC TS OD 
Cohansey Ave     QG MC TS OD

Las Animas Ave       QG OD

Leavesley Rd          QG OD

East 10th St      QG MC OD
East Luchessa Ave      QG MC RP OD

IOOF Ave      QG MC OD
Lewis St        QG MC RP OD
Martin St      QG MC OD
East 6th St   QG MC RP OD
East 7th at-grade crossing 
will be closed

{

Bloomfield 
(existing overcrossing)            QG MC

within Caltrain 
Corridor

Emado Ave 
        Fox Lane X

X

X

Casey Lane     (Private Crossing)
X
X

(Private Driveway)

Church Ave      QG MC TS OD

Skyway Drive          QG MC OD
  Branham Lane          QG OD          
       Chynoweth Ave         QG OD

    Mission Bay Dr.  QG 
16th Street QG              

QG MC Linden Ave.         
QG RP TS Scott Street

QG Center Street 

QG MC 1st Ave.   
QG MC 2nd Ave.
QG MC 3rd Ave.   
QG MC 4th Ave.                         
QG MC 5th Ave.
QG 9th Ave.

     QG Whipple Ave.
            QG MC Broadway Ave.
  QG MC RP TS Main Street                            Brewster Ave. RP TS QG    

Maple Street MC QG  
Chestnut Street QG     

Fair Oaks Lane
QG MC Watkins Ave.
QG MC Encinal Ave.
QG MC Glenwood Ave.
QG MC Oak Grove Ave. 
QG Ravenswood Ave.Alma Ave. QG               

Churchill Ave. QG MC

E. Meadow Ave. QG MC
Charlston Rd. QG MC 

Rengstorff Ave. QG
Castro St. QG 

Mary Ave. QG
Sunnyvale Ave. QG MC

Millbrae-SFO
Station

4th & King 
(interim station)

Salesforce 
Transit Center

{{{{

{

Broadway Ave. QG      

(Private crossings, 
to be closed)

{
{

       To San Jose  
Diridon Station 
Map continues at top 
of page.

Map continues at 
bottom of page

列車行經鐵路平交道的速度必須符合安全規定，
由聯邦鐵路管理局 (FRA) 與加州公用事業委員會 
(CPUC) 嚴格把關。CPUC 在加州擁有管轄權，而 
FRA 在美國全境擁有管轄權。為此，管理局與這
兩個機構保持密切合作，確保設計方案符合各項
相關的安全準則。

{
圖例說明

增設四象限閘門
增設中央分隔帶作為交通渠化工具
新增交通信號系統
為新交通號誌系統新增鐵路優先信號元件
障礙物偵測
高鐵站
擬議改善的平交道

QG   

MC   

TS

RP       

OD     

Oak Grove Ave. QG
North Lane RP TS QG

Howard Ave. QG
Bayswater Ave. QG

Peninsula Ave. RP TS QG
Villa Terrace QG       

Bellevue Ave. QG                                                                                              

Caltrain 是 Caltrain 廊道從舊金山到聖荷西沿線的主要鐵
路，並且負責操作號誌系統。Caltrain 積極尋求安全升級措
施，包括大多數車輛和人行橫道處的標誌、人行道標記和中間
分隔帶。Caltrain 使用定期更新的危險分析工具來確定特定的
平交道是否將獲得升級。至於 Caltrain 廊道沿線的平交道，管
理局將與其合作安裝適用的信號優先元件。高鐵專案工程後續
將為現有的五處交通號誌加裝信號優先元件，新建四套內置信
號優先功能的交通信號系統。

http://www.hsr.ca.gov


繼續參與 www.hsr.ca.gov       408-277-1083         northern.california@hsr.ca.gov

FeatureInitial OperationsFull Opera-
tions

Speed79 mph110 mps

Trains 
per 
hour

24

84

280

92

80

880

680

580

237

East Option (Alt A)
West Option (Alt B)

Light Maintenance Facility

Additional PassingTracks (Alt B)
No Additional PassingTracks (Alt A)

Relocation of San Carlos Station

N

NoViaduct (Alt A)
ShortViaduct (Alt B)
LongViaduct (Alt B)

ALAMEDA
COUNTY

SANTA CLARA
COUNTY

CONTRA COSTA
COUNTY

San 
Francisco

San
Mateo

Belmont

Menlo
Park

SAN JOSE
DIRIDON STATION

Redwood
City

Mountain
View

Brisbane

Santa 
Clara

MILLBRAE - SFO
STATION

Burlingame

4TH & KING
STATION

SALESFORCE
TRANSIT CENTER

A Light Maintenance Facility is where 
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這些安全改進如何運作？

辭彙表
全遮斷閘門的長桿裝置可以橫向跨越所有車道，落在軌道兩側。位於平交道對側的出口處閘門內置延遲裝置，可避免車輛困在
鐵軌上。

中央分隔帶作為安全工具，可充當車道之間的物理屏障，避免駕駛人繞過對面車道降下的柵欄。

列車自動保護 (ATP) 功能包含列車偵測、防止撞擊和超速、斷軌偵測、聯鎖控制、危險偵測、列車車廂分離以及工作區域防護

列車主動控制 (PTC) 系統將提供積極的列車控制策略，防止列車撞擊以及超速導致的脫軌，保護工作區域。這些功能可以避
免發生超速脫軌，萬一不幸發生脫軌情況，內置的維穩系統可使脫軌的列車在軌道範圍內保持豎向。

電子化列車管理系統 (I-ETMS) 包括以下功能：

 � 將新技術與現有列車控制和操作系統相結合，以提高列車行駛速度和安全性。

 � I-ETMS 防止違反軌道權限（列車未經許可佔用軌道）、違反速度限制、未經授權進入工作區以及發生人為錯誤時不安全的
列車行進，上述情況都能降低列車發生事故的可能性。

 � 使用 I-ETMS 後，列車員仍能操控列車。本系統監控並確保列車員遵守所有操作指令，同時 I-ETMS 顯示屏能為列車員提
供操作資訊。

 � 當列車沿軌道行駛時，I-ETMS 車載電腦借助車載地理資料庫和全球定位系統，根據相關列車和軌道資訊（包括速度、位
置、行進權限、速度限制、工作區和列車長度）計算警告和制動曲線。

� I-ETMS 也與路邊裝置進行通訊，檢查軌道是否斷裂、道岔是否正確對齊以及號誌是否正確顯示。

� 實時進行所有資訊的組合和分析，為改善列車行駛狀況提供「安全網」。

http://www.hsr.ca.gov



