CALIFORNIA
High-Speed Rail Authority Resumen

S. RESUMEN
S.1 Introduccién y antecedentes

La Autoridad del Tren de Alta Velocidad de California (la “Autoridad”), una junta de gobierno de
caracter estatal formada en 1996, tiene la responsabilidad de planificar, disefiar, construir y
operar el sistema del Tren de Alta Velocidad de California (HSR, por sus siglas en inglés). Su
mandato establece desarrollar un sistema del HSR que coordine la actual red de transporte del
estado, incluyendo el tren y las lineas de autobuses interurbanos, el servicio ferroviario
suburbano regional, el tren y las lineas de autobuses urbanas, las autopistas y los aeropuertos.

El sistema del HSR de California proporcionaria servicio interurbano de alta velocidad a lo largo
de mas de 800 millas de vias en todo el territorio de

Callifornia, conectando asi los principales centros de Sistema del tren de alta velocidad
poblaciéon de Sacramento, el area de la Bahia de San
Francisco, el Valle Central, Los Angeles, Inland Empire,
el condado de Orange y San Diego. La Figura S-1
muestra la configuracion que tendra el sistema en todo
el estado. El sistema del HSR de California utilizara
tecnologia innovadora de alta velocidad de ruedas de
acero sobre vias de acero con alimentacion eléctrica, incluyendo modernos sistemas de
seguridad, sefalizacién y control automatizado, permitiendo que los trenes funcionen a una
velocidad de hasta 220 millas por hora en las secciones de HSR que estaran totalmente
separados y que tendran un trazado de vias dedicadas.

Sistema que incluye las vias de alta
velocidad, las estructuras, las estaciones,
las subestaciones de traccion vy las
instalaciones de mantenimiento.

La Autoridad tiene previsto implementar el sistema del HSR de California en dos fases. La Fase
11 conectaria San Francisco con Los Angeles y Anaheim a través del Paso Pacheco y el Valle
Central con un tiempo de viaje exprés de aproximadamente 2 horas y 40 minutos o menos. La
Fase 2 conectara el Valle Central con la capital del estado, Sacramento, y extenderia el sistema
desde Los Angeles hasta San Diego.

La seccion del proyecto entre Los Angeles y Anaheim (seccién del proyecto), representado en la
Figura S-2, cumple con la Ley de Bonos para Trenes de Pasajeros de Alta Velocidad Seguros y
Confiables para el siglo XXI (Cddigo de Calles y Carreteras de California, Articulo 2704 y
siguientes). La seccién del proyecto se extenderia aproximadamente 30 millas y daria servicio de
HSR entre Los Angeles Union Station (LAUS) y el Anaheim Regional Transportation Intermodal
Center (ARTIC) en Anaheim. Debido a que la seccién del proyecto se encuentra en un corredor
existente con servicio ferroviario de pasajeros, el proyecto no propone la construccién de nuevas
estaciones de HSR, sino que recomienda modificaciones en las estaciones actuales para permitir
el funcionamiento del tren de alta velocidad. Las modificaciones en la estacién de LAUS para tal
fin se aprobaron como parte de la seccion del proyecto entre Burbank y Los Angeles tras la
certificacion del Informe Final de Impacto Ambiental de la seccidn del Proyecto de Burbank a Los
Angeles (EIR, por sus siglas en inglés)/Declaracion de Impacto Ambiental (EIS, por sus siglas en
inglés). Por su parte, la seccién del proyecto entre Los Angeles y Anaheim no cambiaria la
aprobacion previa de las modificaciones de LAUS para el HSR.2 El proyecto incluiria la
ampliacion de los andenes de las estaciones de HSR, asi como otras instalaciones en ARTIC.
Podria incluirse una estacién intermedia opcional de HSR, ya sea en la estacion de Metrolink de
Norwalk/Santa Fe Springs o en la estacién de Metrolink/National Railroad Passenger Corporation
(Amtrak) de Fullerton. Este tramo del trazado de HSR es coherente con la seleccion por parte de
la Autoridad del corredor ferroviario Los Angeles-San Diego-San Luis Obispo para el estudio a
nivel de proyecto.

1 La Fase 1 se construiria en dos etapas segun la disponibilidad de fondos.

2 para mas informacion sobre la seccion del proyecto entre Burbank y Los Angeles, consulte el sitio en Internet Burbank
to Los Angeles Project Section: Environmental Documents - California High Speed Rail.
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Este resumen ofrece una vision general del EIR/EIS preliminar de la seccion del proyecto entre
Los Angeles y Anaheim y aborda los temas que se indican a continuacién:

La evaluacion ambiental escalonada
Los problemas planteados durante el proceso de evaluacion

Propdsito y necesidad de un sistema de tren de alta velocidad en todo el territorio del estado
y de la seccién del proyecto

Descripcién de la alternativa de avanzar con el proyecto propuesta y de las alternativas de
construccion de la seccién del proyecto de Los Angeles a Anaheim

Los aspectos que permitirian evitar y minimizar los impactos (IAMF, por sus siglas en inglés)
incorporados en el disefio de cada alternativa del proyecto

Los impactos de la alternativa de no avanzar con el proyecto
Evaluacion y desarrollo de dos alternativas de construccion
Evaluacion de las alternativas del proyecto, incluyendo:

— Los beneficios, efectos adversos comunes a todas las alternativas y comparacion de los
impactos y medidas de mitigacion
— Impactos a la propiedad segun los Articulos 4(f) y 6(f)

Beneficios e impactos en la comunidad

Costos de capital de las alternativas del proyecto

Areas de controversia

Proceso ambiental, incluyendo la identificacién de una Alternativa preferida
Préximos pasos en el proceso de evaluacion ambiental

Implementacion del proyecto

El texto completo se puede encontrar en el EIR/EIS preliminar, disponible en el sitio en Internet
de la Autoridad en www.hsr.ca.gov.
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Figura S-1 Sistema del Tren de Alta Velocidad para todo el estado de California

Autoridad del Tren de Alta Velocidad de California Diciembre 2025

EIR/EIS preliminar de la seccién del proyecto entre Los Angeles y Anaheim Pagina | S-3




CALIFORNIA
Resumen High-Speed Rail Authority

feogas CALIFORNIA
Burbank-Los Angeles —]
UNION STATION \ PR g 10 High-Speed Rail Authority
(LAUS) LOS ANGELES TO ANAHEIM
PROJECT SECTION
2 b 2
O MONTEBELLO
VERNON (). COMMERCE <@ (60
B i
o A LOS ANGELES
o COUNTY
ANGELES i
9
SANTA FE
SPRINGS
a
LEGEND NORWALK' | NORWALK/SANTA FE SPRINGS
= STATION OPTION
HSR At-Grade Alignment 105} e
wss HSR Elevated Alignment =
m== HSR Below-Grade Alignment © FULLERTON
Existing Metrolink Stations (51 = FULLE':)TPOT”OSJAT'ON
Existing Metrolink Routes
County Boundary e
QO HsRstations o w
. ’ BUENA
@) HsR Station Options Ak Bt
O 15th Street LMF TN TRANSIT INTERMODAL
QO 26thStreet LMF X I center(arTIC)
I LayoverTracks ® O
msm (ther HSR Project Section SR RN Sl T

Fuente: Autoridad 2025a
Trazado preliminar, elementos no a escala

Figura S-2 Seccion del proyecto de Los Angeles a Anaheim

S.2 Evaluacién ambiental escalonada: EIR/EIS del Programa Estatal Final
y EIR/EIS de la Seccion del Proyecto de Los Angeles a Anaheim

La Ley Nacional sobre Politica Ambiental (NEPA, por sus siglas en inglés) (Titulo 42, Articulo
4321 y siguientes del Codigo de EE.UU.) permite un proceso de toma de decisiones por fases.
Este proceso se conoce como toma de decisiones escalonada y consiste en aplicar un proceso
programatico de toma de decisiones de caracter general apoyandose en una EIS de primer nivel.
Este proceso es seguido por la toma de decisiones mas especificas en un segundo nivel
acompanadas de una o mas EIS de segundo nivel. El proceso escalonado que establece la
NEPA permite ir tomando decisiones de manera gradual en el caso de proyectos de gran
envergadura, que resultarian demasiado extensos y complejos de analizar en la EIS (por sus
siglas en inglés) de un proyecto tradicional. La Ley sobre la Calidad Ambiental de California
(CEQA, por sus siglas en inglés) (Cdédigo de Recursos Publicos, Articulo 21000 y siguientes)
también promueve este enfoque gradual y permite realizar un EIR de primer y segundo nivel.
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Secuencia de documentos ambientales por
niveles del tren de alta velocidad de California

Primer nivel/Documentos del programa

Informe Final de Impacto Ambiental
(EIR)/Declaracion Final de Impacto Ambiental
(EIS) del Proyecto del Sistema del Tren de Alta
Velocidad de California (2005)

EIR/EIS del Programa Final del Tren de Alta
Velocidad del Area de |a Bahia al Valle Central
(2008)

EIR del Programa Final Parcialmente Revisado
del Tren de Alta Velocidad del Area de la Bahia
al Valle Central (2012)

El EIR/EIS de la seccidn del proyecto entre Los
Angeles y Anaheim es un EIR/EIS de segundo
nivel que deriva de dos primeros documentos
EIR/EIS del programa abordados en un primer
nivel y ofrecen informacién sobre el proyecto
para la toma de decisiones sobre esta seccién
de HSR. La Autoridad y la Administracion
Federal de Ferrocarriles (FRA, por sus siglas en
inglés) prepararon el EIR/EIS del Programa Final
para el Sistema del Tren de Alta Velocidad
propuesto para California 2005 (EIR/EIS del
programa estatal) (Autoridad y FRA, 2005), que
ofrece un analisis de primer nivel de los efectos
generales de implementar el sistema de HSR de
California en dos tercios del territorio del estado.

El EIR/EIS 2008 del Programa Final del Tren de
Alta Velocidad entre el Area de la Bahia y el
Valle Central (EIR/EIS del programa entre el
Area de la Bahia y el Valle Central) (la Autoridad
y FRA, 2008) y el EIR del Programa Final
Parcialmente Revisado para el Tren de Alta
Velocidad entre el Area de la Bahia y el Valle
Central (Autoridad 2012) también fueron
programaticos y de primer nivel, con el foco en
la region del Area de la Bahia y el Valle Central.
Estos documentos EIR/EIS de primer nivel proporcionaron a la FRA y a la Autoridad el analisis
ambiental necesario para evaluar el sistema del HSR a nivel general y tomar asi decisiones
sobre el trazado de HSR y la ubicacion de las estaciones para un estudio ulterior en el EIR/EIS
de segundo nivel. Existen copias impresas y electrénicas disponibles del EIR/EIS preliminar para
su consulta durante el horario comercial en la sede de la Autoridad ubicada en 770 L Street,
Suite 620 MS-1, Sacramento, CA; y mediante cita en la Oficina Regional del Sur de California de
la Autoridad, en 355 S Grand Avenue, Suite 2050, Los Angeles, CA. Si desea programar una cita
para consultar los documentos en la Oficina Regional del Sur de California, llame al (877) 699-
0494. Existen copias electronicas de los documentos de Nivel 1 también estan disponibles para
su revision en las oficinas de la Autoridad, o previa solicitud llamando a la oficina de la Autoridad
al (877) 669-0494.

El EIR/EIS preliminar de la seccion del proyecto analiza los impactos y beneficios ambientales de
implementar el HSR en la zona geograficamente mas limitada entre Los Angeles y Anaheim, y se
basa en una planificacion e ingenieria del proyecto de mayor detalle. Por lo tanto, el analisis se
apoya en decisiones adoptadas anteriormente y en el EIR/EIS del programa, y brinda un analisis
mas detallado y especifico del emplazamiento. Las partes del programa del HSR en el sur de
California ya aprobadas en el EIR/EIS incluyen las secciones de Palmdale a Burbank y de
Burbank a Los Angeles.

Segundo nivel/Documentos del proyecto

e  EIR/EIS definitivo de la Seccién del Proyecto
entre Palmdale y Burbank (2024)

e  EIR/EIS de la Seccidén del Proyecto de Burbank a
Los Angeles (2022)

e  EIR/EIS Preliminar de la Seccién del Proyecto de
Los Angeles a Anaheim (este documento)

De conformidad con el Articulo 327, Titulo 23 del Codigo de Estados Unidos, en virtud del
Memorando de Entendimiento sobre Asignacion de la NEPA renovado entre la FRA y el estado
de California, en vigor desde el 22 de julio de 2024, la Autoridad es la agencia federal principal a
los efectos de la NEPA y de las revisiones y aprobaciones ambientales relacionadas por parte de
la Autoridad para los proyectos de la Fase 1y la Fase 2 del sistema del HSR de California,
incluyendo esta seccion del proyecto (FRA y estado de California, 2024). En esta funcién, la
Autoridad es el patrocinador del proyecto y la principal agencia federal encargada del
cumplimiento de las disposiciones de la NEPA y otras leyes federales. La FRA administra el
Programa de Trenes Interurbanos de Pasajeros de Alta Velocidad y ha concedido a California
$3.48 mil millones en subvenciones para estudios medioambientales del sistema del HSR en
todo el estado, asi como para la construccion del tren de alta velocidad en el Valle Central. La
FRA es la principal agencia responsable de elaborar y aplicar la normativa de seguridad de las
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lineas ferroviarias de conformidad con el Titulo 49, Subtitulo V, Parte A del Cédigo de Estados
Unidos (Titulo 49, Articulo 20101 y siguientes del Cddigo de Estados Unidos), de realizar las
determinaciones de conformidad general segun el Articulo 176 de la Ley de Aire Limpio (Titulo
42, Articulo 7506 del Cédigo de Estados Unidos), y de otras aprobaciones federales que
contintan siendo competencia de la FRA.

Existen dos agencias colaboradoras incluidas en el proceso de revision de la NEPA para la
seccion del proyecto: el Cuerpo de Ingenieros del Ejército de Estados Unidos (USACE, por sus
siglas en inglés) y la Junta de Transporte de Superficie (STB, por sus siglas en inglés). El
USACE acepté por carta, con fecha del 30 de diciembre de 2009, participar como organismo
colaborador en virtud de la NEPA respecto a todas las secciones del proyecto de Nivel 2. Por su
parte, la STB, segun su carta con fecha del 2 de mayo de 2013, también participa como
organismo colaborador en virtud de la NEPA en relacion con todas las secciones del proyecto de
Nivel 2.

S.3 Cuestiones planteadas durante el proceso de definiciéon del alcance,
analisis de alternativas y evaluacion ambiental

La definicion del alcance con participacion publica constituye un elemento fundamental en el
proceso de definicion del enfoque y contenido de un EIR/EIS, y ofrece una oportunidad para la
participacion tanto del publico como de las agencias competentes. La evaluacién permite
identificar la serie de acciones, alternativas, efectos ambientales y medidas de mitigacion que
deben analizarse en profundidad y a centrar el estudio detallado en las cuestiones pertinentes a
los efectos de tomar una decision final sobre el proyecto. La Autoridad y la FRA desarrollaron un
programa de participacion del publico y de las agencias como parte del proceso de evaluacién
ambiental para el EIR/EIS preliminar de la seccién del proyecto, que la Autoridad contintia
aplicando. El programa de participacion del publico y de las agencias incluy6 actividades de
participacion y divulgacion publica y la circulacion del Aviso de Preparacién (“Notice of
Preparation”) segun la CEQA (Centro Estatal de Informaciéon N° 2007031067) para revision y
comentarios del publico el 12 de marzo de 2007. La FRA publicé un Aviso de Intencion (“Notice
of Intent”) seguin la NEPA en el Registro Federal el 15 de marzo de 2007.

En 2020, la Autoridad y la FRA emitieron un Aviso Revisado de Preparacién/Aviso de Intencién
para el EIR/EIS preliminar a nivel de proyecto, a fin de iniciar una nueva evaluacion solicitando
comentarios sobre el proyecto propuesto e incluyendo las instalaciones en Colton y Lenwood
que ya no se consideran en este EIR/EIS preliminar. Este periodo de evaluacion tuvo lugar entre
el 25 de agosto y el 24 de septiembre de 2020.

Como parte de la divulgacion publica inicial sobre la seccion del proyecto, en 2007 y 2020 se
celebraron reuniones de definicion de alcance centradas en las agencias y otras en el publico en
general. Los lugares y fechas concretos de estas reuniones fueron los siguientes:

e 5de abril de 2007: LAUS/Autoridad de Transporte Metropolitano del Condado de Los
Angeles (Metro), Metro Board Room, One Gateway Plaza, Los Angeles

e 11 de abril de 2007: Gordon Hoyt Conference Room, City Hall West, 201 S Anaheim
Boulevard, Anaheim

e 12 de abril de 2007: Norwalk Transportation Center, Arts & Sports Complex Community
Meeting Center (Sproul Room), 13200 Clarkdale Avenue, Norwalk

e 3 de septiembre de 2020: Reunion telefénica del Ayuntamiento
e 9de septiembre de 2020: Reunién virtual de la Agencia
e 10 de septiembre de 2020: Reunién de Alcance virtual

e 12 de septiembre de 2020: Reunion de Alcance virtual
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Consulte el Capitulo 9 —Participacion del publico y de las agencias— del EIR/EIS preliminar para
obtener un resumen de las actividades relacionadas con el proceso de revision ambiental que
condujeron a su publicacion, incluida ésta.

Durante la preparacion de este EIR/EIS preliminar, se recibieron preguntas a través de reuniones
y talleres de informacién publica, asi como correos electrénicos, llamadas telefénicas y
conversaciones individuales con organismos y partes interesadas. La mayoria de las preguntas
se centraron en las estaciones y la conectividad, la calidad del aire, las emisiones de gases de
efecto invernadero (GHG, por sus siglas en inglés) y el cambio climatico, las comunidades, el
ruido y las vibraciones, los impactos sobre los derechos de paso, el trafico y la circulacion, el
aumento del trafico de camiones y la seguridad. El personal de la Autoridad abordé estas y otras
cuestiones haciendo referencia al analisis ambiental ya en curso para este EIR/EIS preliminar e
inform¢ a las agencias y al publico de las proximas oportunidades que tendran para presentar
comentarios. El personal de la Autoridad también evalu6 el impacto de otras alternativas o
cambios propuestos por particulares y organizaciones. El personal a cargo de las actividades de
divulgacion registro las preguntas de particulares u organizaciones que no habian sido
respondidas, a fin de realizar un seguimiento directo o incluirlas como temas a tratar en futuras
reuniones. A peticion de los interesados, la Autoridad también organizé reuniones y sesiones
informativas con las partes interesadas cuando fue necesario. En consonancia con el Plan del
Programa del Titulo VI de la Autoridad y con el Plan para Personas con Dominio Limitado del
inglés, la Autoridad llevé a cabo acciones especificas de divulgacion dirigidas a poblaciones de
bajos ingresos y minorias, asi como a comunidades de atencién prioritaria. El propdsito de esta
campafa de divulgacion era permitir a la Autoridad entender mejor los posibles efectos del
proyecto sobre dichos grupos de la poblacion.

Los lugares y horarios de las reuniones se publicaron en el sitio en Internet de la Autoridad. El
material de las reuniones incluia informacién de contacto para las personas con necesidades
especiales, a fin de que pudieran solicitar las adaptaciones necesarias para asistir. En cada lugar
de reunioén y durante las tareas de definicion del alcance, se ofrecieron servicios de
interpretacion antes de las reuniones a través de los respectivos materiales de notificacién. De
acuerdo con el Plan para Personas con Dominio Limitado del inglés (Autoridad 2012), los
materiales preparados para las reuniones publicas organizadas por la Autoridad fueron
traducidos a los idiomas hablados por méas del 5 por ciento de la poblacion, y en cada reunién de
informacion publica habia intérpretes disponibles de dichos idiomas. Se prestaron servicios de
interpretacion al espafiol en las reuniones publicas celebradas en Los Angeles, Commerce,
Montebello, Pico Rivera, Santa Fe Springs, Norwalk, Fullerton, Buena Park, Anaheim y las areas
no incorporadas del condado de Los Angeles. Ademas de espafiol, se ofrecieron servicios de
interpretacién en chino, japonés, coreano y tagalo en las reuniones de Los Angeles, y en
coreano en las de Fullerton y Buena Park. Durante el proceso de analisis de alternativas se
celebraron reuniones de informacién publica y reuniones con representantes de agencias para
informar al publico sobre los resultados del andlisis de alternativas y las recomendaciones para
alternativas futuras. Se utilizaron diversos métodos para presentar la informacién y ofrecer a los
participantes la oportunidad de expresar su opinidon, como jornadas de puertas abiertas,
presentaciones formales, sesiones informativas y sesiones de preguntas y comentarios. La
informacion y los anuncios del proyecto también se publicaron en el sitio en Internet de la
Autoridad. Asimismo, en las reuniones publicas se ofrecieron exposiciones informativas
detalladas sobre el proceso de analisis de alternativas y una actualizacién de las estaciones.
Ademas de las reuniones de informacién publica, a lo largo del proceso se celebraron sesiones
informativas individuales y reuniones con grupos reducidos de las jurisdicciones situadas en el
corredor del proyecto. Como parte de las actividades de divulgacion se ofrecieron
presentaciones de actualizaciéon a grupos comunitarios, organizaciones locales y propietarios de
negocios, asi como a miembros de los condados de Los Angeles y Orange y a las ciudades
ubicadas dentro del corredor, con el fin de facilitar un proceso inclusivo y transparente. Los
comentarios y observaciones del publico y de las agencias sobre las alternativas de la seccién
del proyecto ayudaron a definir las siguientes medidas de evaluacién consideradas en los
informes de analisis de alternativas:
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e Constructibilidad y confiabilidad del funcionamiento

e Costos de capital y costos operativos

e Alteracion de las vias férreas y los servicios publicos existentes

e Potencial de desarrollo orientado al transporte publico ubicado a poca distancia de las

estaciones

Coherencia con otros esfuerzos de planificacién y planes adoptados

Acceso a las obras dentro del area de servidumbre de paso existente
Desplazamientos y propiedades cuyo acceso se veria afectado

Efectos del trafico local alrededor de las estaciones y pasos a desnivel

Efectos en vias navegables, humedales, reservas naturales o habitats sensibles
Efectos sobre los recursos culturales, los parques o las tierras agricolas

Efectos del ruido y las vibraciones en los receptores sensibles

Cambios en los recursos visuales/paisajisticos

Posibilidad de evitar las limitaciones geoldgicas y del suelo, asi como las zonas con
materiales potencialmente peligrosos

La Autoridad celebré reuniones con las partes interesadas y con grupos de trabajo técnicos a lo
largo del proceso de analisis de alternativas con el propésito de revisar los detalles del disefio y
recopilar informacion sobre las actuales condiciones y las preferencias locales. En estas
reuniones, la Autoridad se coordiné con el personal local de otros organismos competentes en
un esfuerzo por entender las cuestiones clave y las inquietudes de la comunidad relacionadas
con el disefio de la seccién del proyecto. Entre las partes interesadas y los participantes del
grupo de trabajo técnico se incluyé a personal de los gobiernos locales, la Asociacién de
Gobiernos del Sur de California, la Autoridad Conjunta de Poderes Los Angeles—San Diego—San
Luis Obispo, la Autoridad de Transporte del Condado de Orange, Metro, la Autoridad Regional
de Ferrocarriles del Sur de California, el Consejo de Gobiernos de las Ciudades de Gateway,
BNSF Railway (BNSF), la Camara de Comercio de Los Angeles y el Consejo Empresarial del
Condado de Orange.

También se llevaron a cabo reuniones especificas con personal de distintas agencias, que
incluyeron sesiones informativas, reuniones periddicas de coordinacion, reuniones de revision de
trazado y talleres de disefio o reuniones especializadas para analizar los planes de estaciones,
los pasos a distinto nivel y la base operativa de mantenimiento ligero (LMF, por sus siglas en
inglés). Las reuniones de personal de las agencias contaron con participantes de las ciudades de
Los Angeles, Vernon, Commerce, Bell, Montebello, Pico Rivera, Norwalk, Santa Fe Springs, La
Mirada, Buena Park, Fullerton y Anaheim. Durante el desarrollo de este EIR/EIS preliminar, la
Autoridad y la FRA celebraron reuniones de consulta con agencias federales, estatales y locales
a fin de proporcionarles informacion actualizada y obtener comentarios del publico. La Autoridad
celebré reuniones publicas formales e informales en el invierno de 2016, la primavera de 2017, el
otofio de 2018 y el otofio de 2023 durante la preparacion de este EIR/EIS preliminar. Estas
reuniones proporcionaron informacién sobre diversos componentes del proyecto del HSR y
sirvieron como foros para obtener opiniones. La Autoridad participé en otras reuniones publicas
organizadas por otros organismos para facilitar informacion sobre el proyecto y recabar
opiniones. La Autoridad intercambié comunicaciones con los representantes de las tribus nativas
americanas durante las reuniones de coordinacién y las reuniones individuales con la Autoridad y
la FRA, a las que asistieron representantes de multiples tribus.

La Autoridad y la FRA celebraron reuniones de definiciéon de alcance los dias 5, 11 y 12 de abiril
de 2007 en Los Angeles, Anaheim y Norwalk — el corredor de la seccién del proyecto — a las que
asistieron mas de 100 personas. Como resultado de estas reuniones, la Autoridad y la FRA
recibieron 64 comentarios, 34 de ellos por carta y 30 por escrito. Las reuniones de definicién de
alcance y los comentarios recibidos sobre el Aviso de Preparacion y el Aviso de Intencion
ayudaron a las agencias responsables a identificar los temas ambientales generales que deben
abordarse en el EIR/EIS preliminar de la seccion del proyecto. En el proceso de definicion del
alcance de las secciones del proyecto se identificaron problemas con los trazados y estaciones
propuestos, se hicieron sugerencias para trazados y estaciones nuevas o modificadas, y se
establecieron algunos posibles problemas relacionados con el proyecto en cuestion. El periodo
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de definicion del alcance del proceso ambiental tuvo lugar entre el 15 de marzo y el 24 de abril
de 2007.

En 2018, la Autoridad incorporé los componentes BNSF Lenwood y Colton a la seccién del
proyecto como parte de la Alternativa del Proyecto del HSR de 2018 (estos elementos del
proyecto fueron eliminados posteriormente, como se analiza mas adelante). En 2020, la
Autoridad emitié un Aviso Revisado de Preparacion/Aviso de Intencién para el EIR/EIS preliminar
a nivel del proyecto, con el objetivo de iniciar un proceso adicional de definicién del alcance
solicitando informacién sobre las instalaciones en Colton y Lenwood. El periodo de definicion del
alcance revisado para el proceso ambiental se extendié desde el 25 de agosto de 2020 hasta el
24 de septiembre de 2020. Debido a las preocupaciones sanitarias en torno al nuevo coronavirus
(COVID-19), estas reuniones de alcance pasaron de ser presenciales a virtuales y en linea. Al
final del proceso de definicion del alcance revisado del proyecto, la Autoridad recibié 130
comentarios escritos y orales (entre cartas, correos electronicos, transcripciones y llamadas
telefénicas al ayuntamiento) por parte de organismos, organizaciones y particulares.?

En 2020, la Autoridad llevé a cabo una revision del alcance para obtener comentarios y
opiniones adicionales del publico y de las agencias para los componentes de BNSF (Colton y
Lenwood). Los primeros comentarios de las partes interesadas sobre el componente de la
instalacion intermodal BNSF Colton suscitaron una gran oposicién y preocupacion por la
introduccién de una nueva instalacién intermodal lejos del corredor del proyecto. En particular,
las partes interesadas en Inland Empire expresaron su inquietud por los impactos que provocaria
el centro de Colton, con la preocupacién afiadida de que no se verian directamente beneficiados
por el HSR ni sus mejoras asociadas.

En respuesta a estas inquietudes, la Autoridad analizé otras posibles alternativas en el Informe
Suplementario de Analisis de Alternativas 2023 que eliminarian la necesidad de redirigir trenes y
camiones a una nueva instalacion intermodal de BNSF en el condado de San Bernardino
(Autoridad 2023a). A fin de mantener un servicio ferroviario de mercancias y pasajeros confiable,
se identificaron vias de estacionamiento de trenes como medida de mitigacion para algunas
alternativas durante la construccién del proyecto. En este sentido, el Informe Suplementario de
Andlisis de Alternativas 2023 introdujo tres nuevas alternativas que abordarian el propésito y la
necesidad del proyecto y responderian a las inquietudes expresadas sobre la Alternativa del
proyecto del HSR 2018. Estas tres nuevas alternativas eran la Alternativa de vias compartidas
para trenes de pasajeros, la Alternativa 3A del tinel de autopista y la Alternativa 3B de trazado
de Union Pacific Railroad (UPRR). Inicialmente la Alternativa de Proyecto del HSR 2018 y la
Alternativa de vias compartidas para trenes de pasajeros se consideraron como las mejores
candidatas para un analisis mas exhaustivo. Sin embargo, debido a las inquietudes relacionadas
con el componente Colton y a los efectos de avanzar con la evaluacién, solo se selecciono la
Alternativa de vias compartidas para trenes de pasajeros. Esta alternativa sigue el mismo
trazado que la Alternativa del Proyecto del HSR 2018, pero excluye los componentes Colton y
Lenwood, reduce la frecuencia del servicio del HSR entre Los Angeles y Anaheim y permite que
los trenes de mercancias circulen por las vias destinadas a los trenes de pasajeros.

De acuerdo con el proceso de definicién de alcance y los comentarios y opiniones recibidos del
publico en general y las agencias, durante la elaboracién de las alternativas y la preparacion del
presente EIR/EIS preliminar se abordaron temas clave relacionados con seis areas tematicas,
que incluyeron la proteccidon del medio ambiente, las alternativas de trazado y estaciones, la
conectividad y coordinacion en relacion con los impactos en otras infraestructuras de transporte,

3 Para incorporar ajustes de disefio en 2023 y atender los comentarios de las partes interesadas sobre los componentes
BNSF recibidos tras el alcance revisado de la Autoridad en 2020, se introdujeron las Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros en el Informe Suplementario de Analisis de Alternativas de 2023, publicado en noviembre de
2023. Se llevaron a cabo varias reuniones publicas, tanto virtuales como presenciales, para analizar los resultados del
estudio de alternativas, los pasos a desnivel y las bases operativas de mantenimiento ligero, y la Autoridad recibié
comentarios de las partes interesadas y del publico a finales de 2023. Estos comentarios y opiniones también se
incluyeron en el EIR/EIS preliminar.
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las tecnologias ferroviarias, la financiacion/costo del proyecto, y cuestiones fuera del alcance del
EIR/EIS preliminar de la seccién del proyecto de Los Angeles a Anaheim. Consulte el Capitulo 9
para obtener informacién detallada sobre el programa de participacion del publico y de las
agencias y sobre los lugares y fechas de las reuniones publicas y para agencias celebradas
como parte de este programa.

S.4 Propésito y necesidad del sistema de Tren de Alta Velocidad y de la
seccion del proyecto de Los Angeles a Anaheim

S.4.1 Propdésito del sistema de Tren de Alta Velocidad

El EIR/EIS de 2005 establecié el propoésito del sistema estatal del HSR e identificé y evalu6 los
corredores alternativos de alineacion y identificd y evalud los alineamientos y estaciones
alternativas de los corredores de HSR como parte de un sistema estatal de tren de alta velocidad
(la Autoridad y la FRA, 2005).

El propésito del sistema del HSR para todo el estado de California es el de proporcionar
un sistema ferroviario electrificado de alta velocidad confiable que comunique las
principales areas metropolitanas del estado y que ofrezca tiempos de viaje predecibles y
consistentes. Otro de los objetivos de este sistema consiste en establecer una interfaz
con los aeropuertos comerciales, los medios de transporte publico y la red de autopistas,
asi como aliviar las limitaciones de capacidad del actual sistema de transporte a medida
que aumenta la demanda de viajes interurbanos en California, todo ello de un modo que
respete y proteja los recursos naturales tnicos que tiene el estado.

S.4.2 Propésito de la seccion del proyecto entre Los Angeles y Anaheim

El objetivo de este proyecto es implementar la seccién del proyecto de Los Angeles a Anaheim
del sistema del HSR de California, a fin de proporcionar al publico un servicio de tren de alta
velocidad de propulsion eléctrica que ofrezca tiempos de viaje predecibles y consistentes entre
los principales centros urbanos, asi como conectividad con aeropuertos, transporte publico y la
red de autopistas en la region metropolitana de los condados de Los Angeles y Orange, y que se
conecte con el resto del sistema.

El propésito y la necesidad de la seccion del proyecto se desarrollaron mediante un proceso
establecido por la Autoridad, la FRA, el USACE y la Agencia de Proteccion Ambiental de los
Estados Unidos (EPA), de conformidad con el Memorando de Entendimiento de noviembre de
2010 — Ley Nacional sobre Politica Ambiental (NEPA) (Titulo 42, Seccion 4321 y siguientes del
Cddigo de los Estados Unidos), Seccion 404 de la Ley de Agua Limpia (Titulo 33, Seccion 1344
del Cadigo de los Estados Unidos) y Seccion 14 de la Ley de Rios y Puertos (Titulo 33, Seccion
408 del Codigo de los Estados Unidos) — Proceso de Integracién para el Programa del Tren de
Alta Velocidad de California (Memorando de Entendimiento NEPA/404/408). Este proceso tenia
como objetivo facilitar la integracion de la NEPA, la Seccion 404 de la Ley de Agua Limpia y la
Seccion 14 de la Ley de Rios y Puertos (Seccidén 408). Las partes llegaron a un acuerdo sobre el
propdsito y la necesidad en julio de 2012. Para el cumplimiento de la Seccién 404(b)(1) de la Ley
de Agua Limpia, el USACE debe tener en cuenta las necesidades del solicitante en el contexto
del &rea geografica de la accion propuesta y del tipo de proyecto propuesto. Aunque la seccién
del proyecto inicialmente siguié el Memorando de Entendimiento NEPA/404/408, el analisis
técnico confirma que el impacto de la seccion del proyecto en las aguas de los Estados Unidos
puede autorizarse conforme al programa de Permisos Generales a Nivel Nacional (Nationwide
Permit). Como resultado, solo los requisitos del Memorando de Entendimiento NEPA/404/408
relacionados con la Seccién 408 son aplicables. EI USACE ha determinado que el propdsito
general del proyecto (como se indico anteriormente) permite analizar un rango razonable de
alternativas, lo cual es aceptable como base para el analisis de alternativas de la Seccién
404(b)(1) del USACE.
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S.4.3 Objetivos del proyecto conforme a la CEQA del sistema del Tren de Alta
Velocidad de California y dentro de la seccién del proyecto de Los
Angeles a Anaheim

El mandato legal de la Autoridad es planificar, construir y operar un sistema de tren de alta
velocidad coordinado con la red de transporte existente en California, en particular con las lineas
de ferrocarril y autobuses interurbanos, las lineas de trenes de cercanias, las lineas de
transporte ferroviario urbano, las autopistas y los aeropuertos. De conformidad con la Seccién
15124 de las Directrices Estatales de la Ley de Calidad Ambiental de California (CEQA), la
Autoridad ha dado cumplimiento a este mandato mediante la adopcién de los siguientes
objetivos y politicas para el sistema propuesto del HSR:

e Ofrecer capacidad para trayectos interurbanos a fin de complementar las autopistas
interestatales —que han alcanzado un punto critico de sobreuso—y los aeropuertos
comerciales.

e Satisfacer la futura demanda de viajes interestatales que los actuales sistemas de transporte
no podran atender y aumentar la capacidad para la movilidad interurbana.

e Maximizar las oportunidades de transporte intermodal ubicando estaciones en sitios que
permitan la conexion con los sistemas de transporte locales, aeropuertos y autopistas.

e Mejorar la experiencia de viaje interurbana para los californianos con un servicio de alta
velocidad confortable, seguro, frecuente y confiable.

e Reducir el tiempo de viaje entre los principales centros urbanos de manera sostenible.
e Aumentar la eficiencia del sistema de transporte interurbano.
e Minimizar los conflictos entre los servicios ferroviarios de carga y pasajeros.

e Maximizar el uso de los actuales corredores de transporte y derechos de paso todo lo
posible.

o Desarrollar un sistema de transporte practico y econémicamente viable que se pueda
implementar por fases y que genere ingresos superiores a los costos de operacion y
mantenimiento.

e Brindar un servicio de viajes interurbanos que respete y proteja los recursos naturales y
agricolas de la region y que reduzca las emisiones y las millas de vehiculos recorridas para
trayectos entre ciudades (VMT, por sus siglas en inglés).

Aunque estos objetivos del proyecto conforme a la CEQA no se incorporan directamente en el
propdsito y la necesidad del proyecto conforme a la NEPA, la capacidad de una alternativa para
cumplir con dichos objetivos del proyecto conforme a la CEQA se considerara al evaluar la
razonabilidad de una alternativa conforme a la NEPA.

S4.4 Necesidad estatal y regional del sistema del Tren de Alta Velocidad en la
seccion del proyecto de Los Angeles a Anaheim

La necesidad de un sistema del HSR esta directamente relacionada con el crecimiento previsto
de la poblacion y el aumento de la demanda de viajes interurbanos en California durante los
préximos 20 afios y posteriormente. Con el crecimiento de la demanda de viajes, aumentaran los
retrasos derivados de una mayor congestion en las autopistas y aeropuertos de California.
Ademas, se produciran efectos negativos en la economia, la calidad de vida y la calidad del aire
en las areas metropolitanas de California y sus alrededores debido a que el sistema de
transporte sera menos confiable a medida que aumente la demanda de viajes. Actualmente, el
sistema interurbano de autopistas, los aeropuertos comerciales y el sistema ferroviario
convencional de pasajeros que atienden el mercado de transporte interurbano estan operando
casi al limite de su capacidad. Esto exigira importantes inversiones publicas en mantenimiento y
expansion para satisfacer la actual demanda y el futuro crecimiento.
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La seccion del proyecto de aproximadamente 30 millas de extension es un componente
fundamental del sistema del HSR para todo el estado. Proporcionaria acceso a un nuevo modo
de transporte y contribuiria a aumentar la movilidad en todo el estado de California. Esta seccién
del proyecto conectaria con la seccion del proyecto de Burbank a Los Angeles, asi como con el
corredor de Los Angeles a San Diego, siendo este ultimo parte del desarrollo del programa de la
Fase 2.4 La capacidad del sistema de transporte interurbano de California, incluso en las areas
estadisticas metropolitanas de Los Angeles-Long Beach-Anaheim (MSA), que abarca la seccion
del proyecto de Los Angeles a Anaheim, es insuficiente para satisfacer la demanda de viajes
presente y futura. La actual congestion del sistema de transporte, que se prevé que continuara
en el futuro, seguira deteriorando la calidad del aire, reducira la confiabilidad del sistema de
transporte publico y aumentara los tiempos de viaje. El sistema actual de transporte no ha
evolucionado al ritmo del crecimiento demografico, la actividad econdmica y el turismo dentro del
area metropolitana de Los Angeles-Long Beach-Anaheim. El sistema interestatal de autopistas,
los aeropuertos comerciales y el sistema ferroviario de pasajeros® que atienden el mercado de
transporte interurbano ya estan operando casi al limite de su capacidad y exigiran importantes
inversiones publicas para satisfacer la actual demanda y el futuro crecimiento en los préximos 25
afios y posteriormente. Asimismo, la viabilidad de ampliar muchas de las autopistas y
aeropuertos principales es incierta. Algunas ampliaciones necesarias podrian no resultar
practicas o habria restricciones de tipo fisico, politico o de otra indole. La necesidad de mejorar
los trayectos interurbanos en California —incluyendo los viajes interurbanos entre el area
metropolitana de Los Angeles-Long Beach-Anaheim, la zona de la Bahia de San Francisco, el
Valle Central y Sacramento— esté relacionada con las siguientes cuestiones:

e Futuro crecimiento de la demanda de viajes interurbanos, incluido el crecimiento de la
demanda dentro de las secciones del proyecto.

e Limitaciones de capacidad que provocaran un aumento de la congestién y de los retrasos en
los desplazamientos, incluso dentro de la seccién del proyecto.

e Falta de confiabilidad de los viajes derivados de la congestién y los retrasos, condiciones
meteoroldgicas, accidentes y otros factores que afectan la calidad de vida y el bienestar
economico de los residentes, negocios y turismo en California, incluyendo la seccién del
proyecto.

e Movilidad reducida derivada del aumento de demanda de conexiones limitadas entre los
principales aeropuertos, el sistema de transporte publico y los trenes de pasajeros en el
estado, incluso dentro de la seccién del proyecto.

o Calidad del aire deficiente y en deterioro como resultado de la creciente congestion de
vehiculos y operaciones aeroportuarias, incluso dentro de la seccién del proyecto.

o Lalegislacion establece la obligacion de moderar los efectos del transporte en el cambio
climatico, incluyendo la reduccion de emisiones de gases de efecto invernadero causados
por vehiculos alimentados con combustibles a base de carbono.

Geogréficamente, la seccion del proyecto se encuentra en una de las areas mas densamente
pobladas de California. Una vez completado, este proyecto proporcionara al publico un servicio
de tren de alta velocidad impulsado eléctricamente que ofrecera tiempos de viaje predecibles y
consistentes entre los principales centros urbanos. Ademas, el proyecto ofrecera conexiones
mejoradas con aeropuertos, el transporte publico masivo y la red de autopistas en el area

4 La Autoridad no ha adoptado atin un calendario para la aplicacién de la Fase 2.

5 Los sistemas de trenes de pasajeros incluyen servicios ferroviarios de cercanias como Metrolink y servicios ferroviarios
interurbanos como Amtrak. Estos servicios no deben confundirse con los sistemas de transporte ferroviario que
generalmente operan dentro de una subregién mas pequena (por €j., el sistema ferroviario de Metro en el condado de
Los Angeles).
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metropolitana de Los Angeles-Long Beach-Anaheim,® asi como una conexion directa con el resto
del sistema del HSR.

S.5 Alternativas

En esta seccion se resumen las alternativas evaluadas en el EIR/EIS preliminar del proyecto.
Todos los componentes de las alternativas se evaluaron durante un proceso de seleccién de
analisis de alternativas, que consideré sus respectivos efectos en el entorno social, natural y
construido, como se describe en los Métodos de anélisis de alternativas para el EIR/EIS del
proyecto (Autoridad 2011). Este analisis se documenta en los informes del Analisis de
Alternativas: Informe Preliminar de Analisis de Alternativas en 2009, Informes Suplementarios de
Analisis de Alternativas en 2010 y 2016, el Informe de Perfeccionamiento de la seccién del
proyecto de Los Angeles a Anaheim de 2016 y el Informe Suplementario de Analisis de
Alternativas publicado en noviembre de 2023. De las cinco alternativas analizadas, y como parte
del analisis del EIR/EIS preliminar, la Autoridad seleccioné la Alternativa de vias compartidas
para trenes de pasajeros basandose en los costos y los impactos potenciales en los recursos
ambientales.

S.5.1 Alternativa de no avanzar con el proyecto

La NEPA requiere que la EIS incluya la evaluacion de una alternativa de no actuar (Registro
Federal 28546, volumen 64, apartado 14). Asimismo, la CEQA exige que el EIR incluya la
evaluacion de una alternativa de no avanzar con el proyecto (Guia de la CEQA de California,
15126.6(e)). La Alternativa de No Proyecto (sinénima de la Alternativa de No Accion) representa
las condiciones que ocurririan si la accion propuesta no se implementara. En particular, con
respecto a las Alternativas de Vias Compartidas para Pasajeros, la Alternativa de No Proyecto
refleja los impactos del crecimiento planificado para la region, asi como las mejoras existentes y
planificadas en los sistemas de autopistas, bicicletas y peatones, aviacion, trenes de pasajeros
convencionales, transporte ferroviario y de autobuses locales, autobuses interurbanos y trenes
de carga en el area de la seccion del proyecto, hasta el horizonte temporal del afo 2040 del
andlisis ambiental.

La Seccién 2.6.1, Alternativa de No Proyecto, describe las mejoras planificadas propuestas por
diversas agencias que se implementarian independientemente de la construccién y operacién de
las alternativas de construccién propuestas. Los proyectos planificados y otros proyectos
razonablemente previsibles bajo la Alternativa de No Proyecto también incluirian desarrollos de
terrenos comerciales e industriales, asi como proyectos de construccion de servicios publicos.
Ademas, se planifican en el &rea grandes desarrollos de vivienda residencial que consisten en
unidades residenciales unifamiliares y multifamiliares, condominios y proyectos de apartamentos.
La Alternativa de No Proyecto, en relacion con las Alternativas de Vias Compartidas para
Pasajeros, se analiza en las Secciones 2.6.1.1, Uso de Suelo Planificado, hasta la Seccién
2.6.1.6, Mejoras Portuarias Planificadas. Una lista completa de los proyectos futuros previstos se
proporciona en el Apéndice 3.19-A, Planes Acumulativos y Lista de Proyectos No Relacionados
con el Transporte, y el Apéndice 3.19-B, Listas de Proyectos de Transporte Acumulativos.

El Departamento de Finanzas de California y la Asociacién de Gobiernos del Sur de California
pronostican que la poblacién del Condado de Los Angeles disminuira en un 7%, mientras que la
del Condado de Orange crecera en un 3% para el afio 2040. Estas proyecciones estiman que el
empleo aumentara en un 7% en el Condado de Los Angeles y en un 17% en el Condado de
Orange. Las actualizaciones de los planes generales en cada uno de los condados y ciudades

6 Las MSA son entidades geograficas delimitadas por la Oficina de Gestién y Presupuesto de EE.UU. para uso de los
organismos estadisticos federales en la recopilacién, tabulacion y publicacion de estadisticas federales. Un area
metropolitana comprende un nucleo urbano de 50,000 habitantes o0 mas. Cada area metropolitana puede abarcar uno o
mas condados e incluye los condados que comprenden el nucleo urbano, asi como cualquier condado adyacente que
tenga un alto grado de integracion social y econdmica (medida, por ejemplo, por los desplazamientos al trabajo) con el
nucleo urbano.
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incorporadas de la region se han llevado a cabo en preparacion para este crecimiento
proyectado.

S$.5.2 Alternativas para la seccién del proyecto de Los Angeles a Anaheim

Este EIR/EIS preliminar analiza dos alternativas de construccion: Alternativa A de vias
compartidas para trenes de pasajeros y Alternativa B de vias compartidas para trenes de
pasajeros. Las Alternativas de vias compartidas para trenes de pasajeros se seleccionaron en
base a un estudio equilibrado de la informacion ambiental presentada en este EIR/EIS preliminar
en el marco de la CEQA, la NEPA, otras leyes federales y estatales, los planes locales y
regionales de uso del suelo, las preferencias de la comunidad y los costos.

Las Alternativas de vias compartidas para trenes de pasajeros proponen la construccion de
nuevas y mejores vias, un sistema de contacto aéreo, instalaciones de mantenimiento y energia
de traccidén, pasos a desnivel, mejoras en el sistema de drenaje, torres de comunicaciones,
vallado de seguridad, modificaciones en las estaciones de trenes de pasajeros y otras
instalaciones necesarias para introducir el servicio del HSR en el corredor ferroviario Los
Angeles — San Diego — San Luis Obispo desde el sur de LAUS comenzando en la Autopista 101
de EE.UU. hasta ARTIC.” Las Alternativas de vias compartidas para trenes de pasajeros
incluyen una estacion del HSR en ARTIC. La construccion de nuevas y mejores vias permitiria a
otros trenes de carga y pasajeros compartir vias con el tren de alta velocidad. Este acuerdo de
vias compartidas se conoce como “operaciones mixtas”. La huella del proyecto se situaria
principalmente dentro de la servidumbre de paso del actual sistema de ferrocarril, tendria un
ancho habitual de 100 pies e incluiria una via electrificada en direccion norte y sur para el HSR.
Con excepciodn del area que se encuentra justo al norte de la Autopista 101 de Estados Unidos
en direccion First Street, la huella del proyecto abarcaria todos los componentes del mismo y los
cambios fisicos consecuentes, incluyendo las instalaciones de estaciones actuales y futuras, los
posibles sitios de mantenimiento, otras instalaciones auxiliares del tren de alta velocidad, las
areas necesarias para las tareas de construccion y el acopio de materiales, los desvios de
carreteras y reubicacion de los servicios publicos, las conexiones de suministro eléctrico y los
derechos de propiedad asociados.

La Tabla S-1 presenta un resumen de los principales elementos de las Alternativas de Vias
Compartidas para pasajeros A y B. La seccién del proyecto incluye una combinacion de vias a
nivel, elevadas y bajo rasante, en funcion de las limitaciones del corredor y del disefio.

Ambas Alternativas de vias compartidas para trenes de pasajeros proponen hasta dos trenes del
HSR por hora dando servicio en cada direccion entre LAUS y ARTIC. Este nivel de servicio fue
analizado en el Informe Suplementario de Analisis de Alternativas 2023, y es necesario para
mantener los volumenes ferroviarios de carga y pasajeros actuales y proyectados en el corredor.

Tabla S-1 Resumen de las caracteristicas de disefo de la Alternativa A de vias
compartidas para trenes de pasajeros y de la Alternativa B de vias compartidas para
trenes de pasajeros

Caracteristica Total

Longitud total (millas lineales) 29.7

Perfil a nivel (millas lineales) 238

7 La seccion del proyecto de Burbank a Los Angeles y las mejoras aprobadas del HSR para la estacion LAUS incluian la
construccién por parte de la Autoridad de un sistema de contacto aéreo que atravesara LAUS hasta un punto situado al
norte de la Autopista 101 de EE.UU. First Street es la linea de referencia donde terminan las vias de Metrolink en Union
Station y comienzan las vias de la seccion del proyecto de la Autoridad entre Los Angeles y Anaheim. A partir de ese
punto, el proyecto de la Autoridad incluye las vias del proyecto del HSR y todas las demas infraestructuras del proyecto
hacia el sur hasta ARTIC. Entre el norte de la Autopista 101 y First Street, el proyecto de la Autoridad incluye la
instalacién del sistema de contacto aéreo.
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Perfil elevado (millas lineales) 5
Perfil de zanja bajo rasante/apuntalada (millas lineales)! 0.9
NUmero de pilas pdrticos? 16
Namero de cruces ferroviarios? 8
NUmero de principales cruces de agua* 9
NUmero de cruces elevados sobre carretera y 57
subterraneos

' La Alternativa B de vias compartidas para trenes de pasajeros también incluye un trazado adicional de 0.18 millas de zanjas para las vias
principales del patio de la base de mantenimiento ligero ubicada en 15th Street.

2Pértico que permite construir un puente o viaducto sobre una carretera, autopista o una via de tren, dejando libre el paso del tréfico por debajo.
3 Por cruce de vias férreas se entiende una via férrea que cruza otra via férrea.

4 Los principales cruces de agua considerados son el rio Los Angeles, Rio Hondo y Spreading Grounds, el rio San Gabriel, North Fork Coyote
Creek, La Mirada Creek, Coyote Creek, Brea Creek, Fullerton Creek y Carbon Creek.

Como se indica en la Tabla S-2, las Alternativas A y B de vias compartidas para trenes de
pasajeros tendrian los mismos elementos, y su Unica diferencia seria la ubicacién de la LMF.

Tabla S-2 Elementos de la Alternativa de construccion propuesta

Elementos del proyecto | Elementos de la Alternativa de construccion

Alineacion Alternativas Ay B de vias compartidas para trenes de pasajeros:
= Norte de la US 101 hasta First Street8: instalacion del sistema de catenaria aérea

= First Street a I-10: dos vias electrificadas serian compartidas entre el HSR y el
tren de pasajeros.

= |-10-Downey Rd: Se electrificarian dos vias existentes para uso compartido.

= Downey Rd a Fullerton Junction: Se afiadirian dos nuevas vias principales en el
corredor, con dos vias electrificadas para uso compartido.

=  Fullerton Junction a ARTIC: Se electrificarian dos vias existentes para uso
compartido.

Caracteristicas auxiliares | Alternativas Ay B de vias compartidas para trenes de pasajeros:
= Dos centros de TPSS (Los Angeles y Anaheim)

=  Estacion de conmutacion eléctrica (Santa Fe Springs)

= Dos estaciones paralelas (Montebello y Fullerton)

= Dos conjuntos de vias auxiliares para estacionamiento de trenes fuera del horario
de operacion (Los Angeles y Anaheim)

Estaciones del HSR Alternativas Ay B de vias compartidas para trenes de pasajeros:
= Estacion del HSR en ARTIC (andén de la estacion del HSR y otras instalaciones)

8 Las vias en este segmento seran construidas por la Autoridad de Transporte Metropolitano del Condado de Los
Angeles como parte del Proyecto Link Union Station. Consulte la EIS/EIR suplementario de Link Union Station para
obtener mas informacién.
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Elementos del proyecto | Elementos de la Alternativa de construccion

Base operativa de Alternativa A de vias compartidas para trenes de pasajeros:

mantenimiento ligero = 26th Steen Veron, con aproximadamente 49 acres, tendria la capacidad para
alojar hasta 24 trenes completos en configuracion de doble cabina.

Alternativa B de vias compartidas para trenes de pasajeros:

= 15th Street en Los Angeles, con aproximadamente 52 acres, tendria la capacidad
para alojar hasta 20 trenes completos en configuracion de cabina simple.

Modificaciones en los Alternativas Ay B de vias compartidas para trenes de pasajeros:
trenes de carga y = Modificaciones en las vias y patios de trenes de carga, incluyendo un nuevo
pasajeros espacio de almacenamiento junto al depésito ferroviario de Hobart.

= Modificaciones en la actual estacién de Metrolink en Norwalk/Santa Fe Springs:
Los andenes se desplazarian hacia el este y estarian sobre una estructura
elevada. Se sustituiria el estacionamiento actual en superficie a nivel del suelo.

= Modificaciones en la actual estacion Metrolink/Amtrak en Fullerton: Se afiadiria
una cuarta via principal al sur del corredor. Se eliminarian los andenes laterales
existentes y se sustituirian por un nuevo andén central sobre Harbor Blvd. Se
eliminaria el puente peatonal actual y se sustituiria por un nuevo paso
subterraneo peatonal.

= Reubicacién de las estaciones de Metrolink de Commerce y Buena Park.

Modificaciones de las Alternativas A y B de vias compartidas para trenes de pasajeros:

carreteras = Cinco pasos a desnivel completos (Pioneer Blvd, Norwalk Blvd, Los Nietos Rd,
Cerritos Ave y State College Blvd).

=  En Anaheim se mantendrian ocho cruces ferroviarios a nivel (Orangethorpe Ave,
La Palma Ave, Sycamore St, Broadway, Santa Ana St, Sixth St, Vermont Ave y
Ball Rd).

= Modificaciones de los pasos a nivel existentes, incluyendo la realineacién vertical
de la carretera o construccion de nuevos pilares y estribos dentro de las vias.

= Reordenacion de carreteras (26th Street, Artesia Boulevard, Walnut Avenue).
= Cierres de carreteras cerca de Hobart Yard.

Modificaciones de las Alternativas A y B de vias compartidas para trenes de pasajeros:

vias navegables =  Modificaciones en ocho cruces de agua (Hobart Channel, Rio Hondo, San Gabriel
River, North Fork Coyote Creek, La Mirada Creek, Coyote Creek, Brea Creek,
Balcom Avenue Storm Drain)

ARTIC = Centro Intermodal de Transporte Regional de Anaheim; HSR = tren de alta velocidad; |- = interestatal; TPSS = subestacion eléctrica de
traccion; US 101 = Autopista 101 de Estados Unidos.

Entre la Autopista 101 de Estados Unidos y First Street, la alineacion de vias dedicadas al HSR
se integraria con el proyecto de Link Union Station propuesto por Metro.® El proyecto de Link
Union Station consiste en la construccién de las vias por las que circularian los trenes del HSR a
través de LAUS hasta First Street. EIl documento ambiental del proyecto de Link Union Station
analiza los impactos ambientales asociados a la construccion por parte de Metro de una
infraestructura ferroviaria comun que daria servicio al HSR y a otros medios de transporte de

9 La estacion Link Union Station es un proyecto de Metro que tiene como objetivo aumentar la capacidad del servicio
ferroviario regional e interurbano de LAUS y mejorar la confiabilidad de los horarios en dicha estaciéon mediante la
implementacién de una configuracion de vias directas de paso y la eliminacion de la configuracion actual de vias sin
salida, manteniendo al mismo tiempo los niveles actuales de operaciones ferroviarias de mercancias, albergando el
sistema del HSR previsto en el sur de California, incrementando la capacidad de pasajeros/peatones y mejorando la
seguridad de LAUS.
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pasajeros a través de LAUS hasta First Street.'® Los elementos fisicos de construccion de las
Alternativas de vias compartidas para trenes de pasajeros empezarian al sur de LAUS, en el
extremo norte de la Autopista 101 de EE.UU., donde comenzaria el viaducto construido como
parte del proyecto Link US de Metro. Esta ubicacion es la linea de correspondencia entre la
seccion del proyecto de Burbank a Los Angeles'! y la seccién del proyecto de Los Angeles a
Anaheim. Desde este extremo norte de la Autopista 101 de EE.UU. hasta First Street, la
Autoridad construiria el sistema de contacto aéreo sobre la infraestructura ferroviaria ya existente
para alimentar los trenes del HSR. El sistema de contacto aéreo al norte de la Autopista 101
formaba parte de la seccion del proyecto de Burbank a Los Angeles y se aprobé como parte del
proceso de toma de decisiones de la Autoridad en enero de 2022. Desde First Street hacia el sur
hasta ARTIC, las Alternativas de vias compartidas para trenes de pasajeros incluirian la
construccion de las vias del proyecto del HSR y todas las demas infraestructuras del mismo.

S.5.2.1 Desarrollo del area de las estaciones

Al identificar y seleccionar las estaciones como parte de las Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros, la Autoridad tuvo en cuenta, entre otras medidas de evaluacion, el
potencial de desarrollo orientado al transporte publico a poca distancia caminando desde las
estaciones. Dado que las secciones del proyecto se encuentran dentro un corredor que ya
cuenta con un servicio de trenes para pasajeros, las Alternativas A y B de vias compartidas para
trenes de pasajeros no proponen nuevas estaciones de tren de alta velocidad, sino mas bien
modificaciones a las estaciones ya existentes para permitir operaciones compartidas con el HSR.

Andenes del tren de alta velocidad en ARTIC e instalaciones de la estacion
En ARTIC, se afadirian andenes para el tren de alta velocidad y otras instalaciones:
e Andenes de embarque y desembarque de pasajeros (tanto a nivel alto como bajo)

o Edificio de la estacion con oficinas para la compra de boletos, zonas de espera, servicios
para los pasajeros, circulacion vertical y areas administrativas y de personal

e Estacionamiento de vehiculos (de corta y larga duracién)

e Areas para recoger y dejar pasajeros

o Estacionamiento para bicicletas

e Zonas de espera y espacio para colas de taxis y autobuses especiales (shuttles)

o Conexiones con las aceras peatonales

e Subestacion eléctrica para suministrar electricidad al edificio de las estaciones del HSR

Construido en la actual estacién de ARTIC, el andén del HSR propuesto y las instalaciones de la
estacion estarian a nivel, con dos nuevas vias del HSR y un unico andén central de 1,410 pies
para el HSR, ubicado al sur y paralelo a las vias y andenes existentes de Metrolink/Amtrak. Al
andén del HSR se accederia a través de una ampliacion del puente peatonal existente de ARTIC
desde el noreste y a través de una ampliacidon de dos tuneles peatonales existentes en el
extremo oeste de los actuales andenes de ARTIC. El estacionamiento existente de
Metrolink/Amtrak al norte de Angel Stadium se replantearia como una zona de
ascenso/descenso de viajeros y se conectaria con la via de acceso existente desde Katella

10 E| EIR/EIS preliminar y el EIR/EIS suplementario para la Link Union Station pueden consultarse en la pagina en Internet
del proyecto: https://www.linkunionstation.com/.

1 La seccion del proyecto entre Burbank y Los Angeles es un proyecto de la Autoridad para proporcionar un servicio de
tren de alta velocidad eléctrico que ofrezca tiempos de viaje predecibles y consistentes entre los principales centros
urbanos, asi como conexiones con los aeropuertos, los medios de transporte publico y la red de autopistas en el Valle de
San Fernando y en la Cuenca de Los Angeles, ademas de comunicar las zonas norte y sur del sistema del HSR de todo
el estado.
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Avenue. Se construiria una nueva estructura de estacionamiento junto a la Ruta Estatal 57 y
Katella Avenue, que proporcionaria 1,350 plazas de estacionamiento para el HSR y 626 plazas
de estacionamiento de sustitucion para compensar las plazas de estacionamiento existentes en
ARTIC que se verian desplazadas por las vias y el andén del HSR. Ante la incertidumbre sobre
las necesidades de espacio de estacionamiento en la zona de las estaciones, la Autoridad ha
seguido un enfoque conservador para identificar las instalaciones de estacionamiento basandose
en la prevision maxima de demanda de este servicio en cada estacion y segun las condiciones
locales que afectan la planificacion de los accesos. Este enfoque permite establecer el rango
superior de las necesidades reales y los posibles impactos ambientales maximos dentro de ese
rango. A fin de atraer, atender y mantener altos niveles de pasajeros, la Autoridad esta
trabajando con los proveedores de servicios de transporte y las agencias locales para promover
el desarrollo orientado al transporte publico alrededor de las estaciones del HSR y ampliar el
acceso multimodal al sistema del tren de alta velocidad.

Estacion opcional del tren de alta velocidad

Los trenes del HSR no se detendrian en la estacién de Metrolink de Norwalk/Santa Fe Springs ni
en la estacion de Metrolink/Amtrak de Fullerton bajo ninguna de las Alternativas A o B de vias
compartidas para trenes de pasajeros. Sin embargo, en linea con el proceso de desarrollo de
alternativas por parte de la Autoridad, se analizé y se evalud por separado la opcién de construir
una estacion del HSR de parada completa en caso de que la Junta de la Autoridad decidiera
seleccionar una de las dos ubicaciones de estacion del HSR e incluirla asi en alguna de las
alternativas de construccion. Si finalmente se opta por construir una estacion del HSR como
parte de las Alternativas A o B de vias compartidas para trenes de pasajeros, se afiadirian varios
elementos para atender el servicio del HSR de parada completa y se harian las modificaciones
de la estacion necesarias de acuerdo con las alternativas de construccion descriptas en la

Tabla S-2.

e Opcion de estacion del HSR en Norwalk/Santa Fe Springs: A la estructura elevada se
afadirian otras dos vias electrificadas para el transporte de pasajeros, lo que supondria un
total de cuatro vias a través de la estacion. Las vias laterales darian servicio a los andenes
laterales de Metrolink modificados, y las dos vias centrales al andén central del HSR situado
entre los andenes laterales de Metrolink previamente modificados. Las instalaciones de la
estacion serian mas amplias y serian compartidas por el HSR y Metrolink. También habria
mas plazas de estacionamiento.

e Opcion de estacion del HSR en Fullerton: La configuracion general de las vias seria la
misma que en las alternativas de construccién, pero la via ubicada hacia el sur se
desplazaria ligeramente mas hacia el sur para dejar espacio a un andén central del HSR que
se extenderia sobre Highland Avenue. Las vias compartidas estarian sobre un terraplén
retenido por encima de Highland Avenue. Los edificios e instalaciones de la estacion del
HSR se afiadirian al sur de Walnut Avenue, entre Highland Avenue y Harbor Boulevard, con
dos nuevos puentes peatonales.

S.5.2.2 Base operativa de mantenimiento ligero

Cada Alternativa de vias compartidas para trenes de pasajeros incluye una LMF. Las distintas
opciones de LMF proporcionan una caracteristica fisica diferenciadora.

La Alternativa A de vias compartidas para trenes de pasajeros incluye la LMF de 26th Street.
Esta LMF tendria una superficie total de 49 acres y estaria aproximadamente delimitada por las
vias principales realineadas al norte, 26th Street al sur, Downey Road al oeste y la Interestatal
710 al este. Los cambios en el lado sur de Hobart Yard exigirian la realineacion de 26th Street,
que daria acceso a la LMF. El patio tendria dos extremos y todas las vias tendrian acceso desde
la linea principal tanto por el lado este como por el oeste, lo que resulta ventajoso porque
permitiria a los trenes maniobrar de manera mas eficiente tanto dentro como fuera del patio. Los
trenes del HSR accederian a la LMF desde el este y el oeste por dos nuevas vias de entrada al
patio, que estarian al sur de las vias principales.
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Dentro de la LMF de 26th Street, habria un patio de depdsito de trenes al aire libre con 12 vias
para permitir el almacenamiento de 24 trenes individuales, junto con un edificio de taller de 1,410
pies de largo y 6 vias, con capacidad para 12 trenes. Las vias de acceso internas de la LMF
serian lo suficientemente anchas para dar cabida a los vehiculos de servicio, consolidar las
funciones logisticas y ampliar la separacion entre los postes del sistema de contacto aéreo y las
vias del patio. Los requisitos minimos de la Autoridad para las instalaciones de operaciones de
mantenimiento, las cuales se proporcionarian en la LMF de 26th Street en su totalidad, incluyen
lo siguiente:

e Edificio administrativo de dos plantas y 30,000 pies cuadrados

e Derecho de paso a las vias de almacenamiento para las tripulaciones
e Lavadora de trenes

e 100 espacios de estacionamiento disponibles

e 20,000 pies cuadrados de alcantarillado

e 30,000 pies cuadrados de instalaciones eléctricas

e Cisterna de almacenamiento de agua de 20,000 pies cuadrados

e 35,000 pies cuadrados de zona de almacenamiento a granel

e 45,000 pies cuadrados para el tratamiento de aguas pluviales

e 45,000 pies cuadrados de zona pavimentada para entregas/materiales
e 6,500 pies cuadrados para un punto de recogida

e 32,500 pies cuadrados para usos varios

Dado que la ubicacion del LMF en 26th Street ya se encuentra dentro del area del proyecto
existente, no seria necesaria la adquisicién de un nuevo derecho de via como parte de la
construccion de la instalacion.

La Alternativa B de vias compartidas para trenes de pasajeros contempla que la LMF se situe en
15th Street. Este emplazamiento se encuentra en Los Angeles, entre Olympic Boulevard y 15th
Street, inmediatamente adyacente al actual Amtrak Eighth Street Yard. Tendria un tamaio total
de 52 acres e incluiria un edificio de talleres de 6 vias con capacidad para 12 trenes, junto con
un patio de trenes al aire libre con capacidad para almacenar 20 trenes del HSR. La LMF de 15th
Street seria un patio de extremo Unico, es decir que se podria entrar y salir de las vias de la linea
principal por un solo lado, en el extremo norte. Para construir la LMF de 15th Street se
necesitarian mas terrenos que para la LMF de 26th Street, porque habria que disponer de un
nuevo derecho de paso en una zona principalmente industrial. La LMF de 15th Street
proporcionaria las instalaciones de mantenimiento ligero necesarias para la Alternativa B de vias
compartidas para trenes de pasajeros, con las mismas instalaciones de operaciones de
mantenimiento que la LMF de 26th Street. Para acceder a la LMF de 15th Street se construirian
nuevas vias de acceso al patio, paralelas al corredor ferroviario existente desde 7th Street. Estas
vias de acceso tendrian que cruzar por debajo de Olympic Boulevard mediante zanjas para
evitar impactos en la estructura historica. Las vias de acceso al patio ferroviario estarian por
debajo del nivel del suelo a medida que se acerquen al emplazamiento de la LMF. La parte norte
de la LMF se excavaria y se volveria a nivelar para que coincidiera con el nivel de las vias
principales del patio y se conectara con ellas.

S.6 Caracteristicas para evitar y minimizar el impacto

La Autoridad se ha comprometido a integrar las IAMF (por sus siglas en inglés) programaticas en
el proyecto del HSR de conformidad con (1) el EIR/EIS del Programa Estatal de 2005, (2) el
EIR/EIS del Programa del Area de la Bahia al Valle Central de 2008 y (3) el EIR del Programa
Final Parcialmente Revisado de 2012. Las IAMF son caracteristicas del proyecto (como las
practicas de ingenieria estandar, el cumplimiento de los requisitos legales y la formacién
especifica de los trabajadores de la construccion) que se han incorporado al disefio de una
alternativa para evitar o minimizar los impactos. El Apéndice 2-A, Caracteristicas para evitar y
minimizar los impactos, proporciona la lista de IAMF que se considera que forman parte de las
Alternativas de vias compartidas para trenes de pasajeros. Algunas de estas medidas se han
modificado para incorporarlas a las Alternativas de vias compartidas para trenes de pasajeros
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junto con otros aspectos relativos al disefio especifico de la seccién del proyecto. La Autoridad
aplicara estas medidas durante el disefio y la construccion del proyecto:

Siguiendo los corredores de transporte existentes en la medida de lo posible;
Construyendo viaductos o estructuras para atravesar cuerpos de agua donde sea factible;
Aprovechando derechos de paso compartidos cuando sea factible;

Incluyendo vias de paso para el movimiento de especies silvestres;

Incorporando un perimetro estrecho con un perfil elevado o zanja retenida;

Evitando los recursos ambientales sensibles en la medida de lo posible.

En la Tabla S-3 figura una lista de las IAMF por tipo de recurso. Consulte el Apéndice 2-A para
obtener una descripcién detallada de cada IAMF de este proyecto.?

Tabla S-3 Caracteristicas para evitar y minimizar los impactos organizadas por tipo de
recurso

Tipo de recurso Caracteristicas para evitar y minimizar los impactos

Transporte = TR-IAMF#1: Proteccion de las carreteras publicas durante la construccion
=  TR-IAMF#2: Plan de transporte y construccion

=  TR-IAMF#3: Estacionamiento fuera de las calles principales para los vehiculos
de obra

=  TR-IAMF#4: Mantenimiento del acceso de peatones

=  TR-IAMF#5: Mantenimiento del acceso de bicicletas

=  TR-IAMF#6: Horario de obras limitado

=  TR-IAMF#7: Rutas para los camiones de obra

=  TR-IAMF#8: Obras durante eventos especiales

=  TR-IAMF#9: Proteccion de los trenes de carga y pasajeros durante las obras
=  TR-IAMF#11: Mantenimiento del acceso a los medios de transporte publico
=  TR-IAMF#12: Seguridad de peatones y ciclistas

=  TR-IAMF#13: Coordinacion de las partes interesadas con las agencias de
transporte

Calidad del aire y cambio = AQ-IAMF#1: Emisiones de polvo fugitivo
climatico global »  AQ-IAMF#2: Seleccion de revestimientos
= AQ-IAMF#3: Diésel renovable

= AQ-IAMF#4: Reduccion de las emisiones de gases de escape con
contaminantes criterio de la maquinaria de construccion

= AQ-IAMF#5: Reduccidn de las emisiones de gases de escape con
contaminantes criterio de la maquinaria de construccion en carreteras

Ruido y vibracién = NV-IAMF#1: Ruido y vibracion

Campos electromagnéticos | =  EMF/EMI-IAMF#1: Prevencion de las interferencias en las vias ferroviarias

e interferencia aledafas

electromagnética = EMF/EMI-IAMF#2: Control de los campos electromagnéticos/Interferencia
electromagnética

12 Como se sefiala en el Apéndice 2-A, en el caso de los componentes de proyectos dirigidos por BNSF, la Autoridad
asume que se aplicarian las caracteristicas AQ-IAMF#1 y AQ-IAMF#2, pero no las demas IAMF de calidad del aire (AQ-
IAMF#3, AQ-IAMF#4 o AQ-IAMF#5).
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Tipo de recurso Caracteristicas para evitar y minimizar los impactos

Servicios publicos y energia | =  PUE-IAMF#1: Medidas de disefio

= PUE-IAMF#3: Avisos publicos

= PUE-IAMF#4: Servicios y energia

Recursos bioldgicos y = BIO-IAMF#1: Designar a un bitlogo de proyecto, bidlogos para tareas

acuaticos particulares, supervisores para especies biolégicas especificas y supervisores
biolégicos en general

= BIO-IAMF#3: Preparar los materiales de capacitacion sobre evaluacion y
planificacion del uso del agua (WEAP) y realizar la capacitacion WEAP para la
fase de construccion

= BIO-IAMF#4: Realizar la capacitacion WEAP para la fase de operacion y
mantenimiento

= BIO-IAMF#5: Preparar e implementar un plan de gestién de los recursos
biolégicos
=  BIO-IAMF#6: Establecer restricciones monofilamentos

= BIO-IAMF#7: Prevenir los atrapamientos con materiales de construccién y en
las excavaciones

= BIO-IAMF#8: Delinear las zonas de depdsito de maquinaria y las rutas de
trafico

= BIO-IAMF#9: Eliminar los desechos y residuos de construccion

= BIO-IAMF#10: Limpiar la maquinaria de construccién

= BIO-IAMF#11: Mantener los emplazamientos de obra y ofrecer capacitacion en
BMP

=  BIO-IAMF#12: Disefiar el proyecto para protegerlo de la presencia de aves

Hidrologia y recursos = HYD-IAMF#1: Gestion de las aguas pluviales
hidricos = HYD-IAMF#2: Proteccion contra inundaciones

= HYD-IAMF#3: Preparacion e implementacion de un plan de prevencion de la
contaminacion del agua de tormenta con materiales de construccién

= HYD-IAMF#4: Preparacion e implementacion de un plan de prevencion de la
contaminacion del agua de tormenta con materiales industriales
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Tipo de recurso Caracteristicas para evitar y minimizar los impactos

Geologia, suelos, sismicidad
y recursos paleontologicos

GEO-IAMF#1: Peligros geoldgicos

GEO-IAMF#2: Monitoreo de pendientes

GEO-IAMF#3: Monitoreo de gases

GEO-IAMF#6: Sistemas de advertencia temprana de ruptura del suelo

GEO-IAMF#7: Evaluacion y disefio en caso de temblores y movimientos
sismicos de escala

GEO-IAMF#8: Suspension de las operaciones durante un terremoto
GEO-IAMF#9: Monitoreo de hundimientos
GEO-IAMF#10: Geologia y suelos

GEO-IAMF#11: Contratacién de un especialista de recursos paleontoldgicos
calificado

GEO-IAMF#12: Ejecucion de una revisién del disefio final y evaluacion de
factores desencadenantes

GEO-IAMF#13: Preparacion e implementacion de un plan de mitigacion y
control de los recursos paleontoldgicos

GEO-IAMF#14: Capacitacién WEAP para los recursos paleontolégicos

GEO-IAMF#15: Interrupcion de las obras, evaluacion y tratamiento de
hallazgos paleontoldgicos, si hubiera

Materiales y desechos
peligrosos

HMW-IAMF#1: Adquisicién de propiedades — Evaluaciones de los
emplazamientos ambientales en la Fase 1y Fase 2, investigaciones
adicionales previas a las obras, y acciones relacionadas para controlar la
contaminacion en el emplazamiento

HMW-IAMF#2: Relleno sanitario

HMW-IAMF#3: Obra y barreras de vapor

HMW-IAMF#4: Contaminacion ambiental conocida, sospechada e imprevista
HMW-IAMF#5: Planes de demolicién

HMW-IAMF#6: Prevencién de derrames

HMW-IAMF#7: Almacenamiento y transporte de materiales

HMW-IAMF#8: Términos y condiciones de permisos

HMW-IAMF#9: Sistema de gestion ambiental

HMW-IAMF#10: Planes de materiales peligrosos

Seguridad

SS-IAMF#1: Plan de gestion de la seguridad del transporte en obra
SS-IAMF#2: Plan de gestion de la seguridad

SS-IAMF#3: Analisis de peligros

SS-IAMF#4: Pozos de petréleo y gas

SS-IAMF#5: Seguridad de la aviacion

Aspectos socioecondmicos

SOCIO-IAMF#1: Plan de gestién de obra

y comunidades = SOCIO-IAMF#2: Cumplimiento de la Ley sobre Politicas para la Asistencia en
la Reubicacion y Adquisicion de Propiedades
= SOCIO-IAMF#3: Plan de implementacion de reubicaciones
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Tipo de recurso Caracteristicas para evitar y minimizar los impactos

Planificacién de las = LU-IAMF#1: Desarrollo de la zona de las estaciones del HSR: Principios
estaciones, uso del suelo y generales y lineamientos
desarrollo urbanistico = LU-IAMF#2: Planificacion de la zona de las estaciones y coordinacion con las

agencias locales

= LU-IAMF#3: Restauracion del suelo empleado temporalmente durante las
obras

Parques, areas recreativasy | =  PK-IAMF#1: Parques, areas recreativas y espacios abiertos
espacios abiertos

Estética y calidad visual = AVQ-IAMF#1: Opciones estéticas
= AVQ-IAMF#2: Proceso de evaluacion estética
Recursos culturales = CUL-IAMF#1: Mapa de sensibilidad arqueolégica y capas de datos
geoespaciales

= CUL-IAMF#2: Sesion de capacitacion WEAP

= CUL-IAMF#3: Relevamientos sobre recursos culturales previos a las obras
= CUL- IAMF#4: Reubicacion de elementos del proyecto cuando sea posible
= CUL-IAMF#5: Plan de control arqueolégico e implementacion

= CUL-IAMF#6: Evaluacién de condiciones previo a las obras, plan de
proteccion de los recursos historicos construidos y reparacion de dafios
accidentales

= CUL-IAMF#7: Plan de control del entorno construido
= CUL-IAMF#8: Implementacion de medidas de proteccion o estabilizacion

Analisis comunitario = CA-IAMF#1: Representante comunitario de la Autoridad y enlace comunitario
del contratista

= CA-IAMF#2: Foco en los comercios y compafiias

= CA-IAMF#3: Desarrollo inclusivo con la comunidad de tratamientos estéticos y
mejoras para la cohesion comunitaria

= CA-IAMF#4: Asistencia para reubicacién/desplazamiento de comercios y
compafiias
= CA-IAMF#6: Supervision complementaria e informativa no reglamentaria

BMP = mejores practicas de gestion; HSR = tren de alta velocidad; WEAP = Programa de Concientizacion Ambiental de los Trabajadores

S.7 Impactos de la Alternativa de no avanzar con el proyecto

La Alternativa de no avanzar con el proyecto considera los impactos del crecimiento previsto
para la region, asi como las mejoras actuales y futuras en los sistemas de autopistas, aviacion,
tren de pasajeros convencional, trenes y autobuses de transporte local, autobuses interurbanos y
ferrocarril de carga en el area de estudio de la seccién del proyecto, hasta el horizonte de 2040
utilizado en el andlisis ambiental. Estos proyectos se ejecutarian independientemente de la
construccion y explotacion de esta seccion especifica del proyecto. Los proyectos planificados y
otros razonablemente previsibles en el marco de la Alternativa de no avanzar con el proyecto
también incluirian el desarrollo de terrenos comerciales e industriales, asi como la construccion
de servicios publicos. Ademas, en la zona estan previstas grandes urbanizaciones de viviendas
unifamiliares y plurifamiliares, condominios y proyectos de apartamentos. En el Apéndice 3.19-A
y el Apéndice 3.19-B figura una lista completa de los futuros proyectos de previstos.
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El desarrollo bajo la Alternativa de no avanzar con el proyecto resultaria en impactos (relativos a
las actuales condiciones) en los siguientes recursos's:

o Transporte: Bajo la Alternativa de no a avanzar con el proyecto, se prevé que continien las
tendencias de desarrollo recientes, lo que provocaria un aumento de la congestion en las
carreteras regionales, a pesar de las mejoras previstas en transporte, ya que el crecimiento
anticipado superaria su expansién. Las condiciones de las intersecciones y los tramos de
carretera se deteriorarian en toda la seccion del proyecto con respecto a las condiciones
actuales del nivel de servicio, las relaciones entre volumen y capacidad y los retrasos,
aunque algunas intersecciones mostrarian mejoras. La Seccion 3.2 ofrece mas detalles
sobre las condiciones futuras especificas.

o Calidad del aire y cambio climatico global: En el marco de la Alternativa de no avanzar
con el proyecto, los actuales sistemas regionales de transporte continuarian funcionando y
también se prevé que se mantengan las tendencias recientes de desarrollo dentro de la
seccion del proyecto, mientras que la poblacién de la zona de estudio de los recursos
seguira creciendo hasta 2040."* Ademas, es probable que se implementen cambios en los
sistemas existentes de carreteras, aeropuertos y trenes convencionales descriptos en los
planes regionales de transporte y los planes generales municipales adoptados (en espera de
que se disponga de la financiacién necesaria). Ademas, se llevarian a cabo proyectos de
desarrollo de infraestructura residencial, comercial, industrial y otros relacionados (por
ejemplo, centros comerciales, mejoras en el transporte de aguas residuales). Estos
proyectos y desarrollos previstos afectarian a los niveles de emisiones regionales con o sin
las Alternativas de vias compartidas para trenes de pasajeros.

Se prevé que las emisiones de contaminantes criterio y GHG procedentes del transporte de
superficie en todo el estado disminuyan con el tiempo, a pesar del crecimiento econémico y
el desarrollo, dado que las emisiones totales de los vehiculos se reducen a medida que los
mas antiguos y con mayores emisiones se retiran de circulacion y son sustituidos por
vehiculos mas nuevos y de menores emisiones. Ademas, la implementacion del Plan de
Transporte Regional/Estrategia de Comunidades Sostenibles de la Asociacion de Gobiernos
del Sur de California reduciria las emisiones de GHG de los vehiculos de pasajeros y
camiones ligeros en un 5% per capita para 2020 y en un 19% per capita para 2035 respecto
a 2005.

o Ruido y vibracion: Bajo la Alternativa de no avanzar con el proyecto, no habria impactos en
los receptores sensibles a causa de las obras y la operacion dentro de las RSA del proyecto.
No se producirian aumentos temporales ni permanentes en los niveles de ruido o vibraciones
relacionados con el proyecto. Sin embargo, la poblacién en las RSA continuaria creciendo,
especificamente en el condado de Orange, y los cambios en las fuentes de ruido y vibracion
de los proyectos de desarrollo y mejoras de infraestructura, junto con el aumento en el trafico
ferroviario y de carretera derivado de otros proyectos previstos en el trazado ferroviario
existente, podrian causar impactos localizados por ruido y vibracion.

o Campos electromagnéticos e interferencia electromagnética: En la Alternativa de no
avanzar con el proyecto, se prevé que las tendencias de desarrollo recientes se mantendran,
incluyendo un mayor consumo de electricidad y uso de equipos de comunicacion por
radiofrecuencia, lineas de transmisién/energia de alta tensidn y antenas direccionales y no

13 Esta seccion omite la discusion de las tierras agricolas y forestales, porque no hay tierras agricolas dentro de la seccién
del proyecto y, por lo tanto, no habria ningiin impacto.

14 Los condados de Los Angeles y Orange crecieron a una tasa promedio anual de 0.2 % y 0.5 %, respectivamente,
durante el periodo de 2010 a 2021 (véase la Seccién 3.12, Socioeconomia y Comunidades), y se espera que
experimenten tasas de crecimiento de aproximadamente -0.4 % y 0.2 %, respectivamente, entre 2021 y 2040. Esto indica
que el crecimiento en el condado de Los Angeles sera negativo, mientras que en el condado de Orange sera mas rapido
que en otras partes del estado (0.1 %).
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direccionales (celulares y de radiodifusion), lo que provocara un aumento de los campos
electromagnéticos y de las interferencias asociadas. Para 2040, se espera que el mayor uso
de dispositivos eléctricos, incluidos los vehiculos eléctricos, y los avances tecnoldgicos en la
transmision inalambrica (como la comunicacion inalambrica de datos), provoquen una mayor
generacion de campos electromagnéticos e interferencias electromagnéticas que podrian
afectar a las personas y a los receptores sensibles.

e Servicios publicos y energia: En la Alternativa de no avanzar con el proyecto se prevé que
continuen las tendencias de desarrollo recientes, lo que tendra repercusiones en los
servicios publicos y la energia. Los terrenos existentes se convertirian para el desarrollo de
infraestructuras residenciales, comerciales, industriales y de transporte, con el fin de dar
cabida a los futuros cambios demograficos y al crecimiento del empleo. Esto podria tensar
los servicios publicos y los recursos energéticos. Ademas, la demanda de energia
aumentaria como consecuencia del incremento de poblacion asociado al aumento de
viviendas, lo que conllevaria una demanda adicional de servicios publicos y electricidad. Es
muy probable que los proyectos de desarrollo y transporte previstos en el marco de la
Alternativa de no avanzar con el proyecto incluyan diversas formas de mitigacion para hacer
frente a los impactos sobre los servicios publicos y la energia. Ademas, las ordenanzas del
condado y la ciudad contienen objetivos y politicas para garantizar que las infraestructuras
de alcantarillado, agua y servicios publicos sean adecuadas para adaptarse a los nuevos
desarrollos. El posible aumento de la demanda de petréleo podria ser motivo de
preocupacion en relacion con los suministros de energia.

o Recursos bioldgicos y acuaticos: En la Alternativa de no avanzar con el proyecto se prevé
gue continlen las recientes tendencias de desarrollo y mantenimiento de infraestructuras en
la seccion del proyecto altamente urbanizada, lo que provocara impactos continuos en los
recursos bioldgicos y acuaticos. Se espera que las mejoras planificadas, como los proyectos
industriales, residenciales y de desarrollo de infraestructuras asociadas, incluyendo las
mejoras de capital de las autopistas existentes, aeropuertos, sistemas ferroviarios
convencionales, instalaciones de control de inundaciones e instalaciones de recarga de
acuiferos, afecten a los recursos bioldgicos y acuaticos durante la construccion y el
funcionamiento, incluyendo la alteracion de las condiciones hidroldgicas en los recursos
acuaticos, el aumento de los vertidos de sedimentos a los cuerpos de agua, la exposicion de
la fauna a los pesticidas y la eliminacion de las pequenas zonas que aun conservan
vegetacion autéctona. Segun las previsiones de crecimiento demogréfico en la regidn, los
sistemas de transporte actuales y futuros experimentarian un incremento del trafico y la
congestién, lo que tendria un impacto negativo en la fauna silvestre debido al aumento de la
mortalidad directa de los animales por colisiones y al aumento de la mortalidad indirecta por
contaminacion. Del mismo modo, el aumento del trafico y de la congestidén provocaria una
mortalidad indirecta de los recursos botanicos debido a la contaminacion, incluido el polvo.
Es probable que tanto la fauna como la flora silvestre experimenten efectos directos debido a
la pérdida de habitats que se convertirian en carreteras para reducir la congestion.

o Hidrologia y recursos hidricos: En la Alternativa de no avanzar con el proyecto se prevé
que las tendencias de desarrollo recientes se mantendran, incluidos los proyectos
residenciales, industriales, comerciales y de transporte planificados que darian lugar a
nuevas superficies impermeables en el RSA y provocarian impactos directos e indirectos
asociados en la hidrologia y los recursos hidricos. Estas superficies impermeables podrian
aumentar el volumen total de escorrentias generadas durante las tormentas, incrementar el
riesgo de inundaciones en los cuerpos de agua receptores y dar lugar a la erosion o
sedimentacion de los cuerpos de agua receptores. Las superficies impermeables asociadas
a estos desarrollos podrian acumular contaminantes durante el verano. En invierno, estos
contaminantes podrian verterse a una masa de agua en forma de escorrentia durante las
tormentas, contribuyendo a aumentar las cargas de contaminantes en las aguas
superficiales del RSA. Los desarrollos previstos deberan cumplir con las leyes y normativa
vigentes que protegen la hidrologia de aguas superficiales, incluyendo diversos permisos del
Sistema Nacional de Eliminacion de Descargas de Contaminantes conforme al Articulo 402
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de la Ley de Agua Limpia. Las ultimas tendencias de desarrollo también podrian afectar el
volumen de agua subterranea, ya que la demanda de agua potable aumentaria a medida
que creciera la poblacién. Dado que el agua potable dentro del RSA procede en parte de
acuiferos situados en su interior, a medida que la poblacién se desplace y aumente el
empleo, podria incrementarse el bombeo de agua subterranea para abastecer la demanda
local. Los cambios en el uso del suelo en la Alternativa de no avanzar con el proyecto
podrian provocar impactos indirectos en la calidad de las aguas subterraneas.

e Geologia, suelos, sismicidad y recursos paleontoldgicos: En la Alternativa de no
avanzar con el proyecto se prevé que continuen las tendencias de desarrollo recientes, lo
que tendra repercusiones en la geologia suelos, sismicidad y los recursos paleontoldgicos.
Los proyectos futuros de infraestructura y desarrollo conllevan riesgos potenciales de dafos
a las propiedades causados por la geologia, los suelos y la sismicidad, incluyendo depdsitos
localizados de suelos con baja capacidad de soporte o que presentan asentamientos
excesivos bajo carga; riesgos geoldgicos por pendientes pronunciadas cerca de rios y
arroyos; riesgos sismicos primarios por el movimiento del suelo durante un terremoto; y
riesgos secundarios por la licuefaccién y los deslizamientos de laderas inducidos por sismos.
Las tendencias histéricas de desarrollo han aumentado las superficies impermeables y han
provocado la erosion y la pérdida de la valiosa capa superior del suelo en zonas de los
condados de Orange y Los Angeles, incluyendo el RSA. Ademas, la zona registra un historial
de hundimiento del terreno en respuesta a la extraccion de agua y minerales (recursos de
petroleo y gas). El crecimiento de la poblacién y el empleo darian lugar a un desarrollo en
zonas donde el riesgo de peligros geolégicos y sismicos, como la inestabilidad de las laderas
cerca de los rios o la licuefaccion en zonas de suelos licuables, es mayor. Esto, en ultima
instancia, se traduciria en un mayor riesgo para el publico y una mayor probabilidad de
dafios materiales. Ademas, el uso de edificios mas antiguos para dar cabida al aumento de
la poblaciéon y el empleo podria suponer un riesgo durante un evento sismico, ya que, en
general, estos edificios fueron construidos siguiendo normas menos estrictas. El crecimiento
de la poblacién en las regiones, acompanado de la construccion de otros proyectos como
viviendas, edificios comerciales y carreteras, también podria afectar a los recursos
paleontologicos. Es probable que los proyectos se ajusten a la normativa vigente, que
protegeria la gran mayoria de estos recursos; no obstante, inevitablemente, algunos
recursos fésiles podrian perderse.

o Materiales y desechos peligrosos: En la Alternativa de no avanzar con el proyecto, se
prevé que continden las tendencias de desarrollo recientes, asi como el funcionamiento del
actual sistema de transporte regional. Las mejoras previstas, incluidos los proyectos de
transporte, exigirian el cumplimiento de requisitos normativos para el abandono y la
reubicacion de pozos de petréleo o gas, asi como la liberacion de materiales y gases
peligrosos u otros materiales del subsuelo que puedan estar presentes. Los proyectos de
desarrollo previstos exigirian el almacenamiento, transporte, uso y eliminacién de materiales
peligrosos durante la construccion y el funcionamiento del HSR. Dentro del RSA y cerca de
estos sistemas de transporte existen escuelas, hospitales, parques y otros lugares de
congregacion. Estas instalaciones podrian estar sujetas a riesgos relacionados con el
transporte y manipulacion rutinarios de materiales y residuos peligrosos y a la construccién y
explotacion de futuras mejoras del sistema de transporte. Las inquietudes y los riesgos de
contaminacion estan asociados a los lugares de preocupacién ambiental potencial
identificados en el RSA. Las mejoras previstas en zonas de yacimientos de petréleo o gas
existentes podrian liberar materiales peligrosos por la rotura de una tuberia o la alteracién
del revestimiento de un pozo. Los riesgos asociados a los pozos de petréleo y gas, como
vertidos, incendios o explosiones, podrian amenazar la seguridad de los ciudadanos. El
aumento del trafico y la congestién elevaria el riesgo de liberacion accidental de materiales o
residuos peligrosos en el medio ambiente.

o Seguridad: En la Alternativa de no avanzar con el proyecto, se prevé que continten las
tendencias de desarrollo. El empleo en el RSA seguiria creciendo hasta 2040, pero la
poblacién disminuiria ligeramente hasta entonces, principalmente en el condado de Los
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Angeles. Se prevé que el crecimiento residencial y comercial que se produciria en todo el
RSA afectaria los recursos de seguridad y proteccion, ya que el aumento de los volimenes
de circulacién de vehiculos se corresponderia con un incremento de los accidentes de trafico
en los que podrian producirse lesiones y victimas mortales. La expansién del desarrollo y de
la red de transporte también podria provocar un aumento de la incidencia de la delincuencia,
dependiendo de diversos factores.

e Aspectos socioeconémicos y comunidades: Con la Alternativa de no avanzar con el
proyecto, se prevé que continden las tendencias de desarrollo recientes, lo que producira
impactos socioeconémicos y comunitarios permanentes. Los proyectos planificados
generarian cambios en la economia local y en la disponibilidad de viviendas en la region,
ademas de contribuir al aumento de la urbanizacion regional. Los proyectos de desarrollo y
transporte generarian impactos temporales durante la construccion, como ruido, retrasos en
el trafico vehicular, desvios de circulacién, asi como desplazamientos temporales y
permanentes de viviendas y negocios que afectarian a comunidades, vecindarios y
poblaciones de bajos ingresos y minorias.

¢ Planificacion de la estacidon, uso del suelo y desarrollo: En el marco de la Alternativa de
no avanzar con el proyecto, se mantendrian las tendencias recientes de desarrollo y
crecimiento demografico en la seccion del proyecto, lo que daria lugar a cambios constantes
en el uso de la tierra y su desarrollo. El empleo en el RSA indirecto seguiria creciendo hasta
2040, pero la poblacion en el mismo disminuiria ligeramente hasta entonces, principalmente
en el condado de Los Angeles. Esto probablemente representaria una continuacion de los
patrones actuales de uso de suelo a través de los proyectos de desarrollo previstos. Los
actuales usos del suelo se transformarian para dar lugar a proyectos residenciales,
comerciales e industriales, asi como para infraestructura de transporte, con el fin de
adaptarse a los cambios demograficos y de crecimiento del empleo. Esta situacién podria
generar presiones sobre los actuales usos del suelo que no estén destinados a convertirse,
lo que resultaria en impactos por dicha conversion y en patrones de uso del suelo
modificados. En el Apéndice 3.19-A y el Apéndice 3.19-B figura una lista completa de los
futuros proyectos de desarrollo previstos.

o Parques, areas recreativas y espacios abiertos: En la Alternativa de no avanzar con el
proyecto se prevé que continlen las tendencias de desarrollo recientes, lo que tendra
repercusiones en los parques, areas recreativas y espacios abiertos. Aunque la poblacion en
el condado de Orange aumentaria levemente, estos aumentos no producirian efectos
indirectos asociados a un mayor uso de los parques, las actividades recreativas y los
recursos de espacios abiertos. El desarrollo planificado de los recursos recreativos ayudaria
a aliviar la presion sobre la infraestructura actual y minimizaria el impacto sobre los parques,
las actividades recreativas y los recursos de espacios abiertos. Ademas, las ordenanzas del
condado y de la ciudad contienen disposiciones para financiar, adquirir y mantener parques
publicos e instalaciones recreativas adecuadas para satisfacer las necesidades del futuro
crecimiento previsto.

o Estética y calidad visual: En la Alternativa de no avanzar con el proyecto se prevé que
continuen las tendencias de desarrollo recientes, lo que producira impactos permanentes
para los observadores, los recursos visuales y la calidad visual. Los proyectos residenciales,
industriales, comerciales y de transporte previstos introducirian nuevos desarrollos en el
RSA, lo que resultaria en impactos directos e indirectos en los observadores, el caracter
visual y la calidad visual. Estos proyectos también aumentarian las fuentes de luz 'y
deslumbramiento nocturno, lo que podria degradar las vistas nocturnas. Las actividades de
desarrollo planificadas —incluyendo demolicién, nueva construccion, remocion y
compactacion de suelos en areas de obra y de acopio, erosion acelerada o mayor riesgo de
inundaciones asociadas con cambios en los patrones de drenaje, y el desarrollo de nuevos
sitios de préstamo— podrian generar impactos en la estética y la calidad visual. En algunos
lugares, las vistas hacia espacios abiertos, como el Rio Hondo, los senderos de los rios San
Gabriel y Santa Ana y las montafias de San Gabriel, podrian verse reducidas u obstruidas
por nuevas estructuras.
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o Recursos culturales: En la Alternativa de no avanzar con el proyecto se prevé que
continuen las recientes tendencias de desarrollo en la seccion del proyecto, o que provocara
impactos continuos en los recursos culturales. Las actividades de desarrollo —incluyendo
demolicién, nueva construccion, remocién y compactacion de suelos en areas de obra y de
acopio, erosion acelerada o mayor riesgo de inundaciones asociadas con cambios en los
patrones de drenaje, y el desarrollo de nuevos sitios de préstamo— podrian generar
impactos en los recursos culturales. Estos impactos podrian incluir la perturbacién de
recursos arqueoldgicos desconocidos y la demolicion, destruccion, reubicacion o alteracién
de los recursos histéricos construidos o su entorno. El acceso publico a las zonas que
contienen recursos culturales puede afectar a los recursos culturales por acciones de
recogida, vandalismo y destruccion intencionada o no intencionada de artefactos.

o Crecimiento regional: Con la Alternativa de no avanzar con el proyecto, se prevé que
continuen las tendencias de desarrollo recientes, lo que provocara impactos relacionados
con el crecimiento regional. Se estima que el crecimiento regional se mantendra y que el
empleo aumentara en el RSA. Esto conduciria a la implementacién de un desarrollo
orientado al transporte publico y de alta densidad en areas urbanas, incluyendo nuevas
viviendas y desarrollos comerciales, de acuerdo con los planes y politicas, lo cual permitiria
atender los cambios demograficos proyectados y el crecimiento del empleo. Las
proyecciones entre 2021 y 2040 indican que el empleo se elevaria en los condados de Los
Angeles y Orange en aproximadamente 7.0% y 18.9%, respectivamente. La poblacién dentro
del RSA disminuiria en 611,988 personas y el condado de Los Angeles experimentaria un
descenso porcentual anual del 0.67%. En el curso de casi 20 afos, la poblacién del condado
de Orange aumentaria, como minimo, a una tasa media anual del 0.17%.

S.8 Evaluacion de las Alternativas del tren de alta velocidad

En las secciones a continuacién se ofrece una vision general de los impactos, incluyendo los
beneficios comunes a ambas alternativas del proyecto y las medidas de mitigacién propuestas, y
se comparan las diferencias entre los impactos y los costos de ambas alternativas. La siguiente
seccion aborda la diferencia en términos de impacto entre ambas alternativas (y las medidas de
mitigacion propuestas), asi como las estimaciones de costos para cada una.

S.8.1 Beneficios del tren de alta velocidad

La operacién del proyecto del HSR reduciria el total de VMT. Los futuros viajes interurbanos en
automovil que se desplacen por autopistas se desviarian hacia el servicio del HSR, aliviando asi
la congestion prevista en algunas rutas regionales. La reduccion de los futuros desplazamientos
interurbanos también mejoraria la capacidad de las carreteras, autopistas y aeropuertos
regionales para acoger el trafico de mercancias. En el Informe Técnico de Transporte en la
Seccién del Proyecto de Los Angeles a Anaheim se incluyen detalles adicionales sobre el total
de VMT y el nUmero de pasajeros actuales y futuros (Autoridad 2025b). El acceso a los informes
técnicos que respaldan el EIR/EIS preliminar se describe en el sitio en Internet de la Autoridad:
www.hsr.ca.gov. La Tabla S-4 proporciona un resumen de las millas de vehiculos recorridas para
todo el estado con la Alternativa A o B de vias compartidas para trenes de pasajeros para el afio
horizonte del proyecto (2040).15

15 Consulte el Apéndice 1-A, Cambios en los beneficios e impactos del proyecto, para obtener mas detalles sobre las
estimaciones de reduccién de millas recorridas por vehiculos.
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Tabla S-4 Reduccién de las millas anuales recorridas por vehiculos en todo el estado: Ao
horizonte 2040, con una combinacion del Informe de Actualizacion del Proyecto 2023 y las
proyecciones de los datos de pasajeros del Plan de Negocio 2024

VMT anual: Aiio horizonte 2040

Sin proyecto Plus Project! Diferencia

Area geografica

Total estatal 97,525,790,530 95,658,503,838 | (1,867,286,692)
Con la inclusién de la opcion de estacion del 97,525,790,530 97,086,923,954 | (438,866,576)
HSR en Norwalk/Santa Fe Springs’

Con la inclusién de la opcion de estacion del 97,525,790,530 97,050,734,457 | (475,056,073)
HSR de Fullerton?

Fuente: Autoridad 2025b

Las estimaciones de VMT para la inclusién de las opciones de estacion del HSR se calcularon utilizando una combinacion de datos contenidos en el
Informe de Actualizacion del Proyecto 2023 y el Plan de Negocio 2024.

' Se refiere a las Alternativas de vias compartidas para trenes de pasajeros

HSR = tren de alta velocidad; VMT = millas recorridas por vehiculo

El analisis del proyecto estimo los cambios en las emisiones que resultarian del menor niumero
previsto de desplazamientos por carretera y viajes aéreos intraestatales y de los aumentos de la
demanda eléctrica (necesarios para suministrar energia al proyecto). En los analisis del proyecto,
se predice que el sistema del HSR tendra un efecto beneficioso sobre (es decir, reducira) las
emisiones de todos los contaminantes aplicables a nivel estatal.'® Para conocer los resultados
completos del analisis de emisiones de calidad del aire y GHG, consulte el Informe Técnico
sobre Calidad del Aire y Cambio Climatico Global de la seccién del proyecto de Los Angeles a
Anaheim (Autoridad 2025c).

La construccién de las Alternativas de vias compartidas para trenes de pasajeros supondria una
serie de beneficios para las comunidades, los ciudadanos, las infraestructuras, el medio
ambiente y la economia. Una vez finalizado, el proyecto proporcionara tecnologia ferroviaria de
alta velocidad de ultima generacion y propulsion eléctrica, con sistema de rueda de acero sobre
vias de acero, que incluira sistemas modernos de seguridad, sefializacion y control automatico
de trenes, con unidades capaces de operar a velocidades de hasta 220 millas por hora. Ademas,
el proyecto proporcionard mejores conexiones con los aeropuertos, el transporte publico y la red
de autopistas en el drea metropolitana de Los Angeles-Long Beach-Anaheim y una conexion
directa con el resto del sistema del HSR.

La Alternativa de vias compartidas para trenes de pasajeros incluiria:

o Mejorar la experiencia de los trayectos interurbanos de los habitantes de California
proporcionando viajes de alta velocidad que sean cémodos, seguros, frecuentes y confiables
y que complementen las autopistas interestatales y los aeropuertos comerciales que sufren
un sobreuso critico, reduciendo asi el tiempo de desplazamiento entre los principales centros
urbanos.

o Beneficiar la movilidad general con cinco nuevos pasos a desnivel, que también mejorarian
la seguridad y el acceso de los servicios de emergencia, ademas de facilitar la posible
creacion de zonas tranquilas.

16 E| analisis de la calidad del aire modelizé el cambio en las emisiones indirectas y directas asociadas a la operacion del
proyecto. Las emisiones indirectas modelizadas incluyen el cambio en las emisiones de los vehiculos de pasajeros y las
emisiones de las centrales eléctricas. Las emisiones directas modelizadas incluyen las operaciones de la LMF, la
operacion de las estaciones y el polvo fugitivo producido por el funcionamiento de los trenes. El andlisis concluy6 que el
proyecto daria lugar a una reduccion neta de las emisiones de contaminantes criterio y GHG en relacion con las
condiciones existentes y la Alternativa de no avanzar con el proyecto.
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e Mejorar la conectividad y el acceso a los servicios de transporte publico, proporcionando
opciones para viajes cortos y largos que se traducirian en una mejora de los tiempos de
desplazamiento.

e Reducir las VMT dentro de los condados de Los Angeles y Orange para el aifio 2040 en
aproximadamente 2,700 millones de viajes con respecto a la Alternativa de no avanzar con
el proyecto.

e Maximizar las oportunidades de transporte intermodal ubicando estaciones en sitios que
permitan la conexion con los de transporte locales, aeropuertos y autopistas.

e Aumentar la eficiencia del sistema de transporte interurbano maximizando el uso de los
corredores de transporte y los derechos de paso existentes (en la medida de lo posible),
satisfaciendo al mismo tiempo la futura demanda de viajes interurbanos que los sistemas de
transporte actuales no podran cubrir.

e Brindar un servicio de viajes interurbanos que respete y proteja los recursos naturales de la
region y que reduzca las emisiones y las millas de vehiculos recorridas entre ciudades.

e Reducir la exposicién de automovilistas, peatones y ciclistas a los peligros del trafico y
proporcionar seguridad a los nifos.

e Beneficiar la calidad del aire reduciendo las emisiones de GHG.
¢ Reducir el consumo neto de energia.

e Proporcionar beneficios econdmicos a través de la creacion de puestos de trabajo y
promover el consumo, contribuyendo al crecimiento econémico regional y a la generacién de
nuevos ingresos por impuestos sobre las ventas.

El analisis de las Alternativas de vias compartidas para trenes de pasajeros ha establecido que
el proyecto no tendria ningun impacto sobre los recursos agricolas y forestales porque tales
recursos no existen dentro del RSA.

S.8.2 Efectos adversos comunes a todas las alternativas

Los siguientes impactos potencialmente significativos se producirian con todas las alternativas

de construccidn del HSR. El analisis de impacto tiene en cuenta las caracteristicas de disefio del
proyecto, las IAMF y la aplicacién de los requisitos normativos para evitar o reducir los impactos
derivados de la ejecucién del proyecto antes de la implementacion de las medidas de mitigacion.

La Tabla S-5y la Tabla S-6 muestran las diferencias entre las alternativas, junto con las medidas
de mitigacion asociadas con estos impactos.

S$.8.3 Comparacion de los impactos de las alternativas del proyecto

La Tabla S-5, la Tabla S-6 y la Tabla S-7 presentan los impactos de las distintas alternativas
junto con las medidas de mitigacion asociadas.
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Tabla S-5 Comparacion de los impactos de la construccion antes y después de las medidas de mitigaciéon por alternativa y opcién de estacién intermedia

Alternativa A de vias compartidas para

Alternativa B de vias compartidas

Con inclusion de la opcion de estacion del HSR

Fullerton

Conclusion antes de
las medidas de
mitigacién segun la
NEPA

Conclusion después
de la mitigacion
(todas las alternativas
de construccion y

Categoria de recursos

Transporte

trenes de pasajeros

para trenes de pasajeros

Norwalk/Santa Fe Springs

Mitigacion

opciones de estacion)

Impacto TR-1: Impactos
temporales en
intersecciones, carreteras y
autopistas por cierres
temporales de carreteras,
reubicaciones y
modificaciones durante la
construccion

Los cierres temporales de carreteras y los
reajustes podrian dar lugar a aumentos en los
tiempos de viaje, retrasos e inconvenientes
para el publico viajero. Sin embargo, durante la
construccion se mantendrian desvios y rutas
alternas, y el CTP conservaria el flujo de trafico
en las principales carreteras, autopistas e
intersecciones. Otras caracteristicas del
proyecto incluirian la identificacién de areas de
estacionamiento fuera de la via destinadas a las
obras, la limitacidn de entregas de materiales
de construccion durante las horas pico de la
mafiana y la tarde, el uso de rutas para
camiones y el mantenimiento de la capacidad
vial durante eventos especiales.

Impactos similares que la Alternativa
A de vias compartidas para trenes de
pasajeros. La construccién de la LMF
de 15th Street tendria impactos
temporales ligeramente diferentes en
las inmediaciones del emplazamiento
de la LMF.

Impactos similares que las
Alternativas de vias compartidas

para trenes de pasajeros dentro de

la zona de las estaciones. La
inclusion de la opcidn de estacién
del HSR en Norwalk/Santa Fe
podria ocasionar cambios en el
trafico ligeramente diferentes en
las proximidades del
emplazamiento de la estacion del
HSR, a fin de poder construir los

elementos adicionales necesarios.

La inclusién de la opcion de
estacion del HSR en Fullerton
podria ocasionar cambios en el
trafico ligeramente diferentes en
las proximidades del
emplazamiento de la estacién del
HSR, a fin de permitir la
construccion de elementos
adicionales.

Sin efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)

Sin necesidad de mitigacién

N/C

Impacto TR-2: Impactos Los cierres permanentes de carreteras y las Mismos impactos que la Alternativa A | Mismos impactos que las Mismos impactos que las Efectos adversos TRAN-MM#1, Sin efectos adversos
permanentes en modificaciones de las vias asociadas a la de vias compartidas para trenes de | Alternativas de vias compartidas Alternativas de vias compartidas (todas las alternativas y | TRAN-MM#2,

intersecciones con construccion del proyecto modificarian los pasajeros. para trenes de pasajeros. para trenes de pasajeros. opciones de estacion TRAN-MM#4

semaforos debido a la patrones de viaje y darian lugar a retrasos en del HSR)

construccion de dos intersecciones sefializadas que superan el

modificaciones umbral.

permanentes en las

carreteras

Impacto TR-3: Impactos Los cierres permanentes de carreteras y las Mismos impactos que la Alternativa A | Mismos impactos que las Mismos impactos que las Efectos adversos TRAN-MM#3 Sin efectos adversos
permanentes en modificaciones de las vias asociadas a la de vias compartidas para trenes de Alternativas de vias compartidas Alternativas de vias compartidas (todas las alternativas y

intersecciones no construccion del proyecto modificarian los pasajeros. para trenes de pasajeros. para trenes de pasajeros. opciones de estacion

sefializadas por la patrones de viaje y darian lugar a retrasos en del HSR)

construccion de una interseccién no sefializada que superan el

modificaciones umbral.

permanentes en las vias

Impacto TR-4: Impactos Los cierres permanentes de carreteras y las Mismos impactos que la Alternativa A | Mismos impactos que las Mismos impactos que las Efectos adversos TRAN-MM#5 Sin efectos adversos

permanentes en los tramos
de carretera por la
construccion de
modificaciones
permanentes de las vias

modificaciones de vias asociadas con la
construccion del proyecto producirian cambios
en los patrones de viaje y provocarian retrasos
en dos tramos de carretera que superan el
umbral.

de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros.

Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros.

(todas las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)
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Alternativa A de vias compartidas para

Alternativa B de vias compartidas

Con inclusion de la opcion de estacion del HSR

Conclusion antes de
las medidas de
mitigacién segun la

Conclusion después
de la mitigacion
(todas las alternativas
de construccion y

Categoria de recursos

Impacto TR-5: Impactos
temporales en las
infraestructuras para
peatones, ciclistas y
transporte publico durante
las obras

trenes de pasajeros

La construccion exigiria realizar cambios en las
infraestructuras para peatones, ciclistas y
transporte publico. El proyecto estaria disefiado
para mantener instalaciones seguras y
accesibles, pero la construccion afectaria el
funcionamiento de varios carriles para
bicicletas. No obstante, el CTP incluira métodos
para minimizar el trafico de las obras. Ademas,
el contratista prepararéa planes de gestion de la
construccion especificos para minimizar los
impactos de las obras en los ciclistas y
peatones y para mantener el acceso de los
medios de transporte publico durante la
construccion. El contratista también
proporcionara un memorando técnico que
describa cdmo se mantendra la accesibilidad de
los peatones y ciclistas través del corredor de
HSR. La Autoridad se coordinara con las
agencias de transporte para que las rutas de
autobus que dan servicio a las estaciones de
trenes de pasajeros existentes y a aquéllas que
sean reubicadas se mantengan y desvien
durante las obras.

para trenes de pasajeros

Mismos impactos que la Alternativa A
de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Norwalk/Santa Fe Springs

Impactos similares que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones. La
inclusion de la opcidn de estacién
de HSR en Norwalk/Santa Fe
podria ocasionar cambios en el
trafico ligeramente diferentes en
las proximidades del
emplazamiento de la estacion del
HSR. Los cierres y desvios
temporales descriptos en la Tabla
3.2-20 podrian durar un periodo
mas largo a fin de poder construir
los elementos de la estacion del
HSR.

Fullerton

Impactos similares que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones. La
inclusion de la opcion de estacion
de HSR en Fullerton podria
ocasionar cambios en el trafico
ligeramente diferentes en las
proximidades del emplazamiento
de la estacion de HSR. Los cierres
y desvios temporales descriptos en
la Tabla 3.2-20 podrian durar un
periodo mas largo a fin de poder
construir los elementos de la
estacion de HSR.

NEPA

Sin efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)

Mitigacion

Sin necesidad de mitigacién

opciones de estacion)
N/C

Impacto TR-6: Impactos
permanentes en las
infraestructuras para
peatones, ciclistas y
transporte publico por la
construccion de
modificaciones
permanentes de las vias.

La Alternativa A de vias compartidas para
trenes de pasajeros no implicaria reconfigurar ni
modificar de manera permanente ninguna
infraestructura existente para bicicletas ni
impediria la construccion de ninguna ya
prevista. La construccion del proyecto
modificaria de manera permanente las
carreteras, incluyendo la separacion total a
desnivel de cinco cruces ferroviarios existentes,
y la carretera quedaria debajo de un nuevo
puente ferroviario. En esos lugares, las
instalaciones para peatones y ciclistas serian
reconstruidas durante la obra para garantizar
conexiones seguras y accesibles. Las lineas de
transporte publico de estos lugares
experimentarian una mejora del servicio. Para
mantener el acceso de peatones y ciclistas, los
planes de disefio del proyecto incluiran
especificaciones sobre carriles para vehiculos,
zonas de carga de pasajeros, aceras, pasos de
peatones, carriles para bicicletas, senderos,
paradas de autobus, estacionamientos y
controles de interseccién.

Impactos similares que la Alternativa
A de vias compartidas para trenes de
pasajeros. Un tramo de 16th Street
permaneceria cerrado
permanentemente durante la
construccion de la LMF de 15th
Street, pero ningun medio de
transporte publico opera dentro del
area y todas las vias reconstruidas
reemplazarian la totalidad de la
infraestructura para bicicletas y
peatones al finalizar las obras.

Impactos similares que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones. La
inclusion de la opcidn de estacién
de HSR en Norwalk/Santa Fe
Springs generaria pequefias
diferencias en las modificaciones
permanentes de las carreteras
(como una nueva interseccion con
semaforo), pero no produciria
cambios en los impactos sobre el
nivel de servicio.

Impactos similares que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones. La
inclusion de la opcion de estacién
de HSR en Fullerton daria lugar a
pequefias diferencias en las
modificaciones permanentes de la
carretera (cambios ligeramente
distintos a lo largo del nuevo
trazado de Walnut Avenue), pero
no produciria otros impactos en los
niveles de servicio.

Sin efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacion
del HSR)

Sin necesidad de mitigacién

N/C
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Categoria de recursos

Alternativa A de vias compartidas para
trenes de pasajeros

Alternativa B de vias compartidas
para trenes de pasajeros

Con inclusion de la opcion de estacion del HSR

Norwalk/Santa Fe Springs

Fullerton

Conclusion antes de
las medidas de
mitigacién segun la
NEPA

Mitigacion

Conclusion después
de la mitigacion
(todas las alternativas
de construccion y
opciones de estacion)

Impacto TR-7: Impactos
permanentes en los tramos
principales de autopistas y
rampas durante las obras

La construccion del proyecto no modificaria de
forma permanente ninguna instalacién de
autopista, por lo que no se produciria ninglin
impacto.

Mismos impactos que la Alternativa A
de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Mismos impactos que las

Alternativas de vias compartidas

para trenes de pasajeros.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros.

Sin efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)

Sin necesidad de mitigacién

N/C

Impacto TR-8: Impactos
temporales en el
funcionamiento de los
trenes de carga y pasajeros
durante las obras

La construccion del proyecto interrumpiria
temporalmente el servicio ferroviario de carga y
pasajeros donde se modificaran las vias. Con el
futuro Proyecto de Eficiencia Operativa del Alto
Desierto, los trenes de carga se estacionarian
fuera del Corredor de LOSSAN, minimizando
asi los retrasos para todos los operadores de
pasajeros y mercancias del corredor. La
Autoridad también trabajaria en estrecha
colaboracién con todos los organismos que
prestan servicios dentro del corredor y se
identificarian medidas especificas en los Planes
de Gestion de las Obras para minimizar el
trafico en el area de construccion, prever
controles de trafico y establecer rutas para los
camiones que trabajen en las obras. No
obstante, dado que adn no se han definido las
ventanas de trabajo especificas para las
actividades de construccion de las vias, en este
momento no es posible garantizar que se eviten
o0 minimicen las posibles interrupciones de los
servicios ferroviarios de mercancias y
pasajeros.

Mismos impactos que la Alternativa A
de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Mismos impactos que las

Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de

la zona de las estaciones.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)

TRAN-MM#6

Sin efectos adversos
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Categoria de recursos

Alternativa A de vias compartidas para
trenes de pasajeros

Alternativa B de vias compartidas
para trenes de pasajeros

Con inclusion de la opcion de estacion del HSR

Norwalk/Santa Fe Springs

Fullerton

Conclusion antes de

las medidas de

mitigacién segun la

NEPA

Mitigacion

Conclusion después
de la mitigacion
(todas las alternativas
de construccion y
opciones de estacion)

Calidad del aire y cambio climatico global

Impacto AQ-1: Impactos
temporales directos e
indirectos sobre la calidad
del aire en la cuenca de aire
aplicable

La actividad de construccion temporal generaria
contaminantes criterio. Las emisiones de NOx
relacionadas con la construccién superarian los
respectivos niveles de minimis de conformidad
general. Las emisiones de todos los demas
contaminantes serian inferiores a los niveles de
minimis de conformidad general. En
consecuencia, la Autoridad compraria
compensaciones de emisiones durante la
construccion del proyecto a través de un
acuerdo con el SCAQMD, exigiria que todos los
contratistas del proyecto utilicen vehiculos
ligeros en carretera con tecnologia de cero
emisiones o casi cero emisiones (al menos el
25% de la flota, con la meta de alcanzar el
100%), e incorporaria las mejores practicas de
la industria en equipos estacionarios de gran
tamafio. Sin embargo, aun con la
implementacion de estas medidas de
mitigacion, el impacto de conformidad con la
NEPA seria negativo, ya que los excedentes en
las emisiones de NOX no permitirian que el
SCAQMD alcance sus metas de cumplimiento
establecidas en el AQMP 2022 dentro del plazo
establecido.

Impactos similares que la Alternativa
A de vias compartidas para trenes de
pasajeros. Los impactos de la
construccion del proyecto serian
ligeramente superiores a los de la
Alternativa A de vias compartidas
para trenes de pasajeros, debido a
que la Alternativa B incluye la
construccion de estructuras de
soporte para la LMF en Hobart Yard
y una LMF en 15th Street.

Impactos similares que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones. Como se
presenta en la Tabla 3.3-17, la
Tabla 3.3-18, la Tabla 3.3-23 y la
Tabla 3.3-24, la inclusion de la
opcién de estacién de HSR en
Norwalk/Santa Fe Springs
resultaria en emisiones
ligeramente mas altas dentro de la
zona de las estaciones en 2035,
2036 0 2037 en el caso de varios
contaminantes criterio, respecto a
los niveles de emisiones de las
obras que se producirian sin la
opcién de estacion de HSR.

Impactos similares que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones. Como se
indica en la Tabla 3.3-19, la Tabla
3.3-20, la Tabla 3.3-25 y la Tabla
3.3-26, la inclusion de la opcién de
estacion de HSR en Fullerton
resultaria en emisiones
ligeramente mas elevadas de
varios contaminantes criterio
generados por las obras dentro de
la zona de las estaciones en 2035,
2036 0 2037 comparado con los
niveles de emisiones que se
producirian si se construye la
estacion de HSR.

Efectos adversos

AQ-MM#1
AQ-MM#2
AQ-MM#3

Efectos adversos
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Resumen

Alternativa A de vias compartidas para

Alternativa B de vias compartidas

Con inclusion de la opcion de estacion del HSR

Conclusion antes de
las medidas de
mitigacién segun la

Conclusion después
de la mitigacion
(todas las alternativas
de construccion y

Categoria de recursos trenes de pasajeros para trenes de pasajeros Norwalk/Santa Fe Springs Fullerton NEPA Mitigacion opciones de estacion)
Impacto AQ-2: Impactos Las emisiones de NOx procedentes de la Impactos similares que la Alternativa | Impactos similares que las Impactos similares que las Efectos adversos AQ-MM#1 Efectos adversos
directos temporales en la actividad de construccion temporal que superen | A de vias compartidas para trenes de | Alternativas de vias compartidas Alternativas de vias compartidas AQ-MM#2
implementacién de un plan | los niveles de minimis de conformidad general pasajeros. Dado que el disefio de la | para trenes de pasajeros dentro de | para trenes de pasajeros dentro de AQ-MME3
de calidad del aire aplicable | podrian impedir la aplicacién de los planes de Alternativa A y la Alternativa B es la zona de las estaciones. La la zona de las estaciones. La
ozono en la SCAB. En consecuencia, la practicamente el mismo y que las opcion de estacion de HSR en opcion de estacion de HSR en
Autoridad compraria compensaciones de instalaciones y capacidades Norwalk/Santa Fe Springs incluiria | Fullerton incluiria la construccion
emisiones durante la construccién del proyecto | proporcionadas en cada LMF la construccion de algunos de algunos elementos adicionales,
a través de un acuerdo con el SCAQMD, también lo son, el tipo y magnitud de | elementos adicionales, como el como el andén de HSR,
exigiria que todos los contratistas del proyecto las obras serian practicamente andén de HSR, instalaciones y instalaciones y espacio de
utilicen vehiculos ligeros en carretera con idénticos. Por consiguiente, las espacio de estacionamiento. Como | estacionamiento. Como se indica
tecnologia de cero emisiones o casi cero emisiones de la construccion serian | se indica en la Tabla 3.3-17, la en la Tabla 3.3-19, la inclusién de
emisiones (al menos el 25% de la flota, con la practicamente las mismas para la inclusién de la opcion de estacion la opcién de estacion de HSR en
meta de alcanzar el 100%), e incorporaria las Alternativa A y la Alternativa B de de HSR en Norwalk/Santa Fe Fullerton resultaria en un promedio
mejores préacticas de la industria en equipos vias compartidas para trenes de Springs resultaria en un promedio | anual de emisiones de las obras
estacionarios de gran tamafio. Sin embargo, pasajeros. anual de emisiones de las obras ligeramente més alto que los que
aun con la implementacion de estas medidas de ligeramente més alto que los que se producirian sin su construccion.
mitigacion, el impacto de conformidad con la se producirian sin su construccién.
NEPA seria negativo, ya que los excedentes en
las emisiones de NOX no permitirian que el
SCAQMD alcance sus metas de cumplimiento
establecidas en el AQMP 2022 dentro del plazo
establecido. Las emisiones de contaminantes
criterio distintos del NOx procedentes de la
actividad de construccion temporal en la SCAB
no superarian los niveles de minimis de
conformidad general.
Impacto AQ-3: Efectos Las emisiones de GHG generadas durante la Impactos similares que la Alternativa | Impactos similares que las Impactos similares que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigaciéon | N/C
temporales directos e construccion temporal, equivalentes a 66,302 A de vias compartidas para trenes de | Alternativas de vias compartidas Alternativas de vias compartidas
indirectos sobre el cambio toneladas métricas de COze (dentro de la pasajeros. Las emisiones de GHG para trenes de pasajeros. La para trenes de pasajeros. La
climatico mundial - SCAB), serian compensadas por las generadas durante la construccion inclusién de la opcion de estacion inclusién de la opcién de estacion
Emisiones de gases de reducciones logradas durante la operacién del temporal, equivalentes a 68,666 de HSR en Norwalk/Santa Fe de HSR en Fullerton tendria como
efecto invernadero proyecto en aproximadamente un mes (en toneladas métricas de CO2¢e (dentro | Springs resultaria en 67,490 resultado 67,428 toneladas
comparacion con las condiciones que se darian | de la SCAB), serian compensadas toneladas métricas de COz¢, lo métricas de COze, lo cual seria
en caso de no implementar el proyecto). por las reducciones logradas durante | cual seria ligeramente mayor en ligeramente mayor en comparacion
la operacién del proyecto en comparacion con la Alternativa A con la Alternativa A de vias
aproximadamente un mes (en de vias compartidas para trenes de | compartidas para trenes de
comparacion con las condiciones que | pasajeros. Un efecto similar pasajeros. Un efecto similar se
se darian en caso de no implementar | ocurriria con las emisiones de produciria con las emisiones de
el proyecto). GHG si se incluye la opcion de GHG si se incluye la opcion de
estacion de HSR como parte de la | estacion de GHG como parte de la
Alternativa B. Sin embargo, estas Alternativa B. Sin embargo, estas
emisiones de GHG serian emisiones de GHG serian
compensadas por las reducciones | compensadas por las reducciones
obtenidas durante la operacién del | obtenidas durante la operacion del
proyecto. proyecto.
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Resumen

CALIFORNIA

High-Speed Rail Authority

Categoria de recursos

Alternativa A de vias compartidas para
trenes de pasajeros

Alternativa B de vias compartidas
para trenes de pasajeros

Con inclusion de la opcion de estacion del HSR

Norwalk/Santa Fe Springs

Fullerton

Conclusion antes de
las medidas de
mitigacién segun la
NEPA

Mitigacion

Conclusion después
de la mitigacion
(todas las alternativas
de construccion y
opciones de estacion)

Impacto AQ-7: Impactos
directos temporales sobre la
calidad del aire localizada
durante la construccion —
Contaminantes criticos

Las concentraciones de PM1o relacionadas con
la construccion no contribuirian a los
excedentes existentes de PM1o previstos en las
CAAQS ni generarian nuevos excedentes de
PM2s segun las CAAQS y NAAQS. Todas las
concentraciones serian inferiores a sus
respectivos umbrales, directrices o normas. La
Autoridad exigira el uso de equipos de
construccion de emisiones mas bajas,
combustible diésel renovable y la adopcion de
las mejores practicas de gestion para abordar
las emisiones generadas durante el periodo de
las obras. Se implementaran todas las medidas
viables de control de emisiones (es decir, se
aplicaran las medidas de control de polvo
fugitivo del SCAQMD y se empleara diésel
renovable, equipos de construccion conforme al
estandar final de Nivel 4 y una flota de
camiones del afio 2020 o mas reciente).

Mismos impactos que la Alternativa A
de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Sin efectos adversos

Sin necesidad de mitigacién

N/C

Impacto AQ-8: Impactos
directos temporales en la
calidad del aire localizada -
Exposicién a particulas de
diésel (riesgo para la salud)

Las actividades temporales de construccion no
generarian concentraciones de DPM o PMzs
superiores a los umbrales de riesgo para la
salud aplicables. El aumento maximo en el
riesgo potencial de cancer (8.9 por cada millén)
ocurriria en el area de Paramount Blvd hasta
Pioneer Blvd. Por su parte, el aumento méaximo
en el indice de riesgo crénico potencial (0.010)
se produciria en el area de Beach Blvd hasta
Dale St.

Impactos similares que la Alternativa
A de vias compartidas para trenes de
pasajeros. La Alternativa B
contempla la construccion de la LMF
en 15th Street, pero continuaria
siendo necesario realizar la misma
demolicion, limpieza y nivelacion
para las modificaciones adyacentes a
Hobart Yard. Los riesgos para la
salud relacionados con la
construccion serian similares a los
descriptos para la Alternativa A de
vias compartidas para trenes de
pasajeros, ya que los tres tramos de
construccion evaluados en la HRA
también se aplicarian a la Alternativa
B.

Idéntico a las Alternativas de vias
compartidas para trenes de
pasajeros dentro de la zona de las
estaciones.

Idéntico a las Alternativas de vias
compartidas para trenes de
pasajeros dentro de la zona de las
estaciones.

Sin efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estaciones
del HSR)

Sin necesidad de mitigacién

N/C

Diciembre de 2025

Autoridad del Tren de Alta Velocidad de California

S-36 | Pagina

EIR/EIS preliminar de la Seccion del Proyecto entre Los Angeles y Anaheim



CALIFORNIA

High-Speed Rail Authority

Resumen

Alternativa A de vias compartidas para Alternativa B de vias compartidas

Con inclusion de la opcion de estacion del HSR

Conclusion antes de
las medidas de
mitigacién segun la
NEPA

Conclusion después
de la mitigacion
(todas las alternativas
de construccion y

Categoria de recursos trenes de pasajeros para trenes de pasajeros

Impactos similares que la Alternativa
A de vias compartidas para trenes de
pasajeros. La Alternativa B
contempla la construccion de la LMF
en 15th Street, pero continuaria
siendo necesario realizar la misma
demolicién, limpieza y nivelacion
para las modificaciones adyacentes a
Hobart Yard. Debido a que la
construccion de la LMF de 15th
Street requeriria mas actividades de
demolicién, habria un riesgo
potencial ligeramente mayor de
peligros para la salud; no obstante,
se aplicarian todos los reglamentos y
requisitos relativos a la demolicién de
materiales que contengan amianto o
plomo.

Impacto AQ-9: Impactos
directos temporales en la
calidad del aire localizada —
Exposicion al amianto y a la
pintura a base de plomo

El disefio del proyecto y el cumplimiento de las
normas vigentes de manipulacién y eliminacion
de amianto y pintura a base de plomo evitarian
la exposicion de los receptores sensibles a
concentraciones sustanciales de
contaminantes.

Norwalk/Santa Fe Springs

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Fullerton

Impactos similares que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones. La
construccion del andén, las
instalaciones y el estacionamiento
de la opcion de estacion del HSR
en Fullerton requeriria la
demolicién de varios edificios, y
habria un riesgo potencial
ligeramente mayor para la salud.
Se aplicarian todos los
reglamentos y requisitos relativos a
la demolicién de materiales que
contengan amianto o plomo.

Sin efectos adversos

Mitigacion

Sin necesidad de mitigacién

opciones de estacion)
N/C

Impactos similares que la Alternativa
A de vias compartidas para trenes de
pasajeros. La Alternativa B incluiria
construir la LMF de 15th Street en
lugar de la LMF de 26th Street; sin
embargo, bajo la Alternativa B de
vias compartidas para trenes de
pasajeros, algunos elementos del
proyecto se construirian también en
el sitio de la LMF de 26th Street, y
habria impactos potenciales
adicionales de olores molestos en la
LMF de 15th Street. La Alternativa B
de vias compartidas para trenes de
pasajeros utilizaria técnicas de
construccion estandar, y los olores
de los equipos serian los tipicos de la
mayoria de las obras de
construccion.

Impacto AQ-10: Impactos
directos temporales en la
calidad del aire localizada -
Exposicién a olores
molestos

Los olores generados por las emisiones se
limitarian a las actividades de construccion y no
se prevé que afecten a un nimero considerable
de personas.

Impactos similares que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones. La
ejecucion del andén, las
instalaciones y el estacionamiento
de HSR utilizaria técnicas de
construccion estandar, y los olores
de los equipos serian los tipicos de
la mayoria de las obras de
construccion. Los olores serian
temporales y localizados. Aunque
el calendario para la construccion
de los elementos de la opcion de
estaciéon de HSR en Norwalk/Santa
Fe Springs seria levemente mas
largo, estas actividades cesarian
una vez que la construccién haya
sido completada. La norma 1108
del SCAQMD también reduciria los
olores relacionados con las obras.

Impactos similares que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones. La
ejecucion del andén, las
instalaciones y el estacionamiento
de HSR utilizaria técnicas de
construccion estandar, y los olores
de los equipos serian los tipicos de
la mayoria de las obras de
construccion. Los olores serian
temporales y localizados. Aunque
la construccion de los elementos
de la opcion de la estacion de HSR
en Fullerton tendria un calendario
de obras ligeramente mas largo,
estas actividades cesarian una vez
que la construccion haya sido
completada. La norma 1108 del
SCAQMD también reduciria los
olores relacionados con las obras.

Sin efectos adversos

Sin necesidad de mitigacién

N/C
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Alternativa A de vias compartidas para
trenes de pasajeros

Alternativa B de vias compartidas
para trenes de pasajeros

Con inclusion de la opcion de estacion del HSR

Norwalk/Santa Fe Springs

Fullerton

Conclusion antes de
las medidas de
mitigacién segun la
NEPA

Mitigacion

Conclusion después
de la mitigacion
(todas las alternativas
de construccion y
opciones de estacion)

Ruido y vibracion

Impacto N&V-1: Exposicién
temporal de receptores
sensibles al ruido de las
obras

Podrian producirse impactos acusticos
temporales en lugares sensibles al ruido en un
total de 1,379 receptores de categoria 2
(residenciales) y en 4 receptores de categoria 3
(institucionales) durante la construccion diurna y
en un total de 7,855 residencias durante la
construccion nocturna. El ruido de las obras
provocaria un impacto para los receptores
sensibles dentro de las distancias de impacto
estimadas presentadas en la Tabla 3.413 en las
ciudades de Los Angeles, Vernon, Bell,
Commerce, Montebello, Pico Rivera, Whittier,
Norwalk, Santa Fe Springs, La Mirada, Buena
Park, Fullerton y Anaheim.

Mismos impactos que la Alternativa A
de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Impactos similares que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)

N&V-MM#1

Sin efectos adversos

Impacto N&V-2: Exposicion
temporal de receptores
sensibles a las vibraciones
producidas por las obras

Los impactos temporales de las vibraciones en
lugares sensibles podrian superar el criterio de
molestia residencial de 72 VdB a distancias de
hasta 290 pies de las actividades de
construccion. La vibracion de las obras daria
lugar a un impacto temporal porque se esperan
aumentos temporales perceptibles en los
niveles de vibracion para los receptores
sensibles dentro de las distancias de impacto
estimadas de vibracién en relacidn con una o
mas actividades de construccion presentadas
en la Tabla 3.4-15. Podrian producirse dafios
por vibraciones en cuatro estructuras situadas a
77 pies de los lugares de hincado de pilotes.

Mismos impactos que la Alternativa A
de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Impactos similares que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros en las
inmediaciones de la zona de las
estaciones.

Efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)

N&V-MM#2

Sin efectos adversos

Impacto N&V-3: Ruido
temporal generado por el
desvio del trafico durante
las obras

Dado que los aumentos estimados del ruido del
trafico son inferiores a 12 dBA, no habria
impactos sonoros adversos relacionados con el
trafico desviado.

Mismos impactos que la Alternativa A
de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Sin efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacion
del HSR)

Sin necesidad de mitigacién

N/C
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Alternativa A de vias compartidas para
trenes de pasajeros

Alternativa B de vias compartidas
para trenes de pasajeros

Con inclusion de la opcion de estacion del HSR

Norwalk/Santa Fe Springs

Fullerton

Conclusion antes de
las medidas de
mitigacién segun la
NEPA

Mitigacion

Conclusion después
de la mitigacion
(todas las alternativas
de construccion y
opciones de estacion)

Campos electromagnéticos e interferencia electromagnética

Impacto EMF/EMI-1:
Impactos temporales del
uso de maquinaria pesada
de construccion

Las fluctuaciones de EMF causadas por los
movimientos de vehiculos de construccion se
limitarian a un radio de 50 pies dentro del area
de servidumbre de las obras. Sin embargo, no
se identificaron receptores sensibles a este tipo
de interferencia y, con la incorporacion de las
caracteristicas del proyecto y la implementacién
de medidas de mitigacion en el caso de equipos
sensibles especificos, se abordaran los efectos
en los receptores sensibles identificados que se
incluyen en la Tabla 3.5-12. El potencial de
impactos en equipos sensibles se aplica en el
receptor conocido como Sitio 13 (Nutrilite
Health Institute) en Buena Park.

Mismos impactos que la Alternativa A
de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)

EMI/EMF-MM#1

Sin efectos adversos

Impacto EMF/EMI-2:
Impactos temporales de los
equipos de comunicacion

No habria exposicion de las personas a un
riesgo EMF sustancial generado por las
transmisiones de radio entre el personal de
construccion, ya que el proyecto cumpliria con
el Titulo 47 del Cédigo de Reglamentos
Federales, Parte 15, y dicho cumplimiento
significa que se evitarian las interferencias con
otros servicios basados en radio.

Mismos impactos que la Alternativa A
de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Sin efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)

Sin necesidad de mitigacién

N/C

Impacto EMF/EMI-3:
Impactos temporales del
funcionamiento de equipos
eléctricos

Potencial impacto temporal, aunque
improbable, en los lugares receptores tipo 13
(Nutrilite Health Institute) en Buena Park. Las
caracteristicas del proyecto que exigen el
cumplimiento de las directrices internacionales
y las normativas federales y estatales
abordarian los impactos potenciales. Cualquier
impacto restante sobre equipos sensibles
especificos se abordaria a través de la
mitigacion establecida en el presente EIR/EIS
preliminar.

Mismos impactos que la Alternativa A
de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacion
del HSR)

EMI/EMF-MM#1

Sin efectos adversos
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Alternativa A de vias compartidas para
trenes de pasajeros

Alternativa B de vias compartidas
para trenes de pasajeros

Con inclusion de la opcion de estacion del HSR

Norwalk/Santa Fe Springs

Fullerton

Conclusion antes de
las medidas de
mitigacién segun la
NEPA

Mitigacion

Conclusion después
de la mitigacion
(todas las alternativas
de construccion y
opciones de estacion)

Servicios publicos y energia

Impacto PU&E-1: Las interrupciones de los servicios publicos Impactos similares que la Alternativa | Mismos impactos que las Mismos impactos que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigaciéon | N/C
Interrupcién temporal de serian temporales y de corta duracién. Entre las | A de vias compartidas para trenes de | Alternativas de vias compartidas Alternativas de vias compartidas (todas las alternativas y
servicios publicos caracteristicas del proyecto se incluye que el pasajeros. La LMF de 15th Street para trenes de pasajeros dentro de | para trenes de pasajeros dentro de | opciones de estacion
contratista informe a los usuarios sobre presenta conflictos potenciales con la zona de las estaciones. la zona de las estaciones. Aunque | del HSR)
cualquier corte previsto a través de distintos 29 servicios publicos adicionales, la construccion de los elementos
medios de medios de comunicacién dentro de pero la mayoria se protegerian sin de la estacion del HSR daria lugar
la jurisdiccion de los proveedores de servicios necesidad de trasladarlos. En cuanto a otros cinco conflictos con los
afectados (PUE-IAMF#3). El contratista también | a los conflictos adicionales restantes, servicios publicos que habria que
preparara un memorando técnico que solo seria necesario reubicar cinco proteger in situ (dos desaguies
documente como se coordinaran las actividades | servicios publicos como resultado de pluviales, dos conductos de
de construccion con los proveedores de las obras: tres alcantarillas pluviales, alcantarillado y un conducto de
servicios publicos para minimizar o evitar las un desagie pluvial y una linea agua), se incluiran de forma similar
interrupciones de los mismos (PUE-IAMF#4). eléctrica aérea. las medidas de prevencion y
Se incluiran las medidas de minimizacion de impactos en los
prevencion y minimizacion de servicios publicos PUE-IAMF# y
impactos en los servicios publicos PUE-IAMF#4 a fin de reducir al
PUE-IAMF# y PUE-IAMF#4 para mimmo, 9V|tar y prevenir |mpactos
reducir al minimo, evitar y prevenir significativos en los servicios
impactos significativos en los publicos.
servicios publicos.
Impacto PU&E-2: Durante las obras podrian producirse Mismos impactos que la Alternativa A | Mismos impactos que las Mismos impactos que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigacion | N/C

Accidentes e interrupcion de
los servicios

accidentes e interrupciones de los servicios
publicos. Las interrupciones accidentales serian
de ocurrencia limitada y los impactos serian de
corta duracién como resultado de las practicas
establecidas para la identificacién y los avisos
relacionados con los servicios publicos. El
contratista prepararia un memorando técnico
documentando cédmo se coordinaran las
actividades de construccion con los
proveedores de servicios para minimizar o
evitar interrupciones en los servicios publicos.

de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

(todas las alternativas y
opciones de estacion
del HSR)

Impacto PU&E-3: Efectos
de la demanda de agua
durante las obras

La construccion, incluidos la LMF de 26th
Street, ARTIC y las modificaciones en
Norwalk/Santa Fe Springs y Fullerton, requeriria
90.7 AFY de agua al afio.

El aumento a corto plazo de la demanda de
agua se abordaria mediante la mitigacion que
requiere un analisis previo a la construccion
para garantizar un suministro de agua
adecuado para las actividades de construccion.

Impactos similares que la Alternativa
A de vias compartidas para trenes de
pasajeros. La construccién,
incluyendo la LMF de 15th Street,
ARTIC y las modificaciones en las
estaciones de Metrolink en
Norwalk/Santa Fe Springs y
Fullerton, requeriria 91.5 AFY de
agua anualmente.

Impactos similares que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

La inclusion de la opcién de
estacion de HSR en Norwalk/Santa
Fe Springs requeriria 5.3 AFY
anuales adicionales.

Impactos similares que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

La inclusion de la opcion de
estacion de HSR en Fullerton
requeriria 5.5 AFY anuales
adicionales.

Efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)

PUE-MM#1

Sin efectos adversos
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CALIFORNIA

High-Speed Rail Authority

Resumen

Alternativa A de vias compartidas para

Alternativa B de vias compartidas

Con inclusion de la opcion de estacion del HSR

Conclusion antes de
las medidas de
mitigacién segun la

Conclusion después
de la mitigacion
(todas las alternativas
de construccion y

Categoria de recursos

Impacto PU&E-4: Efectos
en la infraestructura de
aguas pluviales durante las
obras

trenes de pasajeros

Durante la construccion, el proyecto podria
afectar la infraestructura de aguas pluviales de
la zona. El proyecto incorporara un SWPPP y
las mejores practicas de gestion de la
construccion para evitar o minimizar la erosién y
la sedimentacién por el aumento de las tasas y
caudales.

para trenes de pasajeros

Impactos similares que la Alternativa
A de vias compartidas para trenes de
pasajeros. Debido a que la
construccion de la LMF de 15th
Street alteraria un area mayor
respecto a su ubicacion en 26th
Street, las aguas pluviales podrian
afectar mas zonas bajo la Alternativa
B de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Norwalk/Santa Fe Springs

Idéntico a las Alternativas de vias
compartidas para trenes de
pasajeros dentro de la zona de las
estaciones.

Fullerton

Impactos similares que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones. La
inclusion de la opcion de estacion
de HSR en Fullerton alteraria hasta
10 acres adicionales de terreno.

NEPA

Sin efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)

Mitigacion

Sin necesidad de mitigacién

opciones de estacion)
N/C

Impacto PU&E-5: Efectos La construccion generaria 1.74 millones de La construccidn generaria 1.83 Idéntico a las Alternativas de vias Impactos similares que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigaciéon | N/C
de la generacion de yardas cubicas de residuos sélidos procedentes | millones de yardas cubicas de compartidas para trenes de Alternativas de vias compartidas (todas las alternativas y
residuos durante las obras de las actividades de excavacion y demolicion. | residuos sélidos procedentes de las | pasajeros dentro de la zona de las | para trenes de pasajeros dentro de | opciones de estacion

El contratista de la Autoridad manipularia, actividades de excavacion y estaciones. la zona de las estaciones. La del HSR)

almacenaria y eliminaria los residuos peligrosos | demolicion. El contratista de la construccion del andén, las

de conformidad con los requisitos aplicables, Autoridad cumpliria los requisitos instalaciones y el estacionamiento

incluida la Ley de Conservacion y Recuperacion | aplicables, incluida la Ley de de la estacion de HSR en Fullerton

de Recursos. Las caracteristicas del proyecto Conservacion y Recuperacion de generaria 33,874 yardas cubicas

contemplarian el requisito de que una compafiia | Recursos, y una compafiia adicionales de residuos sdlidos y

certificada de recogida de residuos peligrosos certificada de recogida de residuos peligrosos relacionados con la

transportara los residuos a una instalacion peligrosos transportaria los residuos construccion debido a la

autorizada de gestion de residuos peligrosos a una instalacion autorizada de demolicién necesaria de edificios e

para su reciclado o eliminacion. gestion de residuos peligrosos para instalaciones adicionales.

su reciclado o eliminacion.

Impacto PU&E-6: Conflictos | De conformidad con los acuerdos de servicios Impactos similares que la Alternativa | Idéntico a las Alternativas de vias Impactos similares que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigaciéon | N/C

con los actuales servicios
publicos

publicos alcanzados entre la Autoridad y los
titulares de dichos servicios, la Autoridad
trabajaria con ellos durante el disefio final de
ingenieria y la construccién del proyecto para
reubicar 264 lineas principales de servicios
publicos y proteger las 692 lineas de servicios
publicos existentes. La Alternativa A de vias
compartidas para trenes de pasajeros también
requeriria la eliminacién, ampliacion o reajuste
0 abandono de 22 lineas de servicios publicos.
Entre las caracteristicas del proyecto se incluye
que el contratista informe a los usuarios sobre
cualquier corte previsto a través de distintos
medios de comunicacion dentro de la
jurisdiccién de los proveedores de servicios
afectados. El contratista también prepararia un
memorando técnico documentando como se
coordinaran las actividades de construccion con
los proveedores de servicios para minimizar o
evitar interrupciones en los mismos.

A de vias compartidas para trenes de
pasajeros. La Autoridad reubicaria
269 lineas principales de servicios
publicos y protegeria 716 lineas de
servicios publicos instaladas. La
Alternativa B de vias compartidas
para trenes de pasajeros también
requeriria la eliminacién, ampliacion,
realineacion o abandono de 22 lineas
de servicios publicos. La Alternativa
B de vias compartidas para trenes de
pasajeros también incluiria
caracteristicas del proyecto para
minimizar los posibles impactos
relacionados con cortes e
interrupciones del servicio.

compartidas para trenes de
pasajeros dentro de la zona de las
estaciones.

Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

La inclusion de la opcion de
estacion de HSR en Fullerton daria
lugar a otros cinco conflictos con
las instalaciones de servicios
publicos que habria que proteger in
situ.

(todas las alternativas y
opciones de estacion
del HSR)
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Resumen

CALIFORNIA

High-Speed Rail Authority

Categoria de recursos

Alternativa A de vias compartidas para
trenes de pasajeros

Alternativa B de vias compartidas
para trenes de pasajeros

Con inclusion de la opcion de estacion del HSR

Norwalk/Santa Fe Springs

Fullerton

Conclusion antes de
las medidas de
mitigacién segun la
NEPA

Mitigacion

Conclusion después
de la mitigacion
(todas las alternativas
de construccion y
opciones de estacion)

Impacto PU&E-7: Acceso
reducido a los servicios
publicos existentes en el
derecho de paso de HSR
durante la construccion

La reduccidn del acceso a los actuales servicios
publicos durante y después de la construccion
no exigiria la ampliacién de su infraestructura ni
su construccion. El acceso se garantizaria
mediante la coordinacion con los proveedores
de servicios.

Mismos impactos que la Alternativa A
de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Impactos similares que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones. El
proyecto protegeria los cinco
servicios publicos que entrarian en
conflicto con la construccion del
proyecto donde aun fueran
accesibles.

Sin efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)

Sin necesidad de mitigacién

N/C

Impacto PU&E-8: Efectos El proyecto requeriria una mejora de las lineas | Mismos impactos que la Alternativa A | Mismos impactos que las Mismos impactos que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigaciéon | N/C
de la mejora o construccidén | eléctricas y cumpliria con la Orden General de vias compartidas para trenes de Alternativas de vias compartidas Alternativas de vias compartidas (todas las alternativas y
de lineas eléctricas 131-E de la CPUC. pasajeros. para trenes de pasajeros dentro de | para trenes de pasajeros dentro de | opciones de estacion
la zona de las estaciones. la zona de las estaciones. del HSR)
Impacto PU&E-9: Consumo | La construccion requeriria 961,480 MMBtu alo | Impactos similares que la Alternativa | Impactos similares que las Impactos similares que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigacién | N/C

de energia durante las
obras

largo de 7 afios. El disefio del proyecto incluiria
el uso de medidas de ahorro energético durante
la construccion para minimizar tanto el consumo
de electricidad como el de combustibles fosiles.
La energia utilizada en la construccién se
recuperaria en aproximadamente 1 mes, de
acuerdo con en el nimero de usuarios previsto
para 2040.

A de vias compartidas para trenes de
pasajeros. La construccidn requeriria
1,006,271 MMBtu. El disefio del
proyecto incluiria la aplicacién de
medidas de ahorro energético
durante la construccion para
minimizar tanto el consumo eléctrico
como de combustibles fésiles. La
energia utilizada en la construccion
se recuperaria en aproximadamente
1 mes.

Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros. La
construccion de la opcién de
estacion de HSR en Norwalk/Santa
Fe Springs requeriria 21,235
MMBtu adicionales. El disefio del
proyecto incluiria la aplicacion de
medidas de ahorro energético
durante la construccion para
minimizar tanto el consumo
eléctrico como de combustibles
fosiles. La energia utilizada en la
construccion se recuperaria en
aproximadamente 1 mes.

Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros. La
construccion de la opcién de
estacion de HSR en Fullerton
requeriria 7,859 MMBtu adicionales
para el uso Unico de energia que
se haria durante la construccién de
la Alternativa A de vias
compartidas para trenes de
pasajeros, y 19,127 MMBtu
adicionales para la Alternativa B. El
disefio del proyecto incluiria la
aplicacion de medidas de ahorro
energético durante la construccién
para minimizar tanto el consumo
eléctrico como de combustibles
fosiles. La energia utilizada en la
construccion se recuperaria en
aproximadamente 1 mes.

(todas las alternativas y
opciones de estacion
del HSR)

Recursos bioldgicos y acuaticos

Impacto BIO-1: Impactos de

las obras sobre el habitat
riberefio, las comunidades

de vegetacion, la ocupacion
del suelo y las comunidades

naturales de condicion
especial

Posibles impactos temporales y permanentes
de las obras en las comunidades naturales
riberefias y de condicion especial (tallo duro y
marisma de enea de California y floraciones de
lenteja de agua y especies relacionadas).

Mismos impactos que la Alternativa A
de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros. Ningun
impacto en la zona de las
estaciones.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros. Ningun
impacto en la zona de las
estaciones.

Efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacion
del HSR)

BIO-MM#6, BIO-MM#33,
BIO-MM#34, BIO-MM#47,
BIO-MM#50, BIO-MM#55,
BIO-MM#56, BIO-MM#58,
BIO-MM#60, BIO-MM#62,
BIO-MM#79

Sin efectos adversos

Impacto BIO-2: Impactos de

las obras en especies
vegetales especiales

Posible impacto temporal de las obras sobre
dos especies vegetales de condicion especial.

Mismos impactos que la Alternativa A
de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros. Ningun
impacto en la zona de las
estaciones.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros. Ningln
impacto en la zona de las
estaciones.

Efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacion
del HSR)

BIO-MM#6, BIO-MM#55,

BIO-MM#56, BIO-MM#58,
BIO-MM#60, BIO-MM#62,
BIO-MM#79, BIO-MM#80

Sin efectos adversos

Diciembre de 2025

Autoridad del Tren de Alta Velocidad de California

S-42 | Pagina

EIR/EIS preliminar de la Seccion del Proyecto entre Los Angeles y Anaheim



CALIFORNIA
High-Speed Rail Authority Resumen

Con inclusion de la opcion de estacion del HSR Conclusion después
Conclusion antes de de la mitigacion
las medidas de (todas las alternativas
Alternativa A de vias compartidas para Alternativa B de vias compartidas mitigacién segun la de construccion y
Categoria de recursos trenes de pasajeros para trenes de pasajeros Norwalk/Santa Fe Springs Fullerton NEPA Mitigacion opciones de estacion)
Impacto BIO-3; Impactos de | Posibles impactos temporales y permanentes Impactos similares que la Alternativa | Mismos impactos que las Impactos similares que las Efectos adversos BIO-MM#6, BIO-MM#14, Sin efectos adversos
las obras en aves de de las obras en hasta diez especies de aves de | A de vias compartidas para trenes de | Alternativas de vias compartidas Alternativas de vias compartidas (todas las alternativas y | BIO-MM#15, BIO-MM#20,
condicion especial, rapaces | condicion especial, aves migratorias y rapaces | pasajeros. La construccion de la para trenes de pasajeros. Ningln para trenes de pasajeros dentro de | opciones de estacién BIO-MM#21, BIO-MM#37,
y aves migratorias a través de impactos directos o modificacion del | Alternativa B tendria los mismos impacto en la zona de las la zona de las estaciones. La zona | del HSR) BIO-MM#44, BIO-MM#55,
habitat. impactos temporales en aves estaciones. adicional que se veria afectada con BIO-MM#56, BIO-MM#58,
nidificantes, rapaces y aves la opcién de estacidn de HSR en BIO-MM#60, BIO-MM#62,
migratorias e impactos permanentes Fullerton alberga un habitat BIO-MM#63, BIO-MM#68,
ligeramente mayores en aves adecuado para la anidacion de BIO-MM#76, BIO-MM#82,
nidificantes (0.91 acres), lechuza de aves rapaces y migratorias y se N&V-MM#1, AVQ-MM#1,
madriguera (0.01 acres), curruca ubica dentro del area de impacto AVQ-MM#2
rabilarga (0.90 acres), alcaudén permanente de las obras (1.42
caguama (0.90 acres) y milano acres). Dentro del area de
rabudo (0.90 acres). construccion permanente existen

habitats de madriguera y
nidificacion aptos para el biho de
madriguera (0.03 acres) y habitats
de nidificacion para el milano de
cola blanca, el alcaudén caguama
y la curruca rabilarga (todos de
1.32 acres). No existe ningin
habitat en la zona temporal de
construccion ni en las zonas en las
que se prevé que se produzcan
impactos de sombreado.

Impacto BIO-4: Impactos de | Posibles impactos temporales y permanentes Impactos similares que la Alternativa | Mismos impactos que las Impactos similares que las Efectos adversos BIO-MM#6, BIO-MM#25, Sin efectos adversos
las obras en mamiferos de | de las obras en hasta nueve especies de A de vias compartidas para trenes de | Alternativas de vias compartidas Alternativas de vias compartidas (todas las alternativas y | BIO-MM#26, BIO-MM#27,
condicion especial mamiferos de condicién especial a través de pasajeros. La Alternativa B seria para trenes de pasajeros. Ninglin para trenes de pasajeros dentro de | opciones de estacién BIO-MM#37, BIO-MM#55,
impactos directos o modificacién del habitat. igual en cuanto a impactos impacto en la zona de las la zona de las estaciones. Existe del HSR) BIO-MM#56, BIO-MM#58,
temporales de las obras sobre estaciones. un habitat adecuado para BIO-MM#60, BIO-MM#62,
mamiferos de condicion especial. mamiferos de condicidn especial BIO-MM#63, BIO-MM#76,
Los impactos permanentes para la dentro del area de alteracion BIO-MM#82, N&V-MM#1,
Alternativa B de vias compartidas permanente adicional, incluyendo AVQ-MM#1, AVQ-MM#2
para trenes de pasajeros serian puma (1.35 acres) y especies de
ligeramente mayores para tres murciélagos (1.32 acres de
especies de murciélagos (0.90 acres impactos permanentes en habitat
mas para el murciélago mexicano de adecuado para murciélago
dientes largos, el murciélago rojo mexicano de lengua larga,
occidental y el murciélago amarillo murciélago rojo occidental y
occidental) y el puma (0.91 acres), murciélago amarillo occidental; y
mientras que los impactos por 0.07 acres de impactos
sombreado serian ligeramente permanentes en habitat adecuado
menores (0.01 acres para tres para murciélago orejudo de
especies de murciélagos [murciélago Townsend, murciélago mastin
mastin occidental, murciélago rojo occidental, murciélago rabipelado
occidental y murciélago amarillo bolsilludo y murciélago rabipelado
occidental]). grande).
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Resumen

CALIFORNIA

High-Speed Rail Authority

Categoria de recursos

Alternativa A de vias compartidas para
trenes de pasajeros

Alternativa B de vias compartidas
para trenes de pasajeros

Con inclusion de la opcion de estacion del HSR

Norwalk/Santa Fe Springs

Fullerton

Conclusion antes de
las medidas de
mitigacién segun la
NEPA

Mitigacion

Conclusion después
de la mitigacion
(todas las alternativas
de construccion y
opciones de estacion)

Impacto BIO-5; Impactos de
las obras en los recursos
acuaticos

Posibles impactos temporales y permanentes
de las obras en los recursos acuaticos.

Mismos impactos que la Alternativa A
de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros. Ningln
impacto en la zona de las
estaciones.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros. Ninglin
impacto en la zona de las
estaciones.

Efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)

BIO-MM#6, BIO-MM#33,

BIO-MM#34, BIO-MM#47,
BIO-MM#50, BIO-MM#55,
BIO-MM#58, BIO-MM#62

Sin efectos adversos

Impacto BIO-6; Impactos de
las obras en los corredores
de movimiento de fauna
silvestre

Posibles impactos temporales y permanentes
de las obras en los corredores de
desplazamiento de la fauna silvestre por
interferencia sustancial del funcionamiento del
corredor.

Mismos impactos que la Alternativa A
de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros. Ningun
impacto en la zona de las
estaciones.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros. Ningun
impacto en la zona de las
estaciones.

Efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)

BIO-MM#6, BIO-MM#34,

BIO-MM#37, BIO-MM#55,
BIO-MM#56, BIO-MM#58,
BIO-MM#60, BIO-MM#62,
BIO-MM#63, BIO-MM#82,
N&V-MM#1, AVQ-MM#1,

AVQ-MM#2

Sin efectos adversos

Impacto BIO-7: Impactos de
las obras en los recursos
biologicos protegidos
localmente (politicas u
ordenanzas de preservacion
de arboles y arbustos)

Potencial conflicto con las politicas u
ordenanzas locales resultantes de impactos
temporales y permanentes de las obras sobre
los recursos bioldgicos protegidos (arboles y
arbustos).

Mismos impactos que la Alternativa A
de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Impactos similares que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones. Existe
un habitat adecuado para arboles y
arbustos protegidos dentro del area
de perturbacion adicional para los
elementos de las estaciones de
HSR.

Impactos similares que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones. Existe
un habitat adecuado para arboles y
arbustos protegidos dentro del area
de perturbacion adicional para los
elementos de las estaciones de
HSR.

Efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacion
del HSR)

BIO-MM#35, BIO-MM#55,
BIO-MM#56, BIO-MM#58,
BIO-MM#60

Sin efectos adversos

Hidrologia y recursos hidricos

Impacto HWR-1: Impactos
temporales en los patrones
de drenaje, escorrentia de
aguas pluviales y capacidad
hidraulica (hidrologia de las
aguas superficiales) durante
la construccién

La Alternativa A de vias compartidas para
trenes de pasajeros atravesaria 11 cursos de
agua. En el caso de los pasos de agua con flujo
de agua durante la construccion, ésta podria
alterar los patrones de drenaje existentes y la
escorrentia de las aguas pluviales. Podrian
alterarse hasta aproximadamente 891 acres de
tierra. Las actividades de construccién podrian
redirigir y aumentar el volumen y la velocidad
de los flujos superficiales, aumentando el
potencial de erosion y sedimentacion en las
zonas de suelos expuestos y a lo largo de las
orillas del canal. Los patrones de drenaje se
mantendrian en la medida de lo posible, y un
SWPPP preparado como parte del
cumplimiento del CGP y la adhesion a los
permisos reglamentarios minimizarian los
posibles impactos en la hidrologia de las aguas
superficiales.

Impactos similares que la Alternativa
A de vias compartidas para trenes de
pasajeros. Se alterarian hasta
aproximadamente 939 acres de
terreno, lo que representaria una
mayor huella de impactos de tipos
similares en comparacion con la
Alternativa A de vias compartidas
para trenes de pasajeros. El aumento
en el rea afectada esta asociado
con la LMF propuesta en 15th Street,
que abarcaria una superficie mayor
(63.1 acres) respecto a la LMF de
26th Street (54 acres). Ademas, la
LMF de 15th Street requeriria
mayores profundidades de
excavacién que la LMF de 26th
Street. Una mayor profundidad de
excavacién afectaria ain mas al
terreno. Sin embargo, las actividades
de construccion estarian sujetas a un
SWPPP como parte del cumplimiento
del CGP y se cumplirian los permisos
reglamentarios para minimizar los
impactos potenciales en la hidrologia
de las aguas superficiales.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Impactos similares que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones. La
construccion del andén,
instalaciones y estacionamiento de
la opci6n de estacion de HSR en
Fullerton ocurriria dentro de una
superficie mayor a la necesaria
para la ejecucidn de la opcion de
estacion de HSR en Norwalk/Santa
Fe Springs. De este modo, el rea
adicional que se veria alterada
temporalmente con la inclusion de
la opcién de estacidn de HSR en
Fullerton seria de hasta 10 acres
mas.

Sin efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)

Sin necesidad de mitigacién

N/C
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Impacto HWR-2: Impactos
permanentes de la
construccion en los
patrones de drenaje, la
escorrentia de aguas
pluviales y la capacidad
hidraulica (hidrologia de las
aguas superficiales)

trenes de pasajeros

La nivelacion, las superficies impermeables, los
nuevos puentes y alcantarillas y los sistemas de
drenaje modificados provocarian cambios
minimos en los patrones de drenaje y en la
escorrentia de las aguas pluviales. Los nuevos
cruces de ferrocarril y carretera mantendrian los
patrones de drenaje de las masas de agua, y se
construirian aproximadamente 53 acres de
nueva superficie impermeable, aumentando asi
su porcentaje dentro de la seccion del proyecto
del 76% (actual) al 83%. El mantenimiento de
los patrones de drenaje y los caudales previos a
la construccion, junto con un SWMTP y el
disefio de sistemas de drenaje modificados,
minimizaria los impactos permanentes en la
hidrologia de las aguas superficiales.

para trenes de pasajeros

Impactos similares que la Alternativa
A de vias compartidas para trenes de
pasajeros. Se construirian
aproximadamente 61.5 acres de
nueva superficie impermeable. El
porcentaje de superficies
impermeables dentro de la seccion
del proyecto como parte de la
Alternativa B de vias compartidas
para trenes de pasajeros aumentaria
del 75% (actual) al 83%. La
Alternativa B de vias compartidas
para trenes de pasajeros estaria
igualmente sujeta a un SWMTP, y el
disefio de los sistemas de drenaje
modificados minimizaria los impactos
permanentes en la hidrologia de las
aguas superficiales.

Norwalk/Santa Fe Springs

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Fullerton

Impactos similares que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones. La
opcion de construir una estacion de
HSR en Fullerton supondria alterar
10 acres mas y 8.9 acres
adicionales de nueva superficie
impermeable.

NEPA

Sin efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)

Mitigacion

Sin necesidad de mitigacién

opciones de estacion)
N/C

Impacto HWR-3: Impactos
temporales en la calidad de
las aguas superficiales
durante las obras

Las actividades de nivelacion, excavacion,
trabajos en cuerpos de agua y otras acciones
que perturben, desestabilicen y acopien suelo
generarian impactos temporales en la calidad
del agua superficial. Se controlaria la
escorrentia de 891 acres de suelo alterado para
evitar una turbidez y sedimentacion elevadas en
los cuerpos de agua receptores. Las
actividades de construccion se llevarian a cabo
en cuerpos de agua, los cuales podrian
desviarse y desecarse temporalmente
causando alteraciones fisicas en los mismos.
La aplicacion de BMP en las obras de acuerdo
con un SWPPP y el CGP y el cumplimiento de
las condiciones de los permisos reglamentarios
reduciria los impactos temporales sobre la
calidad del agua.

Impactos similares que la Alternativa
A de vias compartidas para trenes de
pasajeros. Las actividades de
construccion asociadas con la
Alternativa B afectarian una
superficie mayor de suelo (939
acres) que la Alternativa A de vias
compartidas para trenes de
pasajeros. Sin embargo, bajo la
Alternativa B también se aplicarian
BMP de construccion de acuerdo con
el SWPPP y el CGP y se cumpliria
con las condiciones regulatorias del
permiso.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Impactos similares que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones. La
construccion del andén,
instalaciones y estacionamiento de
la opcién de estacidn de HSR en
Fullerton ocuparia una superficie
mayor que la necesaria para
ejecutar las Alternativas de vias
compartidas para trenes de
pasajeros. El area adicional que se
veria temporalmente afectada con
la inclusion de la opcién de
estacion de HSR en Fullerton
abarcaria hasta 10 acres mas, pero
los tipos de impactos temporales
serian de naturaleza similar y no se
atravesarian cuerpos de agua si se
construyera la estacion.

Efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacion
del HSR)

BIO-MM#62

Sin efectos adversos
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Impacto HWR-4: Impactos
permanentes en la calidad
de las aguas superficiales
durante las obras

Los cambios en el uso del suelo y las
superficies impermeables podrian afectar
permanentemente la calidad de las aguas
superficiales. La Alternativa A de vias
compartidas para trenes de pasajeros daria
lugar a aproximadamente 53 acres de nuevas
superficies impermeables, aumentando su
porcentaje dentro de la seccion del proyecto del
76% (actual) al 83%. La implementacion de un
SWMTP y la aplicacion de BMP y un SWPPP
bajo el CGP permitiria gestionar la calidad y
cantidad de escorrentias generadas por las
superficies impermeables y minimizaria los
posibles impactos.

Impactos similares que la Alternativa
A de vias compartidas para trenes de
pasajeros. En la Alternativa B, se
construirian aproximadamente 61.5
acres de nueva superficie
impermeable. El aumento del
porcentaje de estas superficies
dentro de la seccidn del proyecto
como parte de la Alternativa B de
vias compartidas para trenes de
pasajeros aumentaria del 75%
(actual) al 83%. La implementacion
de un SWMTP y la aplicacion de
BMP y un SWPPP bajo el CGP
gestionaria la calidad y cantidad de
escorrentias generadas por las
superficies impermeables y
minimizaria los posibles impactos.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Impactos similares que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones. La
inclusion de la opcion de estacion
de HSR en Fullerton supondria una
superficie impermeable adicional
de 8.9 acres.

Sin efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)

Sin necesidad de mitigacién

N/C

Impacto HWR-5: Impactos
temporales en el volumen,
la calidad y la recarga de las
aguas subterraneas durante
las obras

La Alternativa A de vias compartidas para
trenes de pasajeros supondria un aumento de
aproximadamente el 7%, o 53 acres, de
superficies impermeables. El desagiie, las
excavaciones Yy las fugas y vertidos
accidentales de materiales y residuos en
diversos lugares de la huella del proyecto
tendrian un impacto minimo en la calidad y el
volumen de las aguas subterraneas. Los
impactos se reducirian al cumplir con los
requisitos de desecacion de las Juntas
Regionales de Control de la Calidad del Agua;
mediante un plan de gestion de la construccion;
la coordinacién con los proveedores de
servicios publicos y con las RWQCB; y la
implementacion de BMP y de las caracteristicas
del proyecto relacionadas con el manejo,
transporte y eliminacion de desechos y
materiales de construccion.

De forma similar a la Alternativa A de
vias compartidas para trenes de
pasajeros, la Alternativa B supondria
un aumento de aproximadamente el
8%, 0 61 acres, de superficies
impermeables, asi como
excavaciones mas profundas (hasta
8 pies). Los impactos potenciales se
reducirian con medios similares a los
descriptos para la Alternativa A de
vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Impactos similares que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones. La
construccion del andén,
instalaciones y estacionamiento de
la opcién de estacidn de HSR en
Fullerton ocuparia una superficie
mayor que la necesaria para
ejecutar las Alternativas de vias
compartidas para trenes de
pasajeros. Aunque el traslado de
los servicios publicos podria
alcanzar hasta 30 pies de
profundidad y requeriria tareas de
desagle durante la construccion, la
excavacién para incorporar los
elementos de la opcién de estacion
del HSR en Fullerton
probablemente no excederia los 10
pies de profundidad en la mayor
parte del emplazamiento, y los
tipos de impactos temporales
serian de naturaleza similar a los
descriptos para las Alternativas de
vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Sin efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacion
del HSR)

Sin necesidad de mitigacién

N/C
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Impacto HWR-6: Impactos
permanentes en el volumen,
la calidad y la recarga de las
aguas subterraneas durante
las obras

trenes de pasajeros

Las nuevas superficies impermeables en las
subcuencas de aguas subterraneas
(aproximadamente 53 acres nuevos o un
aumento del 76% al 83% de la seccién del
proyecto) afectarian minimamente la calidad y
el volumen del agua subterranea, ya que la
implementacion de BMP para el manejo de
aguas pluviales, que permiten la infiltracién del
agua superficial, mejoraria la calidad de la
escorrentia que podria afectar los recursos de
aguas subterraneas y facilitaria la recarga.

para trenes de pasajeros

Impactos similares que la Alternativa
A de vias compartidas para trenes de
pasajeros. Se construirian
aproximadamente 61.5 acres nuevos
de superficie impermeable. Esas
nuevas superficies impermeables
dentro de la seccion del proyecto
bajo la Alternativa B de vias
compartidas para trenes de
pasajeros aumentarian del 75%
(actual) al 83%. La Alternativa B de
vias compartidas para trenes de
pasajeros también implementaria
BMP para las aguas pluviales.

Norwalk/Santa Fe Springs

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Fullerton

Impactos similares que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones. La
inclusion de la opcion de estacion
de HSR en Fullerton supondria una
superficie impermeable adicional
de 8.9 acres.

NEPA

Sin efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)

Mitigacion

Sin necesidad de mitigacién

opciones de estacion)
N/C

Impacto HWR-7: Impactos La Alternativa A de vias compartidas para Impactos similares que la Alternativa | Mismos impactos que las Mismos impactos que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigaciéon | N/C
temporales en zonas de trenes de pasajeros alteraria una superficie de | A de vias compartidas para trenes de | Alternativas de vias compartidas Alternativas de vias compartidas (todas las alternativas y
peligro de inundaciones, 891 acres. La construccion se realizaria en pasajeros. La Alternativa B afectaria | para trenes de pasajeros dentro de | para trenes de pasajeros dentro de | opciones de estacion
tsunamis o seismos con llanuras aluviales de 100 afios de antigliedad. 939 acres, resultando en una mayor | la zona de las estaciones. la zona de las estaciones. del HSR)
riesgo de liberacién de Los impactos temporales se reducirian al area de alteracion temporal (48
contaminantes durante la minimo mediante la aplicacion de un SWPPP acres) dentro de las mismas
construccion en el marco del CGP y un sistema de gestion planicies aluviales que la Alternativa
ambiental, asi como planes de control de A.
materiales peligrosos, para evitar la liberacion
de contaminantes por inundacién.
Impacto HWR-8: Impactos La construccion se realizaria en llanuras Mismos impactos que la Alternativa A | Mismos impactos que las Mismos impactos que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigaciéon | N/C

temporales en zonas de
peligro de inundaciones,
tsunamis o seismos con
riesgo de liberacién de
contaminantes durante la
construccion

aluviales de 100 afios de antigiiedad. La
aplicacion de un plan de proteccion contra
inundaciones minimizaria el desarrollo dentro
de las llanuras aluviales y la aplicacion de BMP
y de un sistema de gestion medioambiental, asi
como de planes de control de materiales
peligrosos, limitaria el potencial de liberacion de
contaminantes. No se prevén riesgos de
tsunami o seiche debido a la ubicacion del
corredor del proyecto.

de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

(todas las alternativas y
opciones de estacion
del HSR)
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Geologia, suelos, sismicidad y recursos paleontoldgicos

Impacto GSSPR-1: Mayor Los tipos de construccion que podrian provocar | Mismos impactos que la Alternativa A | Mismos impactos que las Mismos impactos que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigaciéon | N/C
exposicion de personas o fallas sismicas o sacudidas del terreno de vias compartidas para trenes de Alternativas de vias compartidas Alternativas de vias compartidas (todas las alternativas y
estructuras a la posible inducidas sismicamente no son necesarios para | pasajeros. para trenes de pasajeros en la para trenes de pasajeros en la opciones de estacién
pérdida de vidas, lesiones o | este proyecto. No se conocen fallas activas con zona de las estaciones. zona de las estaciones. del HSR)
destruccion debido a rupturas documentadas de edad holocénica que
rupturas superficiales de atraviesen la huella y el trazado del proyecto.
fallas o a sacudidas La terminacion ascendente de la falla PHT se
sismicas del terreno durante | encuentra aproximadamente a 1.5 millas por
las obras debajo del trazado v, por lo tanto, no representa
un peligro de fractura superficial asociado a las
fallas. Se ha informado de la presencia de
plegamiento activo en aluviones de edad del
Holoceno cerca del tramo de Santa Fe de la
falla PHT. Por lo tanto, existe un peligro
potencial relacionado con levantamiento
tecténico e inclinacion durante un posible
terremoto futuro de gran magnitud en la falla
PHT. Las caracteristicas del proyecto
minimizaran los riesgos directos e indirectos
para la vida y la propiedad derivados de fallas
del suelo durante la construccion.
Impacto GSSPR-2: Las estructuras temporales asociadas a la Impactos similares que la Alternativa | Mismos impactos que las Mismos impactos que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigaciéon | N/C

Aumento de la exposicion
de personas o estructuras a
la posible pérdida de vidas,
lesiones o destruccion por
licuefaccion durante las
obras

construccion de la Alternativa A de vias
compartidas para trenes de pasajeros pueden
estar expuestas a riesgos de licuefaccion y
posterior asentamiento como consecuencia de
fuertes sacudidas del terreno. Las
caracteristicas del proyecto minimizaran los
riesgos directos e indirectos para la vida y la
propiedad derivados de la licuefaccion y las
fallas del terreno durante la construccion. Estas
caracteristicas del proyecto incluyen el
cumplimiento de las directrices especificadas
por los organismos de transporte y construccién
pertinentes, incluido el disefio de estructuras de
construccion temporales de acuerdo con los
criterios de disefio sismico de Caltrans y la
aplicacion de medidas de seguridad en la
construccion, como planes de evacuacion.
Ademas, las actividades de construccién no
aumentarian la elevacién de las aguas
subterraneas en la region ni implicarian los
tipos de actividades que directa o
indirectamente podrian provocar o acelerar el
potencial de asentamiento sismico.

A de vias compartidas para trenes de
pasajeros. Una parte de la LMF en
15th Street se encuentra dentro de
una zona de licuefaccion delimitada
por el CGS. Sin embargo, las
actividades de construccion no
causarian un aumento de la
elevacion de las aguas subterraneas
en la region ni otras condiciones
geoldgicas que pudieran provocar o
acelerar el potencial de licuefaccion
durante las obras. Ademas, cualquier
fluctuacion local temporal que pueda
producirse en relacién con la
apertura de zanjas u otras
actividades de construccion se
ajustaria a lo dispuesto por los
organismos y cadigos de transporte y
construccion pertinentes.

Alternativas de vias compartidas

para trenes de pasajeros en la
zona de las estaciones.

Alternativas de vias compartidas

para trenes de pasajeros en la
zona de las estaciones.

(todas las alternativas y
opciones de estacion
del HSR)
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Impacto GSSPR-3:
Aumento de la exposicion
de personas o estructuras a
posibles pérdidas de vidas,
lesiones o destruccion
debido a inundaciones
inducidas sismicamente por
la rotura de una presa o un
seiche durante la
construccion

trenes de pasajeros

Algunas partes de la huella de la Alternativa A
de vias compartidas para trenes de pasajeros
se encuentran dentro de zonas de inundacion.
Sin embargo, debido a la supervisién
reglamentaria y a la duracién comparativamente
mas corta de la construccion (respecto a la
operacién), es poco probable que durante las
obras se produzca un seiche o la rotura de una
presa por peligro de inundacion inducida
sismicamente. Ademas, el riesgo de exposicion
a inundaciones durante la construccién no es
mayor que en las condiciones presentes. El
proyecto no implicaria el desarrollo de
actividades que pudieran desencadenar un
evento sismico. Las actividades de construccion
no agravarian el mal funcionamiento de las
presas porque las obras no se desarrollarian
cerca de presas o0 embalses.

para trenes de pasajeros

Mismos impactos que la Alternativa A
de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Norwalk/Santa Fe Springs

Mismos impactos que las

Alternativas de vias compartidas

para trenes de pasajeros en la
zona de las estaciones.

Fullerton

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros en la
zona de las estaciones.

NEPA

Sin efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)

Mitigacion

Sin necesidad de mitigacién

opciones de estacion)
N/C

Impacto GSSPR-4:
Aumento de la exposicion
de personas o estructuras a
posibles pérdidas de vidas,
lesiones o destruccién
debido a riesgos de
derrumbe de taludes
asociados con suelos
inestables, taludes de corte
y terraplén o suelos
colapsables, incluidos los
derrumbes inducidos
sismicamente durante la
construccion

No se prevén taludes de corte y relleno de
importancia a lo largo de la seccién del proyecto
para la Alternativa A de vias compartidas para
trenes de pasajeros. Los taludes de corte
temporales realizados durante las tareas de
excavacion tendran inclinaciones apropiadas
segun los parametros de resistencia al corte de
los materiales del terreno donde se vayan a
realizar dichas excavaciones. Pueden existir
suelos potencialmente colapsables a lo largo de
la huella de la Alternativa A de vias compartidas
para trenes de pasajeros. Las caracteristicas
del proyecto minimizaran los riesgos directos e
indirectos para la vida y la propiedad derivados
de la licuefaccion y las fallas del terreno durante
la construccion. Estas caracteristicas del
proyecto incluyen el cumplimiento de las
directrices especificadas por los organismos de
transporte y construccion pertinentes. La
construccion del proyecto no aumentaria
temporalmente el riesgo de exponer a personas
o estructuras a posibles efectos debido a
peligros de fallas de ladera asociados con
suelos inestables, taludes de corte y relleno o
deslizamientos de tierra, mas alla de lo que
actualmente existe en el RSA.

Impactos similares que la Alternativa
A de vias compartidas para trenes de
pasajeros. Aunque los efectos de
fallas en el terreno serian mayores si
se produjera un evento sismico de
envergadura, la probabilidad de que
ello suceda durante la construccion
se considera baja debido a la
duracién comparativamente corta de
esas actividades temporales en
relacion con la poca frecuencia de
grandes terremotos. Ademas, se
construirian taludes temporales con
un factor de seguridad adecuado
para evitar fallas, y se disefiarian con
angulos apropiados en funcion de los
parametros de resistencia al corte de
los materiales terrestres en los
lugares de las excavaciones
previstas, segun lo exigen los
codigos y reglamentos aplicables. La
seccion del proyecto no cruzaria
limites de deslizamientos de tierra
cartografiados basados en mapas
geoldgicos publicados.

Mismos impactos que las

Alternativas de vias compartidas

para trenes de pasajeros en la
zona de las estaciones.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros en la
zona de las estaciones.

Sin efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacion
del HSR)

Sin necesidad de mitigacién

N/C
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Alternativa A de vias compartidas para

Alternativa B de vias compartidas
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Conclusion antes de
las medidas de
mitigacién segun la

Conclusion después
de la mitigacion
(todas las alternativas
de construccion y

Categoria de recursos

Impacto GSSPR-5: Erosién
del suelo como
consecuencia de la

trenes de pasajeros

Las caracteristicas del proyecto para la
construccion de la Alternativa A de vias
compartidas para trenes de pasajeros

para trenes de pasajeros

Impactos similares que la Alternativa
A de vias compartidas para trenes de
pasajeros. La Alternativa B

Norwalk/Santa Fe Springs

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros en la

Fullerton

Impactos similares que la
Alternativa A de vias compartidas
para trenes de pasajeros. La

NEPA

Sin efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacién

Mitigacion

Sin necesidad de mitigacién

opciones de estacion)
N/C

construccion minimizaran la erosion sustancial del sueloola | implementaria BMP que protejan el zona de las estaciones. opcion de la estacion del HSR en del HSR)
pérdida de su capa superior que afectaria suelo expuesto e incluyan medidas Fullerton requeriria una mayor
negativamente la viabilidad del ecosistema o la | de estabilizacién del terreno, alteracion del terreno durante la
productividad. Para ello, se adoptaran mediante | minimizando asi la erosion sustancial construccion, pero a través de la
de BMP para proteger el suelo expuesto, y la pérdida de la capa superior del implementacion de BMP y de
incluyendo la estabilizacién del terreno suelo. medidas de estabilizacion del
mediante el uso de estabilizadores, mantillos, suelo, se minimizarian los efectos
revegetacion y la cobertura de las areas de relacionados con la erosion
trabajo expuestas con geotextiles sustancial del terreno y la pérdida
biodegradables. de la capa superior del suelo.
Impacto GSSPR-6: El hundimiento del suelo es un proceso que Impactos similares que la Alternativa | Mismos impactos que las Mismos impactos que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigaciéon | N/C

Ubicacion en una unidad
geoldgica o suelo inestable,
0 que se volveria inestable
como resultado del
proyecto, y que
potencialmente resultaria en
un deslizamiento de tierra
dentro o fuera del sitio,
propagacion lateral,
hundimiento, licuefaccién o
colapso durante las obras

depende del tiempo, y la probabilidad de que
ocurra durante las obras se considera baja
debido a la duracién comparativamente corta de
la construccion. La construccién o modificacion
de puentes, alcantarillas, separaciones de
rasante, tramos de zanja abiertos y elementos
cercanos a aguas superficiales (donde los
niveles de aguas subterrdneas pueden ser
localmente mas altos) podria requerir tareas de
desagle durante la construccion. Es probable
que el volumen de desagiie necesario sea
relativamente pequefio y que se realice en
lugares muy espaciados. Los efectos del
desagie de aguas subterraneas serian
temporales, ya que esas actividades cesarian
una vez finalizada la construccion. El control de
la cantidad de agua subterranea extraida
contrarrestaria la posibilidad de que se
produjeran hundimientos. El trazado del
proyecto es relativamente plano; por lo tanto, la
probabilidad de propagacion lateral en
respuesta a la licuefaccién del suelo
subyacente es baja. Sin embargo, existe la
posibilidad de que se produzca una
propagacion lateral localizada en las &reas
donde el trazado del proyecto atraviese arroyos
y cauces de rios. El proyecto incorporara
medidas que reduzcan los efectos de la
desecacion, mediante el control y la
minimizacion de la extraccién de aguas
subterraneas y exigiendo su tratamiento antes
de la descarga. Por lo tanto, el proyecto no
aumentaria el potencial de hundimiento del
terreno.

A de vias compartidas para trenes de
pasajeros. El efecto de asentamiento
del terreno y la dispersion lateral
durante la construccion de la LMF en
15th Street seria similar al efecto
descripto para la Alternativa A de
vias compartidas para trenes de
pasajeros. La Alternativa B, por su
parte, implementaria las mismas
caracteristicas del proyecto para
reducir los efectos del desagiie,
mediante el control y la minimizacién
de la extraccion de agua subterranea
y la necesidad de su tratamiento
antes de la descarga.

Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros en la
zona de las estaciones.

Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros en la
zona de las estaciones.

(todas las alternativas y
opciones de estacion
del HSR)
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Resumen

Categoria de recursos

Alternativa A de vias compartidas para
trenes de pasajeros

Alternativa B de vias compartidas
para trenes de pasajeros

Con inclusion de la opcion de estacion del HSR

Norwalk/Santa Fe Springs

Fullerton

Conclusion antes de
las medidas de
mitigacién segun la
NEPA

Mitigacion

Conclusion después
de la mitigacion
(todas las alternativas
de construccion y
opciones de estacion)

Impacto GSSPR-7:
Excavaciones complejas
durante las obras

Los impactos de las excavaciones complejas
durante la construccion de la Alternativa A de
vias compartidas para trenes de pasajeros se
minimizaran introduciendo caracteristicas del
proyecto que exigen al contratista tener en
cuenta las propiedades geotécnicas durante las
fases de construccion y, de esta manera,
abordar los factores de riesgo asociados con
condiciones de excavacion dificiles, como suelo
endurecido y aguas subterraneas poco
profundas.

Impactos similares que la Alternativa
A de vias compartidas para trenes de
pasajeros. Si la LMF se fija en 15th
Street, toda excavacion compleja
durante la construccidn seria similar
a la descripta para la Alternativa A de
vias compartidas para trenes de
pasajeros, y existiria un area
adicional de construccion donde se
podrian encontrar zonas de cantos
rodados. La LMF de 15th Street linda
con el rio Los Angeles, por lo que
debe preverse la presencia de cantos
rodados y rocas. Las obras podrian
requerir equipos de perforacion
especializados. Sin embargo, la
Alternativa B de vias compartidas
para trenes de pasajeros incluiria las
mismas caracteristicas del proyecto
para minimizar los impactos
derivados de excavaciones
complejas durante las obras.

Mismos impactos que las

Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros en la

zona de las estaciones.

Mismos impactos que las

Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros en la

zona de las estaciones.

Sin efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)

Sin necesidad de mitigacién

N/C

Impacto GSSPR-8: Peligros
de corrosion y dilatacion del
suelo como consecuencia
de las obras

Existen suelos que presentan caracteristicas
expansivas o corrosivas dentro de la huella de
la Alternativa A de vias compartidas para trenes
de pasajeros. Las caracteristicas del proyecto
minimizaran los riesgos directos e indirectos
para la vida y la propiedad derivados de los
suelos corrosivos y expansivos, de conformidad
con las directrices especificadas por los codigos
de transporte y construccion pertinentes.
Ademas, si se anticipa que las estructuras
temporales de construccion se mantendran un
tiempo suficiente, los codigos normativos
podrian considerarlas como permanentes y se
disefiarian en consecuencia. Estos codigos
preverian la construccion de estructuras
permanentes para resistir las limitaciones
geoldgicas.

Mismos impactos que la Alternativa A
de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Mismos impactos que las

Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros en la

zona de las estaciones.

Mismos impactos que las

Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros en la

zona de las estaciones.

Sin efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacion
del HSR)

Sin necesidad de mitigacién

N/C
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Alternativa A de vias compartidas para

Alternativa B de vias compartidas

Con inclusion de la opcion de estacion del HSR

Conclusion antes de
las medidas de
mitigacién segun la

Conclusion después
de la mitigacion
(todas las alternativas
de construccion y

Categoria de recursos

Impacto GSSPR-9:
Disponibilidad de recursos
minerales o energéticos
como resultado de las obras

trenes de pasajeros

El proyecto no atravesaria zonas de recursos
geotérmicos conocidos y actualmente no se
realiza ninguna explotacién de recursos
minerales dentro del RSA. Por lo tanto, la
construccion del proyecto no afectaria de forma
permanente a la disponibilidad de recursos
geotérmicos o minerales.

Existen pozos petroliferos a menos de 200 pies
de lalinea central de las vias de HSR. El
contratista inspeccionara los pozos para evaluar
su estado y los mismos se trataran de acuerdo
con las normas CalGEM y en coordinacién con
su propietario. En el caso de que los pozos
reubicados no alcancen las actuales tasas de
produccién de los pozos activos que se
encuentran abandonados, la Autoridad sera
responsable de compensar al propietario del
pozo por la produccion perdida.

para trenes de pasajeros

Mismos impactos que la Alternativa A
de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Norwalk/Santa Fe Springs

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros en la
zona de las estaciones.

Fullerton

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros en la
zona de las estaciones.

NEPA

Sin efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)

Mitigacion

Sin necesidad de mitigacién

opciones de estacion)
N/C

Impacto GSSPR-10: Riesgo
sustancial causado por la
alteracion de los recursos
subterraneos de petréleo y
gas como consecuencia de
la construccion

En las partes septentrional y central, el RSA
atraviesa tres yacimientos petroliferos que
tienen una alta probabilidad de contener
metano y otros gases del subsuelo. La
probabilidad de encontrar gases subterraneos
se considera alta en los lugares donde se
perforarian pilotes de cimentacion, incluyendo
las estructuras elevadas en los yacimientos de
petréleo. Las caracteristicas del proyecto
minimizaran los riesgos directos e indirectos
para la vida y la propiedad derivados de la
exposicién por inhalacion o explosion de gas in
situ peligroso mediante el cumplimiento de los
requisitos normativos de la OSHA relativos a
excavaciones; la instalacion de sistemas de
control, recogida y ventilacion de gas; y el uso
de equipos a prueba de explosiones.

Impactos similares que la Alternativa
A de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

El yacimiento petrolifero mas
cercano a la LMF de 15th Street es el
de Bandini, a 1 milla al suroeste. A
esta distancia, el potencial de gases
peligrosos es bajo.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros en la
zona de las estaciones.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros en la
zona de las estaciones.

Sin efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)

Sin necesidad de mitigacion

N/C
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mitigacién segun la

Conclusion después
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(todas las alternativas
de construccion y
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Impacto GSSPR-11:
Unidades geoldgicas
sensibles a los recursos
paleontoldgicos alteradas
durante las obras

trenes de pasajeros

La construccion de la Alternativa A de vias
compartidas para trenes de pasajeros implicaria
una alteracién del terreno en unidades
geoldgicas identificadas con alta sensibilidad
paleontoldgica. Sin embargo, los efectos se
presentarian de manera limitada porque el
proyecto incluye medidas efectivas, como la
contratacién de un especialista en recursos
paleontoldgicos (PRS) para la supervision
directa durante la construccion, la ejecucién de
un Plan de Monitoreo y Mitigacion de Recursos
Paleontoldgicos (PRMMP) y disposiciones para
detener la construccion en caso de hallazgos
paleontologicos. Estas medidas evitaran o
reduciran la posible pérdida permanente de
informacion, de una manera coherente con los
estandares actualmente aceptados para los
recursos paleontolégicos.

para trenes de pasajeros

Impactos similares que la Alternativa
A de vias compartidas para trenes de
pasajeros. De manera similar a la
Alternativa A de vias compartidas
para trenes de pasajeros en 26th
Street, los trabajos de alteracion del
terreno para la instalacién de la LMF
en 15th Street podrian generar
mayores impactos sobre recursos
paleontoldgicos Unicos, debido a que
la profundidad de los trabajos en el
terreno seria mayor en esta
ubicacién que en 26th Street.

Norwalk/Santa Fe Springs

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros en la
zona de las estaciones.

Fullerton

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros en la
zona de las estaciones.

NEPA

Sin efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)

Mitigacion

Sin necesidad de mitigacién

opciones de estacion)
N/C

Materiales y desechos peligrosos

Impacto HMW-1:
Transporte, uso,
almacenamiento y
eliminacién de materiales y
residuos peligrosos

La construccion aumentaria temporalmente el
transporte regional, el uso, almacenamiento y
eliminacién de materiales peligrosos,
incluyendo combustible diésel, lubricantes,
pinturas y disolventes, y productos de cemento
que contienen fuertes productos quimicos
basicos o &cidos. Las caracteristicas del
proyecto (incluyendo la preparacion de un plan
de gestion del suelo, un plan de gestion de obra
(CMP), un plan de prevencién de derrames, el
cumplimiento de los permisos y reglamentos
estatales y federales aplicables y contar con un
sistema de gestion ambiental) evitaran y
minimizaran los impactos sobre el publico y el
medio ambiente como parte del proyecto.

Impactos mas significativos que la
Alternativa A de vias compartidas
para trenes de pasajeros debido al
potencial de mayores volimenes de
suelo contaminado. La probabilidad
de encontrar suelos contaminados
conocidos es mayor en el caso de la
Alternativa B de vias compartidas
para trenes de pasajeros, por lo que
el volumen de suelos contaminados
que podria requerir la eliminacién en
instalaciones de residuos peligrosos
o residuos designados seria
probablemente mayor. Sin embargo,
la Alternativa A de vias compartidas
para trenes de pasajeros implica una
mayor alteracion del suelo en la
propiedad de Exide, lo que aumenta
la gravedad potencial de los suelos
contaminados que podrian
encontrarse.

Impactos mas significativos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones. La
superficie de construccién para la
opcién de estacion del HSR en
Fullerton es mayor y requiere
excavaciones mas extensas que
las necesarias para la
implementacion de las Alternativas
de vias compartidas para trenes de
pasajeros; por lo tanto, habria un
mayor potencial de encontrar y
tener que gestionar los suelos
afectados.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Sin efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)

Sin necesidad de mitigacién

N/C
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Conclusion después
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Impacto HMW-2: Afecciones
y accidentes relacionados
con la liberacion de
materiales peligrosos al
medio ambiente

trenes de pasajeros

La liberacion accidental de materiales
peligrosos podria presentar riesgos para la
salud y la seguridad del publico, los
trabajadores de la construccion y el medio
ambiente. Se incluyen caracteristicas del
proyecto para minimizar los efectos de los
vertidos involuntarios mediante el cumplimiento
de la normativa relativa al transporte de
materiales peligrosos; el cumplimiento de las
condiciones del Permiso General de
Construccion de la Junta de Control de
Recursos Hidricos del Estado (SWRCB); y el
establecimiento de un Sistema de Gestion
Ambiental y un plan SPCC antes del inicio de
las obras. La gravedad de los impactos
asociados a afecciones y accidentes que
impliquen la liberacién de materiales peligrosos
dependeria del volumen y tipo de material
liberado, seria de corta duracion y
corresponderia con el periodo de construccion.

para trenes de pasajeros

Impactos similares que la Alternativa
A de vias compartidas para trenes de
pasajeros. Si se construyera la LMF
en 15th Street, la probabilidad de
encontrar suelos afectados por
residuos peligrosos en el
emplazamiento seria entre baja y
moderada, respecto a una
probabilidad mayor en el caso de la
LMF ubicada en 26th Street.

Norwalk/Santa Fe Springs

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Fullerton

Impactos similares que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones. La
construccion de los elementos
correspondientes a la estacién de
HAR se llevaria a cabo en una
zona mas amplia y habria un
mayor potencial de encontrar
yacimientos PEC (preocupacion
ambiental potencial) durante la
excavacion.

NEPA

Sin efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)

Mitigacion

Sin necesidad de mitigacién

opciones de estacion)
N/C

Impacto HMW-3: Alteracion
involuntaria de materiales y
desechos peligrosos

Durante la construccién, las actividades de
alteracién del suelo, incluyendo entre otras, la
excavacion de zanjas, las actividades de
desagte, la demolicién de carreteras u otras
estructuras y las modificaciones de las vias,
podrian encontrar o alterar zonas con suelo o
agua subterranea contaminadas no
documentadas previamente. EI cumplimiento de
los reglamentos que controlan el transporte,
uso, almacenamiento y eliminacion de
materiales peligrosos limitara la posibilidad de
una liberacion involuntaria de materiales
peligrosos durante la construccion, y la
Autoridad desarrollara un CMP que incluya
disposiciones para responder a las alteraciones
a causa de contaminacion no documentada.
Las caracteristicas de disefio del proyecto
también contemplan medidas destinadas a
garantizar el desmantelamiento y la retirada
seguros de los componentes de las carreteras u
otras estructuras y escombros y evitan la
liberacion accidental de plomo y amianto,
protegiendo asi a los trabajadores y al publico
de la posible exposicidén a materiales peligrosos
durante las tareas de demolicion.

Impactos similares que la Alternativa
A de vias compartidas para trenes de
pasajeros. La alteracion del suelo
para construir la LMF de 15th Street
seria mayor en el caso de la
Alternativa B, por lo que habria una
mayor probabilidad de encontrar y
alterar de manera involuntaria
medios contaminados no
documentados.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Impactos similares que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones. El grado
de alteracion del suelo seria mayor
si se construyeran los elementos
de la estacion de HSR, por lo que
habria una mayor probabilidad de
encontrar y alterar
involuntariamente medios
contaminados no documentados.

Sin efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)

Sin necesidad de mitigacién

N/C
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Alternativa A de vias compartidas para
trenes de pasajeros

Alternativa B de vias compartidas
para trenes de pasajeros
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Norwalk/Santa Fe Springs

Fullerton

Conclusion antes de
las medidas de
mitigacién segun la
NEPA

Mitigacion

Conclusion después
de la mitigacion
(todas las alternativas
de construccion y
opciones de estacion)

Impacto HMW-4:
Construccion dentro o cerca
de lugares de preocupacién
ambiental potencial 0
lugares incluidos en la Lista
Cortese

Hay 305 lugares PEC en las inmediaciones del
proyecto, incluidos 74 lugares clasificados como
Categoria A, 210 lugares como Categoria B
(prioridad alta y media, respectivamente) y 21
como Categoria C a menos de 150 pies de la
huella del proyecto. Aunque el proyecto podria
dar lugar a la liberacién de materiales
peligrosos que podrian afectar a la salud
publica y al medio ambiente, las caracteristicas
del proyecto (incluyendo las ESA de Fase | y Il
barreras de trabajo y de vapor, plan CMP, plan

Impactos similares que la Alternativa
A de vias compartidas para trenes de
pasajeros. La probabilidad de
encontrar materiales peligrosos a
causa de la construccion de la LMF
de 15th Street es entre menor y
moderada respecto a la posibilidad
hacerlo en 26th Street.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Impactos mas significativos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones. La
superficie de construccion para la
opcion de estacion del HSR en
Fullerton es mayor y requiere
excavaciones mas extensas que
las necesarias para la
implementacién de las Alternativas
de vias compartidas para trenes de

Efectos adversos
(todas las alternativas y
opcioén de estacion del
HSR en Fullerton)

Sin efectos adversos
(opcién de estacion del
HSR en Norwalk/Santa
Fe Springs)

HMW-MM#2

Alternativa A de vias
compartidas para
trenes de pasajeros,
Alternativa B de vias
compartidas para
trenes de pasajeros y
opcién de estacion en
Fullerton: Efectos
adversos

Opcidn de estacién en
Norwalk/Santa Fe

SPCC y Sistema de Gestion Ambiental) pasajeros; por lo tanto, habria Springs: NIC

abordaran la mayoria de los efectos de la mayor potencial de encontrar

liberacion de tales materiales durante la materiales peligrosos durante las

construccion en o cerca de los sitios PEC. No obras.

obstante, debido a la magnitud de los impactos

potenciales asociados con los dos sitios

Superfund (uno ya incluido en la lista y otro

propuesto para ser incluido) debido a una

caracterizacion y remediacion incorrectas y a

que actualmente se desconoce la finalizacién

de las actividades de remediacién en cada uno

de ellos, podria producirse una exposicion

significativa a contaminantes asociados con

dichos sitios durante la fase de construccion.
Impacto HMW-5: Aumento La demolicién podria dar lugar a la exposicién Impactos similares que la Alternativa | Mismos impactos que las Impactos similares que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigaciéon | N/C
de la exposicién a la pintura | al amianto o al plomo, lo que supone unriesgo | A de vias compartidas para trenes de | Alternativas de vias compartidas Alternativas de vias compartidas (todas las alternativas y
a base de plomo y al potencial para la seguridad de los trabajadores | pasajeros. La construccion de la LMF | para trenes de pasajeros dentro de | para trenes de pasajeros dentro de | opciones de estacion
amianto como consecuencia | de la construccidn, el publico y el medio en 15th Street requeriria la la zona de las estaciones. la zona de las estaciones. La del HSR)
de la demolicién de ambiente. Los efectos relacionados con la demolicion de varios edificios construccion del andén, las
carreteras y edificios demolicion de carreteras u otras estructuras adicionales, lo que aumentaria la instalaciones y el estacionamiento

serian de corta duracion y se producirian posibilidad de exposicion a pintura a de HSR en Fullerton se llevaria a

durante la fase de demolicion del proyecto. Las | base de plomo y a materiales con cabo en un area mas extensa que

caracteristicas del proyecto abordarian los contenido de amianto. la que se modificaria bajo las

efectos de la exposicion al amianto y al plomo Alternativas de vias compartidas

mediante el desarrollo de un plan de demolicion para trenes de pasajeros y

con procedimientos especificos de reduccion requeriria la demolicién de varios

del amianto y del plomo antes de las edificios adicionales, lo que

actividades de construccion y procedimientos aumentaria la posibilidad de

para el transporte, contencion, almacenamiento exposicion a pintura a base de

y eliminacidn seguros de materiales peligrosos. plomo y a materiales con contenido

de amianto.
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Resumen

CALIFORNIA

High-Speed Rail Authority

Categoria de recursos

Alternativa A de vias compartidas para
trenes de pasajeros

Alternativa B de vias compartidas
para trenes de pasajeros

Con inclusion de la opcion de estacion del HSR

Norwalk/Santa Fe Springs

Fullerton

Conclusion antes de
las medidas de
mitigacién segun la
NEPA

Mitigacion

Conclusion después
de la mitigacion
(todas las alternativas
de construccion y
opciones de estacion)

Impacto HMW-6:
Manipulacion de materiales,
sustancias o residuos
peligrosos a menos de 0.25
millas de una escuela

Dentro del RSA hay 40 centros educativos. Se
utilizarian o almacenarian materiales peligrosos
a menos de 0.25 millas de una escuela.
También podrian generarse residuos peligrosos
como pintura a base de plomo y materiales con
contenido de amianto durante la demolicién de
estructuras existentes, carreteras o
modificaciones de vias. Las caracteristicas del
proyecto incluirian medidas para abordar los
efectos de la exposicion al amianto y al plomo
mediante el desarrollo de un plan de demolicion
con procedimientos especificos de reduccion de
dichos materiales antes de las actividades de
construccion. También se establecerian
procedimientos para el transporte, contencién,
almacenamiento y eliminacion seguros de
materiales peligrosos y se prepararia una ESA
de Fase Iy Il'y un CMP.

Mismos impactos que la Alternativa A
de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Sin efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)

HMW-MM#1

Sin efectos adversos

Impacto HMW-7: Riesgos
durante las obras en o cerca
de vertederos y pozos de

Dentro del RSA hay dos vertederos cerrados
que también han sido identificados como
emplazamientos PEC: N° 227 en Vernon

Impactos similares que la Alternativa
A de vias compartidas para trenes de
pasajeros. La construccion de la LMF

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de

Impactos similares que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de

Sin efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacion

Sin necesidad de mitigacién

N/C

petroleo y gas (medio) y N° 105 en Norwalk (medio). Ninguno | en 15th Street aumentaria la la zona de las estaciones. la zona de las estaciones. La del HSR)

de los dos emplazamientos se encuentra dentro | magnitud de la alteracién y construccion del andén, las

de la huella del proyecto y el riesgo de excavacién de suelos, lo que instalaciones y el estacionamiento

exposicion potencial a la contaminacion incrementaria el potencial de afectar correspondientes a la opcién de

provocada por estos vertederos se considera materiales peligrosos asociados con una estacion de HSR en Fullerton

muy bajo. El proyecto contempla medidas de vertederos desconocidos 0 no se llevaria a cabo en un &rea mas

proteccion contra el metano, un CMP, un plan documentados, asi como pozos de extensa que la modificada en las

SPCC y el cumplimiento de la normativa estatal | petréleo y gas. Alternativas de vias compartidas

y federal aplicable, lo que evitara o minimizara para trenes de pasajeros y

la probabilidad de que se produzca una fuga de aumentaria el potencial de afectar

materiales peligrosos y prepararé a los materiales peligrosos asociados

trabajadores en caso de que ocurra. con vertederos desconocidos 0 no
documentados, asi como pozos de
petréleo y gas.
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CALIFORNIA

High-Speed Rail Authority

Resumen

Alternativa A de vias compartidas para

Alternativa B de vias compartidas

Con inclusion de la opcion de estacion del HSR

Conclusion antes de
las medidas de
mitigacién segun la

Conclusion después
de la mitigacion
(todas las alternativas
de construccion y

Categoria de recursos trenes de pasajeros para trenes de pasajeros Norwalk/Santa Fe Springs Fullerton NEPA Mitigacion opciones de estacion)
Seguridad
Impacto SS-1: Aumento de | Las obras generarian impactos temporales y de | Impactos similares que la Alternativa | Mismos impactos que las Mismos impactos que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigaciéon | N/C
los tiempos de respuesta de | corta duracién en el flujo, la circulacién y el A de vias compartidas para trenes de | Alternativas de vias compartidas Alternativas de vias compartidas (todas las alternativas y
los servicios de bomberos, acceso vehicular durante la fase constructiva; pasajeros. La Alternativa B de vias para trenes de pasajeros dentro de | para trenes de pasajeros dentro de | opciones de estacion
rescate y emergencias por sin embargo, se prevé que dichos impactos compartidas para trenes de la zona de las estaciones. la zona de las estaciones. del HSR)
el cierre temporal de sean intermitentes y geograficamente pasajeros supondria una
carreteras dispersos, en funcién de la programacion por modificacién adicional de la via en el
fases y de las actividades especificas para cada | emplazamiento de la LMF de 15th
tramo. El acceso de los vehiculos de Street, donde se cerraria una
emergencia destinados a los servicios de pequefia parte de 16th Street. Al
policia y proteccion contra incendios se igual que con la Alternativa A de vias
mantendria en todo momento, y los cierres se compartidas para trenes de
programarian de manera escalonada para pasajeros, se desarrollara un plan de
evitar cierres simultaneos que limiten el acceso | transporte detallado para las obras a
de emergencia. Las caracteristicas de disefio fin de minimizar los impactos, junto
del proyecto, incluido un CSTMP y un plan de con desvios para mantener el acceso
transporte para la construccién, minimizaran de vehiculos de emergencia y reducir
eficazmente los impactos de las obras del los retrasos en el tiempo de
proyecto en los tiempos de respuesta ante respuesta de emergencia de acuerdo
emergencias. con el CSTMP.
Impacto SS-2: Aumento en | Las modificaciones permanentes de la carretera | Mismos impactos que la Alternativa A | Mismos impactos que las Mismos impactos que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigaciéon | N/C

los tiempos de respuesta de
los servicios de bomberos,
rescate y emergencias
debido a cierres
permanentes de vias y
modificaciones
permanentes en la red vial

no supondrian un aumento de los tiempos de
respuesta de los servicios de emergencia. Las
modificaciones permanentes de la carretera
incluyen modificaciones a los pasos a distinto
nivel existentes, realineamientos viales y cierres
de carreteras. En general, se mantendria la red
de carreteras existente, se mantendrian las
configuraciones de carriles y los cierres de
carreteras se producirian dentro de las zonas
que pasarian a formar parte de los astilleros de
BNSF. La sustitucion de los cruces a nivel por
pasos a nivel carretera-ferrocarril mejoraria los
tiempos de respuesta en caso de emergencia
en esas intersecciones.

de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

(todas las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)
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Resumen

CALIFORNIA

High-Speed Rail Authority

Categoria de recursos

Alternativa A de vias compartidas para
trenes de pasajeros

Alternativa B de vias compartidas
para trenes de pasajeros

Con inclusion de la opcion de estacion del HSR

Norwalk/Santa Fe Springs

Fullerton

Conclusion antes de
las medidas de
mitigacién segun la
NEPA

Mitigacion

Conclusion después
de la mitigacion
(todas las alternativas
de construccion y
opciones de estacion)

Impacto SS-3: Exposicion
temporal a riesgos en las
obras

Los trabajadores estarian expuestos
temporalmente a los peligros propios de un
emplazamiento de construccién. Las
caracteristicas de disefio del proyecto
requeriran el cumplimiento de la normativa
federal, estatal y local aplicable y la
documentacion de como las medidas de
seguridad y los planes de salud y seguridad de
la construccion gestionarian la exposicion
potencial a los peligros de la obra y
minimizarian eficazmente los impactos sobre
los trabajadores y los visitantes.

El efecto de la construccion en o cerca del sitio
de la Cuenca Norte del condado de Orange y el
sitio de Exide en Vernon seria potencialmente
adverso porque alli las obras podrian ocasionar
un peligro significativo para el publico o el
medio ambiente por una liberacién de
materiales peligrosos. Por lo tanto, deberian
aplicarse medidas de mitigacion.

Impactos similares que la Alternativa
A de via de compartidas para trenes
de pasajeros con la excepcion de los
impactos potenciales relacionados
con el emplazamiento de Exide. Los
posibles impactos relacionados con
el emplazamiento de Exide, un lugar
de contaminacién conocido, que se
producirian con la Alternativa A de
vias compartidas para trenes de
pasajeros se reducirian con la
Alternativa B. Esto se traduciria en
una menor exposicion potencial a los
peligros del emplazamiento de
construccion para la Alternativa B de
vias compartidas para trenes
pasajeros.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Impactos mas significativos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones. La
superficie de construccion para la
opcion de estacion del HSR en
Fullerton es mayor y requiere
excavaciones mas extensas que
las necesarias para la
implementacién de las Alternativas
de vias compartidas para trenes de
pasajeros; por lo tanto, habria
mayor potencial de encontrar
materiales peligrosos durante las
obras.

Efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)

HMW-MM#2

Alternativa A de vias
compartidas para
trenes de pasajeros,
Alternativa B de vias
compartidas para
trenes de pasajeros y
opcién de estacion en
Fullerton: Efectos
adversos

Opcidn de estacién en
Norwalk/Santa Fe
Springs: Sin efectos
adversos

Impacto SS-4: Exposicion
temporal a actividades
delictivas en obras de
construccion

La actividad delictiva en las obras de
construccion y sus alrededores podria incluir el
robo de equipos y materiales o el vandalismo,
actos que no serian sustancialmente diferentes
de lo que ocurre en otras obras grandes. La
seguridad y el acceso a las instalaciones
durante la construccion estarian reservados a
las personas autorizadas, lo que disuadiria la
actividad delictiva en las obras. EI SSMP que
aplicara el contratista antes del inicio de las
obras incluiré iluminacion de seguridad, vallado
y medidas de vigilancia para proporcionar
seguridad a las obras y proteger a los
trabajadores y el equipo de construccion.

Mismos impactos que la Alternativa A
de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Sin efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacion
del HSR)

Sin necesidad de mitigacién

N/C

Impacto SS-5: Accidentes
asociados con desvios y
riesgos viales vinculados a
la construccidn

Los cierres de carreteras y los desvios por
obras podrian distraer a los conductores de
automdviles, peatones o ciclistas que circulen
por la zona. La distraccién o la falta de
familiaridad con los desvios o nuevas rutas
creadas a causa de estos cierres temporales de
carreteras podria afectar la conducta de los
conductores, ciclistas o peatones y aumentar el
potencial de accidentes de trafico. Las
caracteristicas de disefio del proyecto
gestionarian el trafico de vehiculos de
construccion y los cierres temporales de vias y
desvios asociados a las obras y reducirian de
manera eficaz la exposicion a riesgos viales.

Mismos impactos que la Alternativa A
de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Sin efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)

Sin necesidad de mitigacién

N/C
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Resumen

Alternativa A de vias compartidas para

Alternativa B de vias compartidas

Con inclusion de la opcion de estacion del HSR

Conclusion antes de
las medidas de
mitigacién segun la

Conclusion después
de la mitigacion
(todas las alternativas
de construccion y

Categoria de recursos

Impacto SS-6: Accidentes
asociados con desvios
permanentes y riesgos
viales

trenes de pasajeros

Las modificaciones permanentes de la red vial
darian lugar a rutas permanentes en algunos
lugares pero, en general, la red actual se
mantendria intacta. Cualquier modificacion
permanente se disefiaria de conformidad con
todas las normas de disefio aplicables, de modo
que no supusieran ningln peligro para el trafico.

para trenes de pasajeros

Mismos impactos que la Alternativa A
de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Norwalk/Santa Fe Springs

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Fullerton

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

NEPA

Sin efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)

Mitigacion

Sin necesidad de mitigacién

opciones de estacion)
N/C

Impacto SS-7: Exposicion
temporal a los riesgos
provocados por los
vertederos

Los riesgos relacionados con la posible
migracion de gases peligrosos derivados de la
construccion se reducirén o eliminaran
mediante caracteristicas de disefio del proyecto
que exigen la evaluacion de riesgos de las
obras de construccién ubicadas a menos de
1,000 pies de rellenos sanitarios, lo que
minimizara de manera eficaz la posible
exposicion a peligros asociados con los
rellenos, incluido el metano, durante la
construccion del proyecto.

Mismos impactos que la Alternativa A
de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Sin efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacion
del HSR)

Sin necesidad de mitigacién

N/C

Impacto SS-8: Exposicion
temporal a riesgos
asociados con pozos de
petréleo y gas

Los trabajadores de la construccién podrian
enfrentarse a los riesgos de trabajar cerca de
pozos petroliferos y a la posible exposicion a
riesgos laborales derivados de las fugas de
dichos pozos. Las normas de disefio del
proyecto, que exigen la identificacion y
reubicacion de los pozos de petréleo y gas
activos y abandonados en un radio de 200 pies
de las vias de HSR antes del inicio de las
obras, minimizarian de manera eficaz la
exposicion potencial a los peligros de los pozos
de petroleo y gas durante la construccidn del
proyecto.

Mismos impactos que la Alternativa A
de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Sin efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacion
del HSR)

Sin necesidad de mitigacién

N/C

Impacto SS-9: Exposicion
temporal a la fiebre del valle

Las actividades de construccion podrian
generar polvo en el aire que contenga el hongo
que causa la fiebre del valle y que podria ser
inhalado por los trabajadores de la construccion
y los visitantes del emplazamiento. El publico
podria estar expuesto a este hongo debido al
traslado de material de relleno fuera del
emplazamiento a través de las vias pablicas y
al polvo fugitivo més alla de los limites de las
zonas de construccion. Una coordinacion
efectiva, junto con medidas de educacion y
prevencién como parte de las caracteristicas de
disefio del proyecto, minimizaria los impactos
temporales en los trabajadores de la
construccion y en el publico relacionados con la
exposicion a la fiebre del valle.

Mismos impactos que la Alternativa A
de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Sin efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)

Sin necesidad de mitigacién

N/C
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Categoria de recursos

Alternativa A de vias compartidas para
trenes de pasajeros

Alternativa B de vias compartidas
para trenes de pasajeros

Con inclusion de la opcion de estacion del HSR

Norwalk/Santa Fe Springs

Fullerton

Conclusion antes de
las medidas de
mitigacién segun la
NEPA

Mitigacion

Conclusion después
de la mitigacion
(todas las alternativas
de construccion y
opciones de estacion)

Impacto SS-10:
Interferencia con la
seguridad aérea

Un aeropuerto de servicio publico, 33
helipuertos privados y 8 helipuertos publicos se
encuentran en un radio de 2 millas del proyecto.
Un helipuerto del Distrito Metropolitano del
Agua en Aimeda St, en el condado de Los
Angeles, esta a 300 pies del proyecto. El
Aeropuerto Municipal de Fullerton, en Fullerton,
en el condado de Orange, esta a menos de 0.1
millas de la actual estacion de Metrolink/Amtrak
de Fullerton. La Alternativa A de vias
compartidas para trenes de pasajeros no
invadiria las zonas definidas en el plan de uso
del suelo del aeropuerto que establece
restricciones de altura para el Aeropuerto
Municipal de Fullerton. Las caracteristicas del
proyecto requeririan que la Autoridad
presentara disefios e informacion a la FAA para
garantizar que las caracteristicas permanentes
de HSR dentro y adyacentes al limite de estas
instalaciones no entren en conflicto con el Titulo
14, Parte 77.9(b) del Cddigo de Reglamentos
Federales u otros reglamentos aplicables de la
FAA.

El proyecto seria incompatible con la Zona de
Proteccidn de Aproximacion (RPZ) del
Aeropuerto Municipal de Fullerton debido a la
nueva construccion y operacion ferroviaria
dentro de dicha zona. La construccion dentro de
la RPZ estaria sujeta a revision durante la
evaluacién de la seccion del proyecto por parte
de la FAA.

Mismos impactos que la Alternativa A
de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Sin efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)

Sin necesidad de mitigacién

N/C
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Resumen

Alternativa A de vias compartidas para

Alternativa B de vias compartidas

Con inclusion de la opcion de estacion del HSR

Conclusion antes de
las medidas de
mitigacién segun la

Conclusion después
de la mitigacion
(todas las alternativas
de construccion y

Categoria de recursos

trenes de pasajeros

Aspectos socioeconémicos y comunidades

para trenes de pasajeros

Norwalk/Santa Fe Springs

Fullerton

NEPA

Mitigacion

opciones de estacion)

Impacto SO-1: Perturbacién
o division de las
comunidades existentes a
causa de la construccion

La Alternativa A de vias compartidas para
trenes de pasajeros causaria trastornos
temporales en las comunidades como
consecuencia de efectos secundarios
relacionados con el trafico, el ruido y las
vibraciones, el polvo y la calidad del aire
ambiente, los recursos recreativos, las
interrupciones de los servicios publicos y los
cambios estéticos durante las actividades de
construccion. Estos impactos serian temporales
y no provocarian la divisién fisica de ninguna
comunidad existente. La adquisicion de
propiedades para la construccion del proyecto
supondria la eliminacion permanente de 3
unidades residenciales y 256 negocios, pero
dichas propiedades no dividirian fisicamente a
las comunidades ni aislarian a una comunidad
de otra. Las separaciones de rasante
mejorarian permanentemente la conectividad a
través del corredor ferroviario, asi como el
acceso Yy la seguridad de ciclistas y peatones.

Impactos similares que la Alternativa
A de vias compartidas para trenes de
pasajeros. Las adquisiciones
asociadas con la LMF en 15th Street
desplazarian 18 negocios mas
respecto a la Alternativa A (un total
de 274 negocios). Sin embargo,
teniendo en cuenta que las
compafiias desplazadas se
encuentran en una zona industrial
préxima a un corredor ferroviario
existente, dichas propiedades no
dividirian fisicamente a las
comunidades ni las aislarian unas de
otras.

Impactos similares que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones. La
construccion del andén, las
instalaciones y el estacionamiento
de la estacion de HSR de
Norwalk/Santa Fe Springs
produciria emisiones ligeramente
superiores en comparacion con las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros.

Impactos similares que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones. La
construccion del andén, las
instalaciones y el estacionamiento
de la estacion de HSR de Fullerton
desplazaria a otras nueve
compafiias y también provocaria
emisiones ligeramente superiores
en comparacion con las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros.

Efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)

SO-MM#1, SO-MM#2

Sin efectos adversos

Impacto SO-2: El proyecto desplazaria tres unidades Mismos impactos que la Alternativa A | Mismos impactos que las Mismos impactos que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigaciéon | N/C
Desplazamientos y residenciales unifamiliares en el CDP (centro de vias compartidas para trenes de Alternativas de vias compartidas Alternativas de vias compartidas (todas las alternativas y
reubicaciones residenciales | poblado designado) de West Whittier-Los pasajeros. para trenes de pasajeros dentro de | para trenes de pasajeros dentro de | opciones de estacion
Nietos. Se prevé que habra mltiples lugares la zona de las estaciones. la zona de las estaciones. del HSR)
para reubicar a los residentes desplazados y se
proporcionaria ayuda para ello. El proyecto no
requeriria la construccion de viviendas de
sustitucién en otro lugar porque hay suficientes
propiedades residenciales alternativas.
Impacto SO-3: La construccion del proyecto provocaria el Impactos similares que la Alternativa | Mismos impactos que las Impactos similares que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigaciéon | N/C

Desplazamientos y
reubicacién de negocios

desplazamiento de 256 negocios con un total
estimado de 2,948 empleados. El mayor
numero de desplazamientos de negocios y
empleados ocurriria en las dreas de Commerce
y Vernon, donde se desplazarian 115 negocios
con un estimado de 1,101 empleados y 37
negocios con aproximadamente 911 empleados
en cada ciudad, respectivamente. Existen
multiples sitios adecuados para reubicar a las
compafiias de las ciudades que sufran su
desplazamiento, excepto en Commerce y
Vernon.

A de vias compartidas para trenes de
pasajeros. La construccién del
proyecto provocaria el
desplazamiento de 274 negocios con
un total estimado de 3,781
empleados. El mayor nimero de
desplazamientos de negocios y
empleados se seguiria produciendo
en Commerce y Vernon. Existen
multiples sitios alternativos
adecuados para reubicar a los
negocios de las ciudades que sufran
su desplazamiento, excepto en
Commerce y Vernon.

Alternativas de Vias Compartidas
para trenes de Pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Alternativas de Vias Compartidas
para trenes de Pasajeros dentro de
la zona de las estaciones. La
construccion del andén, las
instalaciones y el estacionamiento
de la estacion del HSR de Fullerton
desplazaria a nueve negocios ad.

(todas las alternativas y
opciones de estacién
del HSR
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Categoria de recursos

Alternativa A de vias compartidas para
trenes de pasajeros

Alternativa B de vias compartidas
para trenes de pasajeros

Con inclusion de la opcion de estacion del HSR

Norwalk/Santa Fe Springs

Fullerton

Conclusion antes de
las medidas de
mitigacién segun la
NEPA

Conclusion después
de la mitigacion
(todas las alternativas
de construccion y

Mitigacion opciones de estacion)

Impacto SO-4: Deterioro No se prevé que los impactos temporales de la | Impactos similares que la Alternativa | Mismos impactos que las Impactos similares que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigaciéon | N/C
fisico construccion derivados del aumento del polvo, A de vias compartidas para trenes de | Alternativas de Vias Compartidas Alternativas de vias compartidas (todas las alternativas y

el ruido, la congestion del trafico y las pasajeros. Se prevén 18 traslados para Trenes de Pasajeros dentro para trenes de pasajeros dentro de | opciones de estacién

interrupciones de acceso provoquen el deterioro | adicionales de compafiias en Los de la zona de las estaciones. la zona de las estaciones. La del HSR

fisico de las comunidades de la zona. No se Angeles para permitir la construccion construccion del andén, las

produciria ningun deterioro fisico, porque se de la LMF de 15th Street. Como se instalaciones y el estacionamiento

han identificado sitios de reubicacion describi6 anteriormente, se han de la estacion del HSR de Fullerton

adecuados para alojar el traslado de negocios identificado sitios de reubicacién desplazaria a otras nueve

residenciales, comerciales e industriales dentro | adecuados para alojar el traslado de compaifiias. Aungue varios

de la mayoria de las ciudades, y los negocios comerciales e industriales negocios serian reubicados en esta

desplazamientos no resultarian en una dentro de Los Angeles, y los area, los mismos representan una

migracion residencial considerable fuera de una | desplazamientos no resultarian en pequefia proporcion de la zona

comunidad ni introducirian cambios en el una migracién residencial industrial mucho mas amplia que

entorno empresarial. considerable fuera de una abarca Fullerton y no alterarian de

comunidad ni introducirian cambios manera significativa el distrito
en el entorno empresarial. existente en su conjunto.

Impacto SO-5: Creacion de | La construccion del proyecto conllevaria un Mismos impactos que la Alternativa A | Impactos similares que las Impactos similares que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigaciéon | N/C
empleo durante la aumento temporal de los puestos de trabajo y de vias compartidas para trenes de Alternativas de vias compartidas Alternativas de vias compartidas (todas las alternativas y
construccion crearia un total adicional de 31,950 empleos- pasajeros. para trenes de pasajeros dentro de | para trenes de pasajeros dentro de | opciones de estacion

afio anuales, con 15,300 empleos-afio anuales la zona de las estaciones. La la zona de las estaciones. La del HSR)

directos y 16,650 indirectos/inducidos para las construccion de la opcién de construccion de la opcion de

actividades de construccion. Teniendo en estacion del HSR en estacion del HSR en Fullerton

cuenta el numero de trabajadores Norwalk/Santa Fe Springs crearia | crearia un total adicional estimado

desempleados en el RSA, habria una amplia un total adicional estimado de 840 | de 1,740 puestos de trabajo

oferta de residentes locales para ocupar puestos de trabajo anuales, con anuales, con 820 puestos de

muchos de los nuevos puestos de trabajo, lo 400 puestos de trabajo anuales trabajo anuales directos y 920

que reduciria el nimero de empleos que directos y 440 indirectos/inducidos | indirectos/inducidos durante la

tendrian que ser ocupados por nuevos durante la construccion. construccion.

residentes y los consiguientes efectos sobre la

poblacion, la vivienda y los servicios publicos.
Impacto SO-6: Cambios en | El proyecto podria desplazar al 0.018% de la Mismos impactos que la Alternativa A | Mismos impactos que las Mismos impactos que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigacion | N/C
la financiacion de los poblacidn estudiantil (aproximadamente dos de vias compartidas para trenes de Alternativas de vias compartidas Alternativas de vias compartidas (todas las alternativas y
distritos escolares estudiantes) de los distritos escolares en el pasajeros. para trenes de pasajeros dentro de | para trenes de pasajeros dentro de | opciones de estacion

CDP de West Whittier—Los Nietos. El proyecto la zona de las estaciones la zona de las estaciones del HSR)

podria originar pérdidas de $34,256 de los

distritos escolares en el CDP de West Whittier—

Los Nietos. Las pérdidas de ingresos

representan el 0.02% de los ingresos totales del

distrito escolar afectado.
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Alternativa B de vias compartidas
para trenes de pasajeros

Alternativa A de vias compartidas para
trenes de pasajeros

Categoria de recursos

Con inclusion de la opcion de estacion del HSR

Norwalk/Santa Fe Springs

Fullerton

Conclusion antes de
las medidas de
mitigacién segun la
NEPA

Mitigacion

Conclusion después
de la mitigacion
(todas las alternativas
de construccion y
opciones de estacion)

Impacto SO-7: Cambios en
el valor de la propiedad y
pérdidas fiscales

El proyecto provocaria pérdidas de
aproximadamente $4.7 millones en impuestos
sobre la propiedad en el &rea del proyecto. La
construccion y el mantenimiento del proyecto
pueden afectar al valor de la propiedad en el
RSA. Los cambios en el valor de las
propiedades a largo plazo, ya sean positivos o
negativos, son mas dificiles de predecir en el
futuro debido a los aspectos que afectan dichos
valores, incluyendo la diversidad de
preferencias de los consumidores y las
fluctuaciones de la economia.”

Impactos similares que la Alternativa
A de vias compartidas para trenes de
pasajeros. El proyecto supondria
aproximadamente $6.3 millones de
pérdidas en impuestos sobre la
propiedad en la zona del proyecto.
La construccion, el funcionamiento y
el mantenimiento del proyecto
pueden afectar al valor de la
propiedad en la zona del RSA. Los
cambios en el valor de las
propiedades a largo plazo, ya sean
positivos o negativos, son mas
dificiles de predecir en el futuro
debido a los aspectos que afectan
dichos valores, incluyendo la
diversidad de preferencias de los
consumidores y las fluctuaciones de

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Impactos similares que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones. La
construccion del andén, las
instalaciones y el estacionamiento
de la estacion del HSR de Fullerton
desplazaria a otras nueve
compaiiias. La inclusion de la
opcion de estacion del HSR en
Fullerton supondria pérdidas
adicionales de aproximadamente
$48,639 en impuestos sobre la
propiedad en Fullerton.

Sin efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)

Sin necesidad de mitigacién

N/C

la economia.

Impacto SO-8: Efectos del Se espera un aumento temporal de los ingresos | Impactos similares que la Alternativa | Impactos similares que las Impactos similares que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigaciéon | N/C
impuesto sobre las ventas por impuestos sobre las ventas para el condado | A de vias compartidas para trenes de | Alternativas de vias compartidas Alternativas de vias compartidas (todas las alternativas y
en condados y ciudades de Los Angeles y las comunidades de la region | pasajeros. Los traslados de negocios | para trenes de pasajeros dentro de | para trenes de pasajeros dentro de | opciones de estacion

como consecuencia de la construccion del necesarios para dar cabida a la LMF | la zona de las estaciones. La la zona de las estaciones. La del HSR)

proyecto. El incremento total de los ingresos por | de 15th Street resultarian en una construccion de la opcién de construccion de la opcién de

impuestos sobre las ventas para los condados pérdida adicional en impuestos sobre | estacion del HSR en estacion del HSR en Fullerton

de Los Angeles y Orange se estima en $1.5 ventas y uso de $108,947 en la Norwalk/Santa Fe Springs supondria un gasto adicional en

millones. Las pérdidas de ventas y de ciudad de Los Angeles. supondria un gasto adicional en equipos y materiales para construir

impuestos sobre el uso derivadas del equipos y materiales para construir | los elementos de la estacién. En el

desplazamiento de negocios afectarian tanto los elementos de la estacion. condado de Orange se produciria

los ingresos fiscales del condado como de las Habria un ligero aumento temporal | un ligero aumento temporal en los

ciudades. El proyecto podria resultar en una en los ingresos por impuestos ingresos por impuestos sobre las

pérdida de impuestos sobre las ventas de sobre las ventas en el condado de | ventas. Las nueve reubicaciones

$2,320,003 para los condados de Los Angeles y Los Angeles. adicionales de negocios requeridas

Orange. El proyecto podria originar una pérdida en Fullerton resultarian en una

total de impuestos sobre las ventas de pérdida adicional de $66,865 en

$2,010,932 para las ciudades con impuestos sobre ventas y uso en

desplazamiento de negocios. Fullerton.
Impacto SO-9: Impactos de | Los riesgos significativos para la salud y la Mismos impactos que la Alternativa A | Mismos impactos que las Mismos impactos que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigaciéon | N/C

de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

la construccion en la salud y
la seguridad de los nifios

seguridad de los nifios se reducirian mediante
la incorporacién de caracteristicas del proyecto
disefiadas para abordar los efectos
relacionados con el transporte, la calidad del
aire, el ruido, los materiales y desechos
peligrosos, asi como la seguridad, junto con la
implementacion de medidas de mitigacion
establecidas en otras secciones de este
EIR/EIS preliminar.

Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

(todas las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)

Autoridad del Tren de Alta Velocidad de California

Diciembre 2025

EIR/EIS preliminar de la seccién del proyecto entre Los Angeles y Anaheim

Pagina | S-63



Resumen

CALIFORNIA

High-Speed Rail Authority
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Alternativa A de vias compartidas para
trenes de pasajeros

Alternativa B de vias compartidas
para trenes de pasajeros

Con inclusion de la opcion de estacion del HSR

Norwalk/Santa Fe Springs

Fullerton

Conclusion antes de
las medidas de
mitigacién segun la
NEPA

Mitigacion

Conclusion después
de la mitigacion
(todas las alternativas
de construccion y
opciones de estacion)

Planificacion de las estaciones, uso del suelo y desarrollo

Impacto LU-1: Impactos
directos temporales en los
patrones de uso del suelo e
incompatibilidad como
resultado de las actividades
de construccion

La construccion utilizaria temporalmente
terrenos existentes que se ubican adyacentes al
derecho de via ferroviario para areas de acopio,
montaje y prefabricacion. Las caracteristicas del
proyecto incluyen el requisito de que el
contratista designado por la Autoridad restaure
los terrenos afectados a su condicion previa a la
construccion en la mayor medida de lo posible.

Impactos similares que la Alternativa
A de vias compartidas para trenes de
pasajeros. Los patrones de uso del
suelo alrededor de la LMF de 15th
Street son en su mayoria similares a
los de la LMF de 26th Street. Por lo
tanto, con la construccion de la LMF
en 15th Street, los patrones de uso
del suelo y la incompatibilidad serian
en general similares a los de la
Alternativa A de vias compartidas
para trenes de pasajeros.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Impactos similares que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones. La
construccion de la opcién de
estacion del HSR en Fullerton
abarcaria un area mayor que la
que se modificaria con las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros.

Sin efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)

Sin necesidad de mitigacién

N/C

Impacto LU-2: Impactos
indirectos temporales en los
patrones de uso del suelo e
incompatibilidad como
resultado de las actividades
de construccion

La incompatibilidad del uso de la tierra debido a
la construccion podria ocurrir en areas urbanas
en un radio de 0.5 millas de las secciones del
proyecto. Los impactos indirectos temporales
sobre los patrones de uso del suelo, incluidas
las dificultades para las compafiias y
residencias adyacentes por el aumento del
ruido, el polvo o los cambios en los patrones de
trafico, se abordarian a través de las
caracteristicas del proyecto.

Impactos similares que la Alternativa
A de vias compartidas para trenes de
pasajeros. Los patrones de uso del
suelo alrededor de la LMF de 15th
Street son en su mayoria similares a
los de la LMF de 26th Street. Por lo
tanto, con la construccion de la LMF
en 15th Street, los patrones de uso
del suelo y la incompatibilidad serian
en general similares a los de la
Alternativa A de vias compartidas
para trenes de pasajeros.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Sin efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacion
del HSR)

Sin necesidad de mitigacién

N/C

Impacto LU-3: Impactos
permanentes directos o
indirectos en los patrones
de uso del suelo e
incompatibilidad como
resultado de los cierres y
modificaciones de las
carreteras

La construccion no alteraria los patrones de uso
del suelo ni provocaria la incompatibilidad del
uso de los suelos adyacentes como resultado
del cierre o modificacion de carreteras.

Impactos similares que la Alternativa
A de vias compartidas para trenes de
pasajeros. La LMF estaria en una
zona ya urbanizada. Se cerraria un
pequefio tramo de 16th Street de
manera permanente porque el
terreno se incorporaria a la LMF de
15th Street. Este cierre, sin embargo,
no modificaria los patrones de uso y
de desarrollo del suelo.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Sin efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)

Sin necesidad de mitigacién

N/C

Impacto LU-4: Alteracion
permanente de los patrones
de uso del suelo por
conversion de su uso

La Alternativa A de vias compartidas para
trenes de pasajeros supondria la conversion
permanente de 240.17 acres de tierra con un
uso distinto al transporte a dicho uso. El
proyecto no resultaria en impactos
permanentes que alteren los usos del suelo
existentes y previstos, ni convertiria el uso de
suelo con fines de transporte en zonas
adyacentes a suelos de uso incompatible.

Aligual que en la Alternativa A, la
Alternativa B implicaria la conversion
permanente de 278,85 acres de
terrenos no destinados al transporte
en terrenos destinados a dicho uso.
El proyecto no resultaria en impactos
permanentes que alteren los usos del
suelo existentes y previstos, ni
convertiria el uso de suelo con fines
de transporte en zonas adyacentes a
suelos de uso incompatible.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones. La
opcion de construir una estacion
del HSR en Fullerton supondria la
conversion de 4.19 acres
adicionales de terreno para uso de
transporte.

Sin efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacion
del HSR)

Sin necesidad de mitigacién

N/C
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Alternativa A de vias compartidas para
trenes de pasajeros

Alternativa B de vias compartidas
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Fullerton
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Mitigacion

Conclusion después
de la mitigacion
(todas las alternativas
de construccion y
opciones de estacion)

Suelo forestal y agricola

El proyecto no afectaria a Sin impacto Sin impacto Sin impacto Sin impacto Sin impacto N/C N/C
las tierras agricolas o La zona de estudio del
forestales. proyecto no comprende
terrenos agricolas ni
forestales.
Parques, areas recreativas y espacios abiertos
Impacto PR-1: Impactos Las actividades de construccién asociadas con | Impactos similares que la Alternativa | Impactos similares que las Impactos similares que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigaciéon | N/C

temporales de las obras por
ruido y vibraciones en los
recursos recreativos

la Alternativa A de vias compartidas para trenes
de pasajeros tendrian como resultado impactos
de ruido y vibracién en varios recursos
recreativos que, sin embargo, son para usos
recreativos activos. Los recursos calificados
como receptores sensibles no experimentarian
niveles de ruido superiores a los criterios de la
FRA. Por lo tanto, la construccion no produciria
impactos de ruido y vibraciones.

A de vias compartidas para trenes de
pasajeros. Si el sendero de Los
Angeles River Trail previsto se
construye antes del proyecto, los
impactos a corto plazo del ruido y la
vibracion generados por las obras
podrian afectar indirectamente la
actividad recreativa y la experiencia
de los usuarios a lo largo de las 0.7
millas aproximadamente de
extension de la LMF en 15th Street.
Sin embargo, no se prevén impactos
acusticos de las obras que interfieran
o0 disminuyan el uso del recurso
segun los criterios de la FRA.

Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones. El ruido
y las vibraciones generados por la
construccion serian perceptibles.
Los niveles de ruido podrian oirse
a un nivel mas alto en este recurso;
sin embargo, debido a la distancia
de la zona de la estacién y a que
no existen receptores sensibles al
ruido en John Zimmerman Park, no
se prevén impactos de ruido y
vibracion durante el periodo de
construccion que interfieran o
disminuyan el uso del recurso en
base a los criterios de la FRA.

Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones. La
construccion del andén, las
instalaciones y el estacionamiento
del HSR tendria lugar en una
superficie mayor que la que se
modificaria bajo las Alternativas de
vias compartidas para trenes de
pasajeros, pero ocurriria mas cerca
de los recursos mas proximos, que
incluyen Union Pacific Park, la
Fase Il del Union Pacific Trail y el
sendero multipropésito del derecho
de paso del ferrocarril de Union
Pacific. Sin embargo, no se prevé
que se vayan a producir ruidos y
vibracion a causa de las obras que
podrian interferir o disminuir el uso
de los recursos de acuerdo con los
criterios de la FRA.

(todas las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)
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Conclusion antes de
las medidas de
mitigacién segun la

Conclusion después
de la mitigacion
(todas las alternativas
de construccion y

Categoria de recursos

Impacto PR-2: Impactos
temporales de las obras por
polvo fugitivo en los
recursos recreativos

trenes de pasajeros

La construccion podria afectar a 20 recursos
con polvo fugitivo. Las caracteristicas del
proyecto incluirian que el contratista
implementara un plan de control de polvo
fugitivo antes del inicio de las obras para
controlar las emisiones de polvo de los equipos,
materiales y actividades de construccién, lo que
minimizaria la cantidad de polvo fugitivo que
podria afectar a los usuarios de los recursos
recreativos cercanos dentro de la seccion del
proyecto.

para trenes de pasajeros

Impactos similares que la Alternativa
A de vias compartidas para trenes de
pasajeros. Para construir la LMF de
15th Street habria que realizar
importantes trabajos excavacion y
nivelacién en todo el emplazamiento,
asi como construir un tramo por
debajo del nivel del suelo para las
vias principales del patio ferroviario.
Esto daria lugar a mayores
cantidades de polvo fugitivo en
comparacion con la Alternativa A de
vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Norwalk/Santa Fe Springs

Impactos similares que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones. La
construccion del andén, las
instalaciones y el estacionamiento
del HSR tendria lugar en la misma
zona que se modificaria con las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros y estaria
a la misma distancia del recurso
mas cercano que se veria
afectado, que es el John
Zimmerman Park. La incorporacién
de las caracteristicas del proyecto
minimizaria la cantidad de polvo
fugitivo.

Fullerton

Impactos similares que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones. La
construccion del andén, las
instalaciones y el estacionamiento
del HSR tendria lugar en una
superficie mayor que la que se
modificaria bajo las Alternativas de
vias compartidas para trenes de
pasajeros, pero ocurriria mas cerca
de los recursos mas proximos, que
incluyen Union Pacific Park, la
Fase Il del Union Pacific Trail y el
sendero multipropdsito del derecho
de paso del ferrocarril de Union
Pacific. La incorporacién de las
caracteristicas del proyecto
minimizaria la cantidad de polvo
fugitivo.

NEPA

Sin efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)

Mitigacion

Sin necesidad de mitigacién

opciones de estacion)
N/C

Impacto PR-3: Impactos
temporales de las obras por
cambios visuales en los
recursos recreativos

Segun la ubicacién, los observadores en 19
recursos podrian percibir las areas de acopio, el
area de estacionamiento para los trabajadores y
las zonas de almacenamiento de equipos y
materiales. La Autoridad se ha comprometido a
incorporar caracteristicas de disefio para la
estética y la calidad visual del proyecto que
reduzcan los impactos visuales de la
construccion experimentados por los usuarios
de los senderos actuales y previstos, incluido el
cumplimiento de las directrices estéticas de la
Autoridad y el proceso de revision estética.

Impactos similares que la Alternativa
A de vias compartidas para trenes de
pasajeros. Si el Sendero del Rio de
Los Angeles se implementa antes de
la construccion de la Alternativa B,
habria un tramo mas largo del
sendero desde el cual se veria la
actividad de construccion asociada
con la LMF de 15th Street,
resultando en cambios visuales
temporales afiadidos. La
incorporacion de caracteristicas de
disefio para la estética y la calidad
visual reduciria los impactos visuales
y la construccion no crearia una
barrera percibida para su uso.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Impactos similares que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones. Con la
inclusién de la opcién de estacion
del HSR en Fullerton pueden
ocurrir impactos visuales
adicionales a corto plazo durante la
construccion en Union Pacific Park,
la Fase Il del Union Pacific Trail y
el sendero multipropoésito del
derecho de paso del ferrocarril de
Union Pacific, los cuales se
encuentran mas cerca de la
estacion. La incorporacion de
caracteristicas de disefio para la
estética y la calidad visual reduciria
los impactos visuales y la
construccion no crearia una
barrera percibida para su uso.

Sin efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)

Sin necesidad de mitigacién

N/C

Diciembre de 2025

Autoridad del Tren de Alta Velocidad de California

S-66 | Pagina

EIR/EIS preliminar de la Seccion del Proyecto entre Los Angeles y Anaheim



CALIFORNIA

High-Speed Rail Authority

Resumen

Alternativa A de vias compartidas para

Alternativa B de vias compartidas

Con inclusion de la opcion de estacion del HSR

Conclusion antes de
las medidas de
mitigacién segun la

Conclusion después
de la mitigacion
(todas las alternativas
de construccion y

Categoria de recursos

Impacto PR-4: La
construccion del proyecto
reduciria el acceso o el uso
de los recursos recreativos

trenes de pasajeros

El acceso a ocho recursos estaria limitado
durante la construccion debido a la actividad
relacionada con las obras, las servidumbres
temporales de construccién y la colocacion de
equipos y areas de almacenamiento. Las
actividades de construccién asociadas al
proyecto podrian reducir temporalmente el
acceso a los senderos mencionados o crear
una barrera para el acceso. Las caracteristicas
del proyecto (incluidas las caracteristicas de
disefio para la estética y la calidad visual y el
cumplimiento de las directrices de la Autoridad
y el proceso de revision) y la aplicacion de las
medidas de mitigacién establecidas en este
EIR/EIS preliminar garantizarian que la
construccion no afecte el acceso.

para trenes de pasajeros

Mismos impactos que la Alternativa A
de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Norwalk/Santa Fe Springs

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Fullerton

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

NEPA

Efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)

Mitigacion
PR-MM#1, PR-MM#2

opciones de estacion)

Sin efectos adversos

Impacto PR-5:
Servidumbres permanentes
0 adquisicion de
propiedades, desde parques
hasta &reas recreativas,
debido a las obras

La construccion de la Alternativa A de vias
compartidas para trenes de pasajeros se
realizaria directamente junto a los limites de los
recursos de la Fase Il del Union Pacific Trail y
dentro de ellos. Se comprarian
aproximadamente 0.18 acres del recurso de
forma permanente para la ejecucion del
proyecto.

Mismos impactos que la Alternativa A
de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacion
del HSR)

PR- MM#4

Sin efectos adversos
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Categoria de recursos

Alternativa A de vias compartidas para
trenes de pasajeros

Alternativa B de vias compartidas
para trenes de pasajeros

Con inclusion de la opcion de estacion del HSR

Norwalk/Santa Fe Springs

Fullerton

Conclusion antes de
las medidas de
mitigacién segun la
NEPA

Mitigacion

Conclusion después
de la mitigacion
(todas las alternativas
de construccion y
opciones de estacion)

Estética y calidad visual

Impacto AVQ-1: Calidad
visual durante las obras de
construccion

Incluso con la incorporacién de las
caracteristicas del proyecto para minimizar los
efectos visuales de la construccion y la
aplicacion de las medidas de mitigacion
establecidas en este EIR/EIS preliminar, las
obras afectarian el caracter visual de los cuatro
puentes histéricos en la Unidad de Paisaje del
Centro de Los Angeles y tendria efectos
adversos sustanciales en los valores
paisajisticos de los puentes como recursos
visuales importantes. Los efectos sobre la
calidad visual en lugares de todas las unidades
paisajisticas, salvo los situados en las
inmediaciones de los cuatro puentes historicos,
no serian relevantes.

Impactos similares que la Alternativa
A de vias compartidas para trenes de
pasajeros. Bajo esta alternativa no
seria necesario retirar las
instalaciones de Federated Metals
Corporation. Sin embargo, aln se
produciria un cambio en el paisaje
visual a partir de la construccion de
la LMF de 15th Street.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros en la
zona de las estaciones.

Impactos similares que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros en la
zona de las estaciones.

Unidad de Paisaje del
Centro de Los Angeles,
Unidad de Paisaje de
las Ciudades Gateway
y Unidad de Paisaje de
Fullerton/Anaheim:
Efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacion
del HSR)

AVQ-MM#1

Alternativa A de vias
compartidas para
trenes de pasajeros y
Alternativa B de vias
compartidas para
trenes de pasajeros:
Unidad de Paisaje del
Centro de Los Angeles:
Efectos adversos

Unidad de Paisaje de
las Ciudades Gateway
y Unidad de Paisaje de
Fullerton/Anaheim: Sin
efectos adversos

Opcidn de estacién del
HSR en Norwalk/Santa
Fe Springs: Unidad de
Paisaje del Centro de
Los Angeles y Unidad
de Paisaje de
Fullerton/Anaheim: N/C

Unidad de Paisaje de
las Ciudades Gateway:
Sin efectos adversos

Opcidn de estacién del
HSR en Fullerton:
Unidad de Paisaje del
Centro de Los Angeles
y Unidad de Paisaje de
las Ciudades Gateway:

N/C
Unidad de Paisaje de

Fullerton/Anaheim: Sin
efectos adversos
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Resumen

Categoria de recursos

Alternativa A de vias compartidas para
trenes de pasajeros

Alternativa B de vias compartidas
para trenes de pasajeros

Con inclusion de la opcion de estacion del HSR

Norwalk/Santa Fe Springs

Fullerton

Conclusion antes de
las medidas de
mitigacién segun la
NEPA

Mitigacion

Conclusion después
de la mitigacion
(todas las alternativas
de construccion y
opciones de estacion)

Impacto AVQ-2: lluminacion
nocturna durante la
construccion

La iluminacién de las obras de construccién en
las unidades paisajisticas crearia una nueva
fuente de luz importante durante un méximo de
8 afios, lo que produciria efectos y reduciria la
calidad visual durante las obras. Los efectos del
proyecto se abordarian a través de
caracteristicas destinadas a minimizar los
efectos visuales de la iluminacién nocturna de
la construccion y la aplicacion de las medidas
de mitigacion establecidas en este EIR/EIS
preliminar.

Impactos similares que la Alternativa
A de vias compartidas para trenes de
pasajeros. Los efectos adversos en
Olympic Boulevard Bridge serian
ligeramente méas serios que los
asociados a la Alternativa A debido a
la mayor superficie de construccién
necesaria para la LMF de 15th
Street.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros en la
zona de las estaciones.

Impactos similares que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros en la
zona de las estaciones. La opcién
de estacién del HSR en Fullerton
estad mas préxima a los recursos
visuales culturales que pueden
verse afectados por las actividades
de construccién nocturnas que
serian ligeramente mas intensas si
se implementara dicha opcion.
También hay usos residenciales
del suelo en las inmediaciones.

Efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)

AVQ-MM#2

Sin efectos adversos

Recursos culturales

Impacto CUL-1:
Perturbacion de yacimientos
arqueoldgicos conocidos
durante la construccion

La construccion afectaria a cinco recursos
arqueologicos:

= P-19-000182/CA-LAN-182
P-19-002770/CA-LAN-2770
P-19-003073/CA-LAN-3073
P-19-003683/CA-LAN-3683
P-30-120020

La construccion afectaria a seis
recursos arqueoldgicos: Todos los
yacimientos arqueologicos de la
Alternativa A de vias compartidas
para trenes de pasajeros, y también:

= P-19-002121/CA-LAN-2121

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones donde no
hay recursos arqueolégicos
conocidos en las inmediaciones.

La construccion de la opcion de
estacion del HSR en Fullerton
afectaria a otros dos recursos
arqueoldgicos:

= P-30-001712/CA-ORA-1712

= P-30-001724/CA-ORA-1724

Efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)

CUL-MM#1, CUL-MM#2,
CUL-MM#3

Sin efectos adversos

Impacto CUL-2:
Perturbacion permanente de
yacimientos arqueoldgicos
desconocidos durante la
construccion

La construccion podria dar lugar a nuevos
hallazgos arqueolégicos.

Impactos similares que la Alternativa
A de vias compartidas para trenes de
pasajeros. La ampliacion del area de
construccion puede dar lugar al
descubrimiento de nuevos recursos
arqueoldgicos.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Impactos similares que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones. La
ampliacién del area de
construccion puede dar lugar al
descubrimiento de nuevos recursos
arqueoldgicos.

Efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacion
del HSR)

CUL-MM#1, CUL-MM#2,
CUL-MM#3

Sin efectos adversos

Impacto CUL-3: Demolicion
permanente, destruccion,
reubicacion o alteracion de
recursos arquitectonicos de
valor histérico o del entorno
durante la construccion

La construccion tendria un efecto adverso en
los puentes de First, Fourth, and Seventh
Streets y en el Olympic Boulevard Bridge. Estas
propiedades sufririan una alteracion
permanente.

Impactos similares que la Alternativa
A de vias compartidas para trenes de
pasajeros. La construccion resultaria
en impactos adicionales en un
recurso histérico construido y efectos
diferentes en tres de los recursos
histdricos construidos que también
se ven afectados por la Alternativa A
de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones donde no
hay propiedades historicas en las
inmediaciones.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros en la
zona de las estaciones. La
construccion del andén, las
instalaciones y el estacionamiento
del HSR se realizaria en una
superficie mayor que la que se
modificaria con las Alternativas de
vias compartidas para trenes de
pasajeros. No obstante, todos los
elementos de la estacion del HSR
estan a una distancia suficiente de
los bienes histéricos y la
construccion de esos elementos
adicionales no afadiria ningn
impacto.

Efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)

CUL-MM#12

Alternativa A de vias
compartidas para
trenes de pasajeros y
Alternativa B de vias
compartidas para
trenes de pasajeros:
Efectos adversos
Opcidn de estacién del
HSR en Norwalk/Santa
Fe Springs: Sin efectos
adversos

Opcidn de estacién del
HSR en Fullerton: Sin
efectos adversos
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Resumen

CALIFORNIA
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Categoria de recursos

Alternativa A de vias compartidas para
trenes de pasajeros

Alternativa B de vias compartidas
para trenes de pasajeros

Con inclusion de la opcion de estacion del HSR

Norwalk/Santa Fe Springs

Fullerton

Conclusion antes de
las medidas de
mitigacién segun la
NEPA

Mitigacion

Conclusion después
de la mitigacion
(todas las alternativas
de construccion y
opciones de estacion)

Impacto CUL-4: Posibles La construccion no tendria efectos adversos en | Mismos impactos que la Alternativa A | Mismos impactos que las Mismos impactos que las Sin efectos adversos N/C Alternativa A de vias

efectos visuales, sonoros 0 | cuanto a impactos visuales, sonoros o de de vias compartidas para trenes de Alternativas de vias compartidas Alternativas de vias compartidas (todas las alternativas y compartidas para

vibratorios en un edificio o vibracion. pasajeros. para trenes de pasajeros dentro de | para trenes de pasajeros dentro de | opciones de estacion trenes de pasajeros y

estructura histéricos durante la zona de las estaciones donde no | la zona de las estaciones del HSR) Alternativa B de vias

la construccion hay propiedades histéricas en las compartidas para

inmediaciones. trenes de pasajeros y

opcién de estacion del
HSR en Fullerton: Sin
efectos adversos
Opcidn de estacién del
HSR en Norwalk/Santa
Fe Springs: Sin efectos
adversos

Impacto CUL-5: La construccion no tendria ninglin efecto sobre | Mismos impactos que la Alternativa A | Mismos impactos que las Mismos impactos que las Ningun efecto (todas N/C N/C

Perturbacion de recursos los recursos culturales tribales conocidos. de vias compartidas para trenes de Alternativas de vias compartidas Alternativas de vias compartidas las alternativas y

culturales tribales conocidos pasajeros. para trenes de pasajeros dentro de | para trenes de pasajeros dentro de | opciones de estacion

durante la construccion la zona de las estaciones donde no | la zona de las estaciones del HSR)

definida por el Cédigo de hay recursos culturales tribales en

Recursos Publicos 21074 las inmediaciones.

Crecimiento regional

Impacto RG-1: Impacto del | La construccion del proyecto tiene el potencial Mismos impactos que la Alternativa A | Impactos similares que la Impactos similares que la Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigacion | N/C

empleo a corto plazo en el
crecimiento regional

de afectar al crecimiento regional a través de la
adquisicién de materiales y la demanda de
mano de obra. Esto daria lugar a un aumento
temporal del empleo necesario para la
construccion y para dar apoyo a los
trabajadores. Debido a que existe un grupo
considerable de trabajadores de la construccion
a una distancia razonable de desplazamiento
dentro y fuera del RSA, la probabilidad de que
un namero importante de ellos compita por
acceder a las unidades tradicionales de
vivienda ocupadas actualmente por sus
propietarios o de alquiler para periodos cortos
durante los afios de construccion del proyecto
se estima que serd baja. Tampoco se prevén
cuales seran los impactos del empleo a corto
plazo en el crecimiento regional.

de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Alternativa A de vias compartidas
para trenes de pasajeros. Se
produciria un aumento adicional de
los puestos de trabajo-afio, pero es
improbable que un nimero
sustancial de trabajadores de la
construccion se trasladen fuera del
RSA.

Alternativa A de vias compartidas
para trenes de pasajeros. Se
produciria un aumento adicional de
los puestos de trabajo-afio, pero es
improbable que un nimero
sustancial de trabajadores de la
construccion se trasladen fuera del
RSA.

(todas las alternativas y
opciones de estacion
del HSR)

ACM = materiales que contienen amianto; AFY = acres-pies por afio; AQMP = Plan de gestion de la calidad del aire; ARTIC = Centro Intermodal de Transporte Regional de Anaheim; Autoridad = Autoridad del Tren de Alta Velocidad de California; BMP = mejores practicas de gestion; CAAQS = Normas de Calidad del Aire Ambiente de California; CalGEM =
Divisién de Gestion de la Energia Geolégica de California; Caltrans = Departamento de Transporte de California; CDP = lugar censalmente designado; CFR = Codigo de Reglamentos Federales; CGP = permiso general de construccion; CGS = relevamiento geoldgico de California; CMP = Plan de gestion de la construccién; CO2e = diéxido de carbono
equivalente; CPUC = Comision de Servicios Publicos de California; CSTMP = Plan de gestion de la seguridad del transporte en obra; CTP = Plan de trafico durante la construccion; dBA = decibelios ponderados A; DPM = particulas de diésel; EIR/EIS = informe de impacto ambiental/declaracion de impacto ambiental; EMF = campo electromagnético; EMI =
interferencia electromagnética; ESA = evaluacion ambiental del emplazamiento; FAA = Administracion Federal de Aviacion; FCC = Comisién Federal de Comunicaciones; FRA = Administracion Federal de Ferrocarriles; GHG = gases de efecto invernadero; HRA = evaluacion de riesgos para la salud; HSR = tren de alta velocidad; LBP = pintura con base de
plomo; LMF = base operativa de mantenimiento ligero; LOS = nivel de servicio; LOSSAN = corredor ferroviario Los Angeles - San Diego - San Luis Obispo; MMBtu = millones de unidades térmicas britanicas; MT = toneladas métricas; N/C = no corresponde; NAAQS = Normas Nacionales de Calidad del Aire Ambiente; NEPA = Ley Nacional de Politica
Ambiental; NOx = dxidos de nitrégeno; OSHA = Administracién de Seguridad y Salud en el Trabajo; PEC = preocupacion ambiental potencial; PHT = cabalgamiento ciego de Puente Hills; PM+o = particulas inferiores o iguales a 10 micrémetros de didmetro; PMzs = particulas de didmetro inferior o igual a 2.5 micrémetros de didmetro; PRMMP = Plan de
control de recursos paleontolégicos y de mitigacion; seccion del proyecto = secciono del proyecto de Los Angeles a Anaheim; PRS = especialista en recursos paleontoldgicos; RSA = area de estudio de recursos; RPZ = zona de proteccion de la pista; RWQCB = Junta Regional de Control de la Calidad del Agua; SCAB = Cuenca del Aire de la Costa Sur;
SCAQMD = Distrito de Gestion de la Calidad del Aire de la Costa Sur; SPCC = prevencion, control y medidas de contingencia contra derrames; SWRCB = Junta Estatal de Control de los Recursos Hidricos; SSMP = Plan de gestion de seguridad y proteccion; SWMTP = Plan de gestion y tratamiento de las aguas pluviales; SWPPP = Plan de prevencion de
contaminacion de las aguas pluviales; VdB = decibelios de vibracion; ZE = cero emisiones.
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Tabla S-6 Comparacion de impactos operativos antes y después de la mitigaciéon por alternativa y opciéon de estacion intermedia

Categoria de recursos

Alternativa A de vias compartidas para
trenes de pasajeros

Alternativa B de vias compartidas
para trenes de pasajeros

Con inclusion de la opcion de estacion del HSR

Norwalk/Santa Fe Springs

Fullerton

Conclusién antes de
las medidas de
mitigacion

(todas las alternativas
de construccion)

Mitigacion

Conclusion después
de la mitigacion
(todas las alternativas
de construccion)

Transporte

Impacto TR-9: Impactos
permanentes continuos en
las millas recorridas por los
vehiculos durante las
operaciones

El proyecto supondria una reduccién anual a
nivel estatal de 1,867,286,692 millas recorridas
por vehiculo, ya que trasladaria una parte del
trafico de vehiculos al uso del ferrocarril.

Mismos impactos que la Alternativa A
de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Impactos similares que la
Alternativa A de vias compartidas
para trenes de pasajeros. La
inclusién de la opcion de estacion
del HSR en Norwalk/Santa Fe
Springs arrojaria una reduccién
anual de 438,866,576 millas
recorridas por vehiculo en todo el
estado.

Impactos similares que la
Alternativa A de vias compartidas
para trenes de pasajeros. La
inclusion de la opcion de la
estacion del HSR en Fullerton
tendria como resultado una
reduccion anual en todo el estado
de 475,056,073 millas recorridas
por vehiculo.

Sin efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)

Sin necesidad de mitigacién

N/C

Impacto TR-10: Impactos El proyecto daria lugar a aumentos en los Mismos impactos que la Alternativa A | Impactos similares que la Impactos similares que la Efectos adversos (todas | TRAN-MM#1, Sin efectos adversos
permanentes continuos en tiempos de viaje, retrasos y molestias para el de vias compartidas para trenes de Alternativa A de vias compartidas Alternativa A de vias compartidas las alternativas y TRAN-MM#2,
intersecciones sefalizadas | publico viajero en 20 intersecciones pasajeros. para trenes de pasajeros. La para trenes de pasajeros. La opciones de estacién TRAN-MM#4
durante las operaciones sefializadas. inclusion de la opcién de estacion inclusion de la opcién de estacion del HSR)
del HSR en Norwalk/Santa Fe del HSR en Fullerton resultaria en
Springs provocaria aumentos en aumentos en los tiempos de viaje,
los tiempos de viaje, retrasos e retrasos y molestias al publico
inconvenientes para el publico viajero en 3 intersecciones
viajero en 11 intersecciones sefializadas adicionales, para un
sefializadas adicionales, para un total de 23.
total de 31.
Impacto TR-11: Impactos El proyecto ocasionaria aumentos en los Mismos impactos que la Alternativa A | Impactos similares que la Impactos similares que la Efectos adversos (todas | TRAN-MM#3 Sin efectos adversos
permanentes continuos en tiempos de viaje, retrasos y molestias para el de vias compartidas para trenes de Alternativa A de vias compartidas Alternativa A de vias compartidas las alternativas y
intersecciones no publico viajero en 2 intersecciones no pasajeros. para trenes de pasajeros. La para trenes de pasajeros. La opciones de estacién
sefializadas durante las sefializadas. inclusion de la opcién de una inclusion de la opcién de estacion del HSR)
operaciones estacion del HSR en del HSR en Fullerton provocaria
Norwalk/Santa Fe Springs impactos en las mismas dos
provocaria aumentos en los intersecciones no sefializadas que
tiempos de viaje, retrasos e las Alternativas de vias
inconvenientes para el piblico compartidas para trenes de
viajero en 8 intersecciones no pasajeros; sin embargo, los
sefalizadas. retrasos durante las horas pico
A.M. serian ligeramente mayores.
Impacto TR-12: Impactos El proyecto provocaria un aumento de la Mismos impactos que la Alternativa A | Impactos similares que la Impactos similares que la Efectos adversos (todas | TRAN-MM#5 Sin efectos adversos

permanentes continuos en
tramos de carretera durante
las operaciones

densidad de vehiculos y de la relacion entre
volumen y capacidad en 20 tramos de carretera
debido al desplazamiento y desvio del trafico.

de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Alternativa A de vias compartidas
para trenes de pasajeros. La
inclusion de la opcién de estacion
del HSR en Norwalk/Santa Fe
Springs daria lugar a una mayor
relacién entre volumen y capacidad
alo largo de 26 tramos de
carreteras debido al
desplazamiento y desvio del
trafico.

Alternativa A de vias compartidas
para trenes de pasajeros. La
inclusion de la opcién de estacion
del HSR en Fullerton tendria como
resultado un aumento de la
relacién entre volumen y capacidad
en 21 tramos de carreteras debido
al desplazamiento y desvio del
trafico.

las alternativas y
opciones de estacion
del HSR)
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Resumen

CALIFORNIA

High-Speed Rail Authority

Alternativa A de vias compartidas para

Alternativa B de vias compartidas

Con inclusion de la opcion de estacion del HSR

Conclusion antes de
las medidas de
mitigacion

(todas las alternativas

Conclusion después
de la mitigacion
(todas las alternativas

Categoria de recursos

Impacto TR-13: Impactos
permanentes continuos en
las instalaciones para
peatones, ciclistas y
transporte publico durante
las operaciones

trenes de pasajeros

Las operaciones introducirian viajes no
motorizados y de transporte publico alrededor
de las &reas de las estaciones
(aproximadamente 350 viajes no motorizados y
668 pasajeros de autobus durante las horas
pico en el afio horizonte 2040,
respectivamente). Sin embargo, el proyecto se
disefiaria para mantener o mejorar el acceso
peatonal y ciclista y no afectaria al servicio de
transporte publico. Ademas, la Autoridad
trabajara en estrecha colaboracion con todos
los organismos que prestan servicio de autobus
a las estaciones de trenes actuales y futuras
para definir las funciones y responsabilidades,
incluidas las operativas y de mantenimiento,
con el objetivo de evitar cualquier impacto en
las rutas de autobuses que prestan servicio a
las estaciones de trenes dentro del corredor del
proyecto o que lo haran en el futuro.

para trenes de pasajeros

Mismos impactos que la Alternativa A
de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Norwalk/Santa Fe Springs

Impactos similares que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones. La
inclusién de la opcion de estacion
del HSR en Norwalk/Santa Fe
Springs generaria
aproximadamente 158 viajes
adicionales no motorizados y 164
pasajeros de autobus adicionales
al dia durante las horas pico en el
afio horizonte 2040,
respectivamente.

Fullerton

Impactos similares que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones. La
inclusion de la opcion de estacion
del HSR en Fullerton generaria
aproximadamente 283 viajes
adicionales no motorizados y 290
pasajeros de autobus adicionales
al dia durante las horas pico en el
afio horizonte 2040,
respectivamente.

de construccion)

Sin efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)

Mitigacion

Sin necesidad de mitigacién

de construccion)
N/C

Impacto TR-14: Impactos
permanentes continuos en
tramos de la linea principal
de autopistas y rampas
durante las operaciones

Durante la operacién, debido al aumento de
demoras y tiempos de viaje en intersecciones y
tramos viales cercanos, los automovilistas
podrian utilizar las autopistas, lo que resultaria
en que la longitud de la fila en una rampa de
acceso exceda los umbrales de impacto en el
transporte

Mismos impactos que la Alternativa A
de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros.

Efectos adversos (todas
las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)

TRAN-MM#7

Sin efectos adversos

Impacto TR-15: Impactos
permanentes continuos en
la capacidad del sistema
ferroviario de carga y
pasajeros durante las

Las operaciones del proyecto no afectarian la
capacidad ni el funcionamiento de los trenes de
carga o pasajeros, ni provocaria impactos
secundarios o que pudieran derivar en un
mayor crecimiento. La Autoridad definira con

Mismos impactos que la Alternativa A
de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Sin efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)

Sin necesidad de mitigacién

N/C

operaciones mas detalle las funciones y responsabilidades
dentro del corredor compartido con las agencias
responsables de los trenes de carga y
pasajeros, incluidas las responsabilidades
operativas y de mantenimiento.
Diciembre de 2025 Autoridad del Tren de Alta Velocidad de California
S-72 | Pagina EIR/EIS preliminar de la Seccion del Proyecto entre Los Angeles y Anaheim



CALIFORNIA

High-Speed Rail Authority Resumen

Conclusién antes de
las medidas de
mitigacion

(todas las alternativas
de construccion)

Con inclusion de la opcion de estacion del HSR
Conclusion después
de la mitigacion
(todas las alternativas
de construccion)

Alternativa B de vias compartidas
para trenes de pasajeros

Alternativa A de vias compartidas para

trenes de pasajeros Norwalk/Santa Fe Springs Fullerton Mitigacion

Categoria de recursos

Calidad del aire y cambio climatico global

Impacto AQ-4: Impactos La operacién a largo plazo del sistema del HSR | Mismos impactos que la Alternativa A | Impactos similares que las Impactos similares que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigacién | N/C
directos permanentes y reduciria las emisiones regionales de de vias compartidas para trenes de Alternativas de vias compartidas Alternativas de vias compartidas
continuos sobre la calidad contaminantes criterio, respecto a la Alternativa | pasajeros. para trenes de pasajeros dentro de | para trenes de pasajeros dentro de
del aire en la cuenca de no avanzar con el proyecto. Esto tendria un la zona de las estaciones. Como se | la zona de las estaciones. Como se
atmosférica aplicable - beneficio regional y local para la calidad del presenta en la Tabla 3.3-33, la presenta en la Tabla 3.3-33, la
Emisiones de vehiculos de | aire. Las reducciones anuales serian de 24 operacion de la opcion de estacion | operacion de la opcidn de estacion
carretera y centrales toneladas de COV, 1,628 toneladas de CO, 68 del HSR en Norwalk/Santa Fe del HSR en Fullerton afiadiria una
eléctricas toneladas de NOx, 7 toneladas de SO,, 208 Springs afiadiria una pequefia pequefia cantidad de emisiones
toneladas de PM;, y 56 toneladas de PM,. cantidad de emisiones operativas operativas directas a las
directas a las Alternativas de vias Alternativas de vias compartidas
compartidas para trenes de para trenes de pasajeros. La
pasajeros. La reduccion de las reduccién de las emisiones de los
emisiones de los vehiculos vehiculos compensaria con creces
compensaria con creces el el aumento de las emisiones
aumento de las emisiones asociado a la construccion de
asociado a la construccion de estaciones del HSR.
estaciones del HSR.
Impacto AQ-5: Impactos Las emisiones generadas durante las Mismos impactos que la Alternativa A | Impactos similares que las Impactos similares que las Efectos beneficiosos Sin necesidad de mitigacién | N/C

directos permanentes y
continuos en la
implementacion de un plan
de calidad del aire aplicable

operaciones serian menores que en las
condiciones de no avanzar con el proyecto, ya
que éste permitiria reducir los desplazamientos
en vehiculos de carretera y aeronaves. Por lo
tanto, los impactos de la operacién del proyecto
no impedirian la aplicacion de los planes de
calidad del aire en la SCAB. Los cambios en las
emisiones derivados de la operacion del
proyecto no superarian los niveles de minimis
de conformidad general.

de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones. Como se
presenta en la Tabla 3.3-33, la
operacion de la opcién de estacién
del HSR en Norwalk/Santa Fe
Springs afiadiria una pequefia
cantidad de emisiones operativas
directas a las Alternativas de vias
compartidas para trenes de
pasajeros. La reduccion de las
emisiones de los vehiculos
compensaria con creces el
aumento de las emisiones
asociado a la construccion de
estaciones del HSR.

Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones. Como se
presenta en la Tabla 3.3-33, la
operacion de la opcién de estacién
del HSR en Fullerton afiadiria una
pequefia cantidad de emisiones
operativas directas a las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros. La
reduccion de las emisiones de los
vehiculos compensaria con creces
el aumento de las emisiones
asociado a la construccion de
estaciones del HSR.
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Resumen High-Speed Rail Authority

Conclusién antes de
las medidas de
mitigacion

(todas las alternativas
de construccion)

Con inclusion de la opcion de estacion del HSR

Conclusion después
de la mitigacion
(todas las alternativas
de construccion)

Alternativa B de vias compartidas
para trenes de pasajeros

Alternativa A de vias compartidas para

Categoria de recursos trenes de pasajeros Norwalk/Santa Fe Springs Fullerton Mitigacion

Impactos similares que las Efectos beneficiosos Sin necesidad de mitigacién | N/C
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de

la zona de las estaciones. Como se

Impactos similares que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones. Como se

La operacion a largo plazo del sistema del HSR
reduciria las emisiones de GHG con beneficios
a nivel estatal y regional, que no se darian en
caso de no avanzar con el proyecto. La

Mismos impactos que la Alternativa A
de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Impacto AQ-6: Impactos
directos e indirectos
permanentes y continuos
sobre el cambio climatico

mundial — Emisiones de
gases de efecto invernadero
— Emisiones de vehiculos
de carretera, centrales
eléctricas y equipos
eléctricos

reduccion anual seria de 616,807 MT COaze.

presenta en la Tabla 3.3-33, la
operacion de la opcién de estacién
del HSR en Norwalk/Santa Fe
Springs afiadiria una pequefia
cantidad de emisiones de GHG
operativas directas a las
Alternativas de vias compartidas

indica en la Tabla 3.3-33, la

operacion de la opcién de estacién
del HSR en Fullerton afadiria una
pequefia cantidad de emisiones de

GHG operativas directas a las

Alternativas de vias compartidas

para trenes de pasajeros. Sin

embargo, la disminucién neta de
emisiones de GHG seria mayor si
se compara con las condiciones en
2040 si no se ejecutara el proyecto
(-627.737 MTCO2¢) respecto a los
niveles de reduccién de emisiones
de GHG que se producirian sin la
opcion de estacion del HSR en
Fullerton.

para trenes de pasajeros. Sin
embargo, habria una mayor
disminucion neta de emisiones de
GHG en comparacion con las
condiciones de 2040 Sin Proyecto
(-631.598 MTcoze) que los niveles
de reduccion de emisiones de GHG
que se producirian sin la opcién de
estacion del HSR en
Norwalk/Santa Fe Springs.

Idéntico a las Alternativas de vias Sin efectos adversos
compartidas para trenes de
pasajeros dentro de la zona de las

estaciones.

Idéntico a las Alternativas de vias Sin necesidad de mitigacién | N/C
compartidas para trenes de
pasajeros dentro de la zona de las

estaciones.

El aumento del tréfico en las estaciones no se
traduciria en puntos criticos (hot spots)
localizados de CO ni superaria los umbrales de
CO establecidos por las NAAQS o CAAQS.

Mismos impactos que la Alternativa A
de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Impacto AQ-11: Impactos
directos permanentes y
continuos en la calidad del
aire localizada: puntos
criticos de mondxido de
carbono (cumplimiento de
las NAAQS)

Impacto AQ-12: Impactos
directos permanentes y
continuos en la calidad del
aire localizada — Exposicion
a sustancias toxicas
atmosféricas provenientes
de fuentes méviles

Impactos similares que las Sin efectos adversos
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones. Con la
inclusién de la opcion de estacion
del HSR en Fullerton, podrian
producirse aumentos localizados
en las emisiones de MSAT cerca
de la estacion debido al mayor
nuimero de viajes de pasajeros y
empleados. La normativa de la
USEPA sobre vehiculos y
combustibles, junto con la rotacién
de la flota, reducirian las emisiones
de MSAT con el tiempo,
compensando asi el aumento del
trafico localizado asociado a la
opcion de estacion del HSR en
Fullerton.

Mismos impactos que la Alternativa A Sin necesidad de mitigacién | N/C
de vias compartidas para trenes de

pasajeros.

Impactos similares que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones. Con la
inclusién de la opcion de estacion
del HSR en Norwalk/Santa Fe
Springs, podrian producirse
aumentos localizados de las
emisiones de MSAT cerca de la
estacion debido al incremento de
viajes de pasajeros y empleados.
La normativa de la USEPA sobre
vehiculos y combustibles, junto con
la rotacion de la flota, reducirian las
emisiones de MSAT con el tiempo,
compensando asi el aumento del
trafico localizado asociado a la
opcion de estacion del HSR en
Norwalk/Santa Fe Springs.

Las operaciones del sistema del HSR darian
lugar a una reduccion regional de MSAT con los
beneficios asociados. El aumento del trafico en
las estaciones tendria un bajo potencial de
generar efectos localizados significativos de
MSAT.
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Resumen

Categoria de recursos

Alternativa A de vias compartidas para
trenes de pasajeros

Alternativa B de vias compartidas
para trenes de pasajeros

Con inclusion de la opcion de estacion del HSR

Norwalk/Santa Fe Springs

Fullerton

Conclusion antes de
las medidas de
mitigacion

(todas las alternativas

de construccion) Mitigacion

Conclusion después
de la mitigacion
(todas las alternativas
de construccion)

Impacto AQ-13: Impactos En la Alternativa A de vias compartidas para Mismos impactos que la Alternativa A | Impactos similares que las Impactos similares que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigacién | N/C
directos permanentes trenes de pasajeros las emisiones locales de de vias compartidas para trenes de Alternativas de vias compartidas Alternativas de vias compartidas
continuos en la calidad del contaminantes como mondxido de carbono pasajeros. para trenes de pasajeros dentro de | para trenes de pasajeros dentro de
aire localizada — (CO), 6xidos de nitrdgeno (NOx) y particulas la zona de las estaciones. Los la zona de las estaciones. Los
Contaminantes criterio finas (PM1o y PM25) serian menores que los indices de emisiones operativas indices de emisiones operativas
niveles que se consideran dafinos o localizadas con la inclusion de la localizadas con la inclusion de la
significativos. opcion de estacion del HSR en opcion de estacion del HSR en
Norwalk/Santa Fe Springs Fullerton seguirian siendo
seguirian siendo inferiores a los inferiores a los umbrales de
umbrales de importancia localizada | importancia localizada para CO,
para las emisiones de CO, NOx, NOx, PM10 y PM2.5.
PMio y PMzs.
Impacto AQ-14: Impactos El proyecto no cumple con los criterios para Mismos impactos que la Alternativa A | Mismos impactos que las Mismos impactos que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigacion | N/C

directos permanentes y
continuos sobre la calidad
del aire localizada: puntos
criticos de presencia de
materia particulada
(cumplimiento de las
NAAQS)

considerarse un proyecto de preocupacion en
materia de calidad del aire, segun lo indicado en
el Titulo 40, Parte 93.123(b)(1) del Codigo de
Reglamentos Federales y, por lo tanto, no
generaria un punto critico de particulas en
suspension.

de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Impacto AQ-15: Impactos
directos permanentes y
continuos en la calidad del
aire localizada — Exposicion
a particulas de diésel
(riesgo para la salud)

Los 101,904 pies de vias de almacenamiento y
maniobras en Hobart Yard propuestos como
parte del proyecto pueden exponer a receptores
sensibles a emisiones adicionales de DPM.

Dado que se desconoce el nivel de actividad de
estos 101,094 pies de vias de almacenamiento
y maniobra en Hobart Yard, existe la posibilidad
de que los receptores sensibles cercanos se
vean expuestos a emisiones de DPM que
podrian suponer un riesgo para la salud.

Mismos impactos que la Alternativa A
de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros.

Efectos adversos AQ- MM#4

Efectos adversos

Impacto AQ-16: Impactos
directos permanentes
continuos en la calidad del
aire localizada — Exposicion
aolores

Los olores generados por las emisiones se
limitarian a las operaciones de las instalaciones
de la LMF y no se espera que vayan afectar a
un niimero importante de personas.

Impactos similares que la Alternativa
A de vias compartidas para trenes de
pasajeros. La Alternativa B de vias
compartidas para trenes de
pasajeros desarrollaria la LMF de
15th Street en lugar de la LMF de
26th Street. Los posibles olores
derivados del funcionamiento de la
LMF y del uso de pinturas y
disolventes se localizarian en el
emplazamiento de la LMF de 15th
Street, pero se limitarian a la zona
inmediata donde se utilicen los
productos y no se espera que éstos
provoquen olores sustanciales en
zonas residenciales u otras zonas
que contengan receptores sensibles
dentro del RSA local.

Impactos similares que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones. La
posibilidad de que se produzcan
olores molestos debido al
funcionamiento de la opcion de
estacion del HSR en
Norwalk/Santa Fe Springs y al uso
de pinturas y disolventes se
limitaria al area inmediata del
emplazamiento de la estacion, y no
se espera que afecten a los
receptores sensibles cercanos de
manera significativa.

Impactos similares que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones. La
posibilidad de que se produzcan
olores molestos debido al
funcionamiento de la opcion de
estacion del HSR en Fullerton y al
uso de pinturas y disolventes se
limitaria al &rea inmediata del
emplazamiento de la estacién, y no
se espera que afecten a los
receptores sensibles cercanos de
manera significativa.

Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigacién

N/C
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Categoria de recursos

Alternativa A de vias compartidas para
trenes de pasajeros

Alternativa B de vias compartidas
para trenes de pasajeros

Con inclusion de la opcion de estacion del HSR

Norwalk/Santa Fe Springs

Fullerton

Conclusién antes de
las medidas de
mitigacion

(todas las alternativas
de construccion)

Mitigacion

Conclusion después
de la mitigacion
(todas las alternativas
de construccion)

Ruido y vibracion

Impacto N&V-4: Exposicién | Los niveles de ruido operativos previstos darian | Mismos impactos que la Alternativa A | Impactos similares que las Impactos similares que las Efectos adversos (todas | N&V-MM#3 Efectos adversos
permanente de receptores lugar a 59 impactos acusticos graves de vias compartidas para trenes de Alternativas de vias compartidas Alternativas de vias compartidas las alternativas y
sensibles al ruido de las permanentes (antes de la mitigacion). Se pasajeros. para trenes de pasajeros dentro de | para trenes de pasajeros dentro de | opciones de estacion
operaciones del proyecto podrian reducir 33 de estos impactos con la zona de las estaciones. Con la la zona de las estaciones. Con la del HSR)
acciones de mitigacion. opcién de estacion del HSR, la opcion de estacion del HSR, la
velocidad de los trenes y los velocidad de los trenes y los
niveles de ruido en las niveles de ruido en las
inmediaciones de la estacion inmediaciones de la estacion
serian menores. serian menores.
Impacto N&V-5: Exposicién | Los niveles previstos de vibraciones Mismos impactos que la Alternativa A | Impactos similares que las Impactos similares que las Efectos adversos (todas | N&V-MM#4 Efectos adversos

permanente de receptores y
edificios sensibles al ruido y
a las vibraciones
transmitidos por el suelo
debido a la operacion del
proyecto

transmitidas por el suelo como resultado de las
operaciones darian lugar a 517 impactos
permanentes de vibracion (antes de la
mitigacion), que podrian reducirse con las
medidas de mitigacién correspondientes que se
evaluaran durante el disefio del proyecto).

de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones. Con la
opcion de estacion del HSR, la
velocidad de los trenes y los
niveles de vibracion del suelo en
las proximidades de la estacion
serian menores.

Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones. Con la
opcion de estacion del HSR, la
velocidad de los trenes y los
niveles de vibracion del suelo en
las proximidades de la estacion
serian menores.

las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)

Impacto N&V-6: Efectos del | La exposicion de la fauna silvestre y los Mismos impactos que la Alternativa A | Impactos similares que las Impactos similares que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigacién | N/C
ruido en animales animales domésticos al ruido generado durante | de vias compartidas para trenes de Alternativas de vias compartidas Alternativas de vias compartidas (todas las alternativas y
domésticos y fauna silvestre | el funcionamiento del proyecto seria limitada pasajeros. para trenes de pasajeros dentro de | para trenes de pasajeros dentro de | opciones de estacion
dentro del entorno altamente urbanizado de la la zona de las estaciones. Con la la zona de las estaciones. Con la del HSR)
seccién del proyecto y no seria adversa. opcién de estacion del HSR, la opcién de estacion del HSR, la
velocidad de los trenes y los velocidad de los trenes y los
niveles de ruido en las niveles de ruido en las
inmediaciones de la estacion inmediaciones de la estacion
serian menores. serian menores.
Impacto N&V-7: Ruido del No se prevén impactos sonoros del trafico. Mismos impactos que la Alternativa A | Mismos impactos que las Mismos impactos que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigacién | N/C
trafico de vias compartidas para trenes de Alternativas de vias compartidas Alternativas de vias compartidas (todas las alternativas y
pasajeros. para trenes de pasajeros dentro de | para trenes de pasajeros dentro de | opciones de estacion
la zona de las estaciones. la zona de las estaciones. del HSR)
Impacto N&V-8: Ruido No hay receptores sensibles dentro de las Mismos impactos que la Alternativa A | Mismos impactos que las Mismos impactos que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigacién | N/C
producido por las distancias de impacto estimadas establecidas de vias compartidas para trenes de Alternativas de vias compartidas Alternativas de vias compartidas (todas las alternativas y
instalaciones fijas del tren por la FRAy la FTA para estas instalaciones; pasajeros. para trenes de pasajeros dentro de | para trenes de pasajeros dentro de | opciones de estacién
de alta velocidad por lo tanto, no se prevén impactos acusticos la zona de las estaciones. la zona de las estaciones. del HSR)
operativos relacionados con las instalaciones
fijas.
Campos electromagnéticos e interferencia electromagnética
Impacto EMF/EMI-4: No habria exposicién de ninguna persona a Mismos impactos que la Alternativa A | Mismos impactos que las Mismos impactos que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigacién | N/C

Exposicién humana
permanente a campos

niveles documentados de campos
electromagnéticos a los que los pasajeros o el

de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de

Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de

(todas las alternativas y
opciones de estacién

electromagnéticos publico pudieran estar expuestos que superen la zona de las estaciones. la zona de las estaciones. del HSR)
los umbrales de los limites de exposicion
méxima permitida (MPE) de 5 kV/m y 9,040 mG
para el publico.
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Resumen

Categoria de recursos

Alternativa A de vias compartidas para
trenes de pasajeros

Alternativa B de vias compartidas
para trenes de pasajeros

Con inclusion de la opcion de estacion del HSR

Norwalk/Santa Fe Springs

Fullerton

Conclusién antes de
las medidas de
mitigacion

(todas las alternativas
de construccion)

Mitigacion

Conclusion después
de la mitigacion
(todas las alternativas
de construccion)

Impacto EMF/EMI-5:
Personas con dispositivos
médicos implantados y
exposicion a campos
electromagnéticos

Los impactos por la exposiciéon a campos
electromagnéticos dentro de las instalaciones
de interconexion se evitaran mediante el
cumplimiento de las directrices internacionales y
de las regulaciones federales y estatales. Estas
instalaciones que podrian interferir con los
dispositivos médicos implantados seran
inaccesibles al publico, y las disposiciones del
EMCPP de la Autoridad restringiran el acceso
de los trabajadores con dispositivos médicos
implantados a las instalaciones de energia de
traccion y a los generadores de energia de
emergencia.

Mismos impactos que la Alternativa A
de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Sin efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)

Sin necesidad de mitigacién

N/C

Impacto EMF/EMI-6:
Potencial de corrosion de
tuberias subterraneas,
cables y vias férreas
adyacentes

Las corrientes de tierra generadas por la
operacion del proyecto podrian provocar la
corrosion de tuberias y cables subterraneos. Sin
embargo, las caracteristicas del proyecto que
requieren el cumplimiento de las directrices
internacionales y las normativas federales y
estatales incluirian la conexion a tierra de las
estructuras metélicas lineales cercanas sin
puesta a tierra o el aislamiento de las tuberias
metalicas para evitar el flujo de corriente de
fuga, de modo que la corrosidn sera menor.

Mismos impactos que la Alternativa A
de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Sin efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)

Sin necesidad de mitigacién

N/C

Impacto EMF/EMI-7:
Potencial de choques
molestos

Las corrientes eléctricas generadas por el
funcionamiento del proyecto podrian provocar
descargas molestas en estructuras metalicas
sin conexién a tierra. Sin embargo, mediante el
cumplimiento de las directrices internacionales y
las normativas federales y estatales, la
Autoridad identificara y conectara a tierra las
estructuras metélicas lineales cercanas sin
puesta a tierra para prevenir posibles riesgos.

Mismos impactos que la Alternativa A
de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Sin efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)

Sin necesidad de mitigacién

N/C

Impacto EMF/EMI-8:
Efectos en las actuales
lineas ferroviarias
adyacentes

La operacion del proyecto generaria corrientes
eléctricas que podrian provocar pequefias
interferencias con las actuales lineas
ferroviarias adyacentes. Sin embargo, las
interferencias se evitarian mediante la
aplicacién de las practicas de disefio estandar
que un ferrocarril no eléctrico debe utilizar
cuando un tren eléctrico o lineas eléctricas se
sitlian junto a sus vias y mediante la
coordinacién con los ferrocarriles adyacentes,
todo ello para evitar interferencias EMI/EMF
antes de las operaciones.

Mismos impactos que la Alternativa A
de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Sin efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacion
del HSR)

Sin necesidad de mitigacién

N/C
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Resumen

CALIFORNIA

High-Speed Rail Authority

Categoria de recursos

Alternativa A de vias compartidas para
trenes de pasajeros

Alternativa B de vias compartidas
para trenes de pasajeros

Con inclusion de la opcion de estacion del HSR

Norwalk/Santa Fe Springs

Fullerton

Conclusién antes de
las medidas de
mitigacion

(todas las alternativas
de construccion)

Mitigacion

Conclusion después
de la mitigacion
(todas las alternativas
de construccion)

Impacto EMF/EMI-9:
Interferencia permanente
con equipos sensibles

Los campos electromagnéticos generados
durante la operacién del proyecto podrian
interferir con equipos sensibles, incluidos
dispositivos electronicos de alta tecnologia y
servicios de radio de la policia y los bomberos.
Se identifico que el Sitio 13 (Nutrilite Health
Institute) en Buena Park tiene potencial de
impacto. Sin embargo, las interferencias se
evitaran con el uso de blogques de frecuencias
dedicados y la adquisicion de equipos de
comunicaciones que cumplan la normativa de la
FCC, asi como mediante la coordinacion con
los ferrocarriles adyacentes para evitar
interferencias EMI/EMF antes de las
operaciones, y la aplicacion de las medidas de
mitigacion establecidas por este EIR/EIS
preliminar.

Mismos impactos que la Alternativa A
de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Efectos adversos (todas
las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)

EMI/EMF-MM#1

Sin efectos adversos

Impacto EMF/EMI-10: Los sistemas de radio utilizados durante el Mismos impactos que la Alternativa A | Mismos impactos que las Mismos impactos que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigacién | N/C
Efectos de las interferencias | funcionamiento del proyecto podrian interferir de vias compartidas para trenes de Alternativas de vias compartidas Alternativas de vias compartidas (todas las alternativas y
electromagnéticas en las con los sistemas de comunicacion de las pasajeros. para trenes de pasajeros dentro de | para trenes de pasajeros dentro de | opciones de estacion
escuelas escuelas cercanas. No obstante, las la zona de las estaciones. la zona de las estaciones. del HSR)
interferencias se evitaran mediante el uso de
bloques de frecuencias especificos y la
adquisicion de equipos que cumplan la
normativa de la FCC.
Impacto EMF/EMI-11: La posibilidad de interferir con los sistemas Mismos impactos que la Alternativa A | Mismos impactos que las Mismos impactos que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigacién | N/C
Efectos relacionados con aeroportuarios se evitaria con el uso de bloques | de vias compartidas para trenes de Alternativas de vias compartidas Alternativas de vias compartidas (todas las alternativas y
los aeropuertos adyacentes | de frecuencias especificos, la adquisicién de pasajeros. para trenes de pasajeros dentro de | para trenes de pasajeros dentro de | opciones de estacién
equipos de comunicaciones que cumplan la la zona de las estaciones. la zona de las estaciones. del HSR)
normativa de la FCC y la coordinacién con la
FAA.
Servicios publicos y energia
Impacto PU&E-10: Acceso Después de las obras se construiria unavallay | Mismos impactos que la Alternativa A | Mismos impactos que las Mismos impactos que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigacién | N/C

reducido a los servicios
publicos existentes en el
espacio de derecho de paso
del HSR durante su
funcionamiento

se instalaria un sistema de seguridad en la zona
de derecho de paso. Si la construccion del
proyecto provocara algun conflicto con los
servicios publicos, el proyecto reubicaria o
reforzaria los servicios donde aun fueran
accesibles.

de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

(todas las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)
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Resumen

Categoria de recursos

Alternativa A de vias compartidas para
trenes de pasajeros

Alternativa B de vias compartidas
para trenes de pasajeros

Con inclusion de la opcion de estacion del HSR

Norwalk/Santa Fe Springs

Fullerton

Conclusién antes de
las medidas de
mitigacion

(todas las alternativas
de construccion)

Mitigacion

Conclusion después
de la mitigacion
(todas las alternativas
de construccion)

Impacto PU&E-11:
Demanda operativa de
suministro de agua

La Alternativa A de vias compartidas para
trenes de pasajeros requeriria 294.2 AFY
menos que el uso actual de agua para los
terrenos dentro de la huella del proyecto, pero
haria un mayor consumo de agua en la LMF de
26th Street y en ARTIC.

La Autoridad abordaria los posibles impactos en
los proveedores de agua locales y regionales
mediante un analisis de la demanda de agua
para el suministro de las operaciones, en linea
con las medidas de mitigacion exigidas en este
EIR/EIS preliminar.

La Alternativa B de vias compartidas
para trenes de pasajeros requeriria
345.5 AFY menos que el uso actual
de agua para los terrenos dentro de
la huella del proyecto, pero haria un
mayor consumo de agua en la LMF
de 15th Street y en ARTIC.

La Autoridad abordaria los posibles
impactos en los proveedores de agua
locales y regionales mediante un
andlisis de la demanda de agua para
el suministro de las operaciones, en
linea con las medidas de mitigacion
exigidas en este EIR/EIS preliminar.

Impactos similares que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

La demanda operativa de agua
asociada a la opcion de estacion
del HSR en Norwalk/Santa Fe
Springs ascenderia a 42.0 AFY, lo
que supondria un aumento de 13.4
AFY respecto al consumo actual.

Impactos similares que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

La demanda operativa de agua
asociada a la opcion de estacion
del HSR en Fullerton ascenderia a
41.7 AFY, lo que supondria un
aumento de 32.6 AFY respecto al
consumo actual.

Efectos adversos (todas
las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)

PUE-MM#1

Sin efectos adversos

Impacto PU&E-12; El funcionamiento de la LMF de 26th Street y Impactos similares que la Alternativa | Impactos similares que las Impactos similares que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigacién | N/C
Demanda operativa de ARTIC generaria méas de 108,649 galones A de vias compartidas para trenes de | Alternativas de vias compartidas Alternativas de vias compartidas (todas las alternativas y
servicios de aguas diarios de flujos de aguas residuales. Los flujos | pasajeros. El funcionamiento de la para trenes de pasajeros dentro de | para trenes de pasajeros dentro de | opciones de estacion
residuales de aguas residuales en la LMF de 26th Streety | LMF de 15th Street y ARTIC la zona de las estaciones. Los la zona de las estaciones. Los del HSR)
ARTIC, ademas de los compromisos de generaria 111,220 galones diarios de | flujos de aguas residuales flujos de aguas residuales
tratamiento existentes, no superarian la flujos de aguas residuales. Los flujos | asociados con la opcién de asociados con la opcion de
capacidad de tratamiento de aguas residuales de aguas residuales en la LMF de estacion del HSR en estacion del HSR en Fullerton
disponible de los proveedores locales. 15th Street y ARTIC, ademéas de los | Norwalk/Santa Fe Springs serian serian de 18,582.5 galones
compromisos de tratamiento de 18,727.5 galones adicionales al | adicionales al dia, que podrian ser
existentes, no superarian la dia, que podrian ser gestionados gestionados por el proveedor de
capacidad de tratamiento de aguas por el proveedor de tratamiento de | tratamiento de aguas residuales.
residuales disponible de los aguas residuales.
proveedores locales.
Impacto PU&E-13: Efectos | Durante su operacion, el proyecto podria afectar | Mismos impactos que la Alternativa A | Mismos impactos que las Mismos impactos que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigacién | N/C
en las instalaciones de la infraestructura de aguas pluviales de la zona. | de vias compartidas para trenes de Alternativas de vias compartidas Alternativas de vias compartidas (todas las alternativas y
evacuacion de aguas El disefio del proyecto incluiria la retencion de la | pasajeros. para trenes de pasajeros dentro de | para trenes de pasajeros dentro de | opciones de estacion
pluviales durante las escorrentia pluvial en el sitio, la mejora de las la zona de las estaciones. la zona de las estaciones. del HSR)
operaciones tasas de infiltracién y la minimizacién de las
alteraciones al movimiento del agua. También
se incorporaran al disefio del proyecto practicas
y medidas de gestién de las aguas pluviales,
incluyendo superficies permeables e
instalaciones de retencién.
Impacto PU&E-14: Efectos Las operaciones generarian 538 toneladas de Mismos impactos que la Alternativa A | Impactos similares que las Impactos similares que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigacién | N/C

sobre los residuos sélidos
durante la operacion

residuos solidos procedentes de las actividades
de la LMF de 26th Street. De los ocho
vertederos que dan servicio al RSA, todos
tienen capacidad suficiente para recibir los
residuos que se eliminen en las operaciones.

de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones. El
funcionamiento de la estacion
generaria algo méas de residuos
solidos.

Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones. El
funcionamiento de la estacion
generaria algo méas de residuos
solidos.

(todas las alternativas y
opciones de estacion
del HSR)
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Resumen

CALIFORNIA

High-Speed Rail Authority

Categoria de recursos

Alternativa A de vias compartidas para
trenes de pasajeros

Alternativa B de vias compartidas
para trenes de pasajeros

Con inclusion de la opcion de estacion del HSR

Norwalk/Santa Fe Springs

Fullerton

Conclusién antes de
las medidas de
mitigacion

(todas las alternativas
de construccion)

Mitigacion

Conclusion después
de la mitigacion
(todas las alternativas
de construccion)

Impacto PU&E-15: Efectos
de la generacion de
residuos peligrosos

La operacion generaria pequefas cantidades
de residuos peligrosos. Las cantidades exactas
no se pueden calcular en este momento debido
a que las circunstancias relacionadas con las
operaciones podrian variar considerablemente.
Las caracteristicas del proyecto incluyen el
requisito de que una compafiia certificada de
recoleccion de residuos peligrosos entregue los
desechos a una instalacién autorizada de
gestion de este tipo de residuos para su
reciclaje o eliminacion final. La Autoridad
también estaria obligada a preparar un plan de
gestion empresarial de materiales peligrosos y
planes de monitoreo de materiales peligrosos.

Mismos impactos que la Alternativa A
de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Sin efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)

Sin necesidad de mitigacién

N/C

Impacto PU&E-16:
Demanda energética
operativa

Las operaciones darian lugar a una disminucién
neta del consumo regional de energia de unos
9,660,265 MMBtu al afio en 2040.

Mismos impactos que la Alternativa A
de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Impactos similares que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros. La
inclusién de la opcion de estacion
del HSR en Norwalk/Santa Fe
Springs generaria una demanda
energética adicional de 17,736
MMBtu y, en Ultima instancia,
supondria una disminucién del
consumo energético regional de
9,850,989 MMBtu.

Impactos similares que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros. La
inclusién de la opcion de estacion
del HSR en Fullerton generaria una
demanda energética adicional de
16,843 MMBtu y, en ultima
instancia, supondria una
disminucion del consumo de
energia regional de 9,792,611
MMBtu.

Sin efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)

Sin necesidad de mitigacién

N/C

Recursos bioldgicos y acuaticos

Impacto BIO-8: Impactos
operativos sobre el habitat
riberefio, las comunidades
vegetales, la ocupacion del
suelo y las comunidades
naturales de condicion
especial

Impactos operativos potenciales en
comunidades naturales riberefias y de condicién
especial (alianza herbécea de tule duro y tule
de California, y floraciones de lenteja de agua y
especies relacionadas).

Mismos impactos que la Alternativa A
de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros. Ninglin
impacto en la zona de las
estaciones.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros. Ninglin
impacto en la zona de las
estaciones.

Efectos adversos (todas
las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)

BIO-MM#54, BIO-MM#55

Sin efectos adversos

Impacto BIO-9: Impactos
operativos en aves de
condicion especial, rapaces
y especies de aves
migratorias

Impactos operativos potenciales en hasta 10
especies de aves de condicién especial,
rapaces y aves migratorias.

Mismos impactos que la Alternativa A
de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros. Ninglin
impacto en la zona de las
estaciones.

Impactos similares que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones. Existe
un héabitat adecuado para la
nidificacion de rapaces y aves
migratorias en la zona que se veria
alterada adicionalmente por los
elementos de las estaciones del
HSR.

Efectos adversos (todas
las alternativas y
opciones de estacion
del HSR)

BIO-MM#54, BIO-MM#55,
BIO-MM#76, BIO-MM#83,
BIO-MM#84

Sin efectos adversos
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Resumen

Categoria de recursos

Alternativa A de vias compartidas para
trenes de pasajeros

Alternativa B de vias compartidas
para trenes de pasajeros

Con inclusion de la opcion de estacion del HSR

Norwalk/Santa Fe Springs

Fullerton

Conclusién antes de
las medidas de
mitigacion

(todas las alternativas
de construccion)

Mitigacion

Conclusion después
de la mitigacion
(todas las alternativas
de construccion)

Impacto BIO-10: Impactos
operativos en mamiferos de
condicién especial

Impactos operativos potenciales en hasta 9
especies de mamiferos de condicion especial.

Mismos impactos que la Alternativa A
de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros. Ninglin
impacto en la zona de las
estaciones.

Impactos similares que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones. Existe
un habitat adecuado para
mamiferos de condicién especial,
incluidos el murciélago rojo
occidental y el murciélago amarillo
occidental, dentro del area de
alteracién adicional a causa de los
elementos de las estaciones del
HSR.

Efectos adversos (todas
las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)

BIO-MM#54, BIO-MM#76,
BIO-MM#83

Sin efectos adversos

Impacto BIO-11: Impactos
operativos en los corredores
de desplazamiento de la
fauna silvestre

Impactos operativos potenciales en los
corredores de desplazamiento de la fauna.

Mismos impactos que la Alternativa A
de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros. Ninglin
impacto en la zona de las
estaciones.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros. Ninglin
impacto en la zona de las
estaciones.

Efectos adversos (todas
las alternativas y
opciones de estacion
del HSR)

BIO-MM#54, BIO-MM#55,
BIO-MM#83

Sin efectos adversos

Impacto BIO-12: Impactos
operativos en los recursos
biologicos protegidos a nivel
local (politicas u ordenanzas
de preservacion de arboles
y arbustos)

Potencial conflicto con las politicas u
ordenanzas locales de impactos operativos
sobre los recursos biologicos protegidos
(érboles y arbustos).

Mismos impactos que la Alternativa A
de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Impactos similares que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones. Existe
un habitat adecuado para arboles y
arbustos protegidos en la zona de
perturbacién adicional para los
elementos de estaciones del HSR.

Efectos adversos (todas
las alternativas y
opciones de estacion
del HSR)

BIO-MM#35, BIO-MM#54,
BIO-MM#55, BIO-MM#56,
BIO-MM#58, BIO-MM#60

Sin efectos adversos

Hidrologia y recursos hidricos

Impacto HWR-9: Impactos
en los patrones de drenaje,
escorrentia de aguas
pluviales y capacidad
hidraulica (hidrologia de las
aguas superficiales) durante
las operaciones

Las actividades de O&M provocarian cambios
intermitentes minimos en los patrones de
drenaje y en la escorrentia de aguas pluviales.
El volumen de escorrentia se gestionaria, tal
como exigen los permisos MS4 aplicables,
minimizando asi los posibles impactos.

Mismos impactos que la Alternativa A
de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Sin efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)

Sin necesidad de mitigacién

N/C
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Resumen

CALIFORNIA

High-Speed Rail Authority

Alternativa A de vias compartidas para

Alternativa B de vias compartidas

Con inclusion de la opcion de estacion del HSR

Conclusion antes de
las medidas de
mitigacion

(todas las alternativas

Conclusion después
de la mitigacion
(todas las alternativas

Categoria de recursos trenes de pasajeros para trenes de pasajeros Norwalk/Santa Fe Springs Fullerton de construccion) Mitigacion de construccion)
Impacto HWR-10: Impactos | El polvo de los frenos y otros contaminantes Mismos impactos que la Alternativa A | Impactos similares que las Impactos similares que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigacién | N/C
en la calidad de las aguas liberados por los trenes durante su de vias compartidas para trenes de Alternativas de vias compartidas Alternativas de vias compartidas (todas las alternativas y
superficiales durante las funcionamiento continuo se depositarian enlas | pasajeros. para trenes de pasajeros dentro de | para trenes de pasajeros dentro del | opciones de estacion
operaciones masas de agua. Sin embargo, la tecnologia de la zona de las estaciones. El area de las estaciones. El del HSR)
trenes eléctricos con frenado regenerativo funcionamiento de una estacién del | funcionamiento de la opcion de
propuesta para el sistema del HSR, junto con la HSR en Norwalk/Santa Fe Springs | estacion del HSR en Fullerton
implementacion de un SWMTP, minimizaria en produciria mayores cantidades de | produciria una mayor cantidad de
la mayor medida de lo posible los potenciales polvo de frenos, ya que los trenes | polvo de frenos, ya que los trenes
impactos sobre la calidad del agua producidos deben reducir su velocidad para deben reducir su velocidad para
por el polvo de los frenos y otros acercarse a la estacion. Sin acercarse a la estacion. Sin
contaminantes. El disefio de las estaciones e embargo, el polvo de frenado fluiria | embargo, el polvo de frenado fluiria
instalaciones de mantenimiento cumpliria con a través de las instalaciones de a través de las instalaciones de
los permisos MS4 aplicables, asi como con el tratamiento de aguas pluviales tratamiento de aguas pluviales
Permiso General Industrial, € incluiria la implementadas, reduciendo los implementadas, reduciendo los
implementacion de un SWMTP para minimizar impactos sobre la calidad de las impactos sobre la calidad de las
los posibles impactos. aguas superficiales. Todos los aguas superficiales. Todos los
demas impactos relacionados con | demas impactos relacionados con
la calidad de las aguas la calidad de las aguas
superficiales serian los mismos que | superficiales serian los mismos que
los de las Alternativas de vias los de las Alternativas de vias
compartidas para trenes de compartidas para trenes de
pasajeros. pasajeros.
Impacto HWR-11: Impactos | Existen nuevas superficies impermeables que Mismos impactos que la Alternativa A | Impactos similares que las Impactos similares que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigacion | N/C

en el volumen, la calidad y
la recarga de agua
subterranea durante las

se ubicarian dentro de areas de recarga de
aguas subterraneas; sin embargo, las medidas
de gestion de aguas pluviales permitirian la

de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro del
area de las estaciones. El

Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones. El

(todas las alternativas y
opciones de estacion
del HSR)

operaciones infiltracién. La tecnologia de trenes de funcionamiento de una estacién del | funcionamiento de la opcion de

propulsion eléctrica con frenado regenerativo HSR en Norwalk/Santa Fe Springs | estacion del HSR en Fullerton

propuesta para el sistema del HSR y la produciria mayores cantidades de | produciria una mayor cantidad de

implementacion de un SWMTP minimizarian los polvo de frenos, ya que los trenes polvo de frenos, ya que los trenes

posibles impactos sobre la calidad del agua deben reducir su velocidad para deben reducir su velocidad para

derivados del polvo de los frenos y otros acercarse a la estacion. Sin acercarse a la estacion. Sin

contaminantes. embargo, el polvo de frenado fluiria | embargo, el polvo de frenado fluiria
a través de las instalaciones de a través de las instalaciones de
tratamiento de aguas pluviales tratamiento de aguas pluviales
implementadas, reduciendo los implementadas, reduciendo los
impactos sobre la calidad de las impactos sobre la calidad de las
aguas subterraneas. Todos los aguas subterraneas. Todos los
demas impactos relacionados con | demas impactos relacionados con
la calidad de las aguas la calidad de las aguas
superficiales serian los mismos que | superficiales serian los mismos que
los de las Alternativas de vias los de las Alternativas de vias
compartidas para trenes de compartidas para trenes de
pasajeros. pasajeros.
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Resumen

Alternativa A de vias compartidas para

Alternativa B de vias compartidas

Con inclusion de la opcion de estacion del HSR

Conclusion antes de
las medidas de
mitigacion

(todas las alternativas

Conclusion después
de la mitigacion
(todas las alternativas

Categoria de recursos trenes de pasajeros para trenes de pasajeros Norwalk/Santa Fe Springs Fullerton de construccion) Mitigacion de construccion)
Impacto HWR-12: Impacto Las actividades de O&M requeririan actividades | Mismos impactos que la Alternativa A | Mismos impactos que las Mismos impactos que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigacién | N/C
en las llanuras inundables intermitentes en las llanuras aluviales de vias compartidas para trenes de Alternativas de vias compartidas Alternativas de vias compartidas (todas las alternativas y
durante las operaciones delimitadas por la FEMA, incluido el pasajeros. para trenes de pasajeros dentro de | para trenes de pasajeros dentro de | opciones de estacion
mantenimiento de puentes en el agua. Los la zona de las estaciones. la zona de las estaciones. del HSR)
posibles impactos se reducirian al minimo
mediante la aplicacion de medidas de
proteccion contra inundaciones y el seguimiento
de las previsiones meteorolégicas de tormentas
intensas y condiciones de inundacién.
Impacto HWR-13: Impacto Las actividades de O&M requeririan actividades | Mismos impactos que la Alternativa A | Mismos impactos que las Mismos impactos que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigacién | N/C
del riesgo de liberacién de en zonas susceptibles a posibles inundaciones. | de vias compartidas para trenes de Alternativas de vias compartidas Alternativas de vias compartidas (todas las alternativas y
contaminantes por La Autoridad preparara un SWMTP que cumpla | pasajeros. para trenes de pasajeros dentro de | para trenes de pasajeros dentro de | opciones de estacién
inundacién durante las con los permisos MS4 aplicables. Ademas, la la zona de las estaciones. la zona de las estaciones. del HSR)
operaciones existencia de un sistema de gestion ambiental y
planes de control de materiales peligrosos
limitaria el potencial de vertidos, asi como la
cantidad de materiales peligrosos utilizados
para las operaciones, y estableceria protocolos
de limpieza para evitar vertidos accidentales de
materiales peligrosos en caso de inundacion.
Geologia, suelos, sismicidad y recursos paleontolégicos
Impacto GSSPR-12: Mayor | El proyecto no incluye actividades operativas 0 | Mismos impactos que la Alternativa A | Mismos impactos que las Mismos impactos que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigacién | N/C
exposicion de personas o de mantenimiento que aumenten las tensiones | de vias compartidas para trenes de Alternativas de vias compartidas Alternativas de vias compartidas (todas las alternativas y
estructuras a la posible en la corteza terrestre y, por lo tanto, no pasajeros. para trenes de pasajeros en la para trenes de pasajeros en la opciones de estacién
pérdida de vidas, lesiones 0 | incrementaria el riesgo de movimientos zona de las estaciones. zona de las estaciones. del HSR)
destruccién debido a sismicos. La falla activa mas cercana al area y
rupturas superficiales de trazado del proyecto, con registro documentado
fallas 0 a sacudidas de ruptura durante el Holoceno, se encuentra
sismicas del terreno durante | fuera del &rea del proyecto y, por lo tanto, no
las operaciones generaria ningun riesgo de fractura de falla
dentro de su alcance. Por lo tanto, el proyecto
no produciria una ruptura por falla del suelo
durante las operaciones.
Impacto GSSPR-13: La Alternativa A de vias compartidas para Impactos similares que la Alternativa | Mismos impactos que las Mismos impactos que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigacién | N/C

Aumento de la exposicion
de personas o estructuras a
la posible pérdida de vidas,
lesiones o destruccion por
licuefaccion y otros tipos de
fallas del terreno inducidos
sismicamente durante las
operaciones

trenes de pasajeros podria experimentar
riesgos sismicos secundarios, incluyendo
licuefaccion y fallas de taludes y del terreno
inducidas sismicamente. Las caracteristicas del
proyecto minimizaran los riesgos directos e
indirectos para la vida y la propiedad derivados
de la licuefaccion y fallas del terreno durante las
operaciones, incluyendo el uso de normas de
disefio sismico como parte del disefio
estructural, asi como sistemas de alerta
temprana que se activarian ante movimientos
fuertes del terreno. Ademas, durante o después
de un sismo, se procederia a la suspension del
funcionamiento de los trenes.

A de vias compartidas para trenes de
pasajeros. Una parte del
emplazamiento de la LMF en 15th
Street se encuentra dentro de una
zona de licuefaccién delimitada por el
CGS. Sin embargo, las mismas
caracteristicas del proyecto
comentadas para la Alternativa A de
vias compartidas para trenes de
pasajeros minimizarian los riesgos
directos e indirectos para la vida y la
propiedad derivados de la
licuefaccion y las fallas del terreno
durante las operaciones.

Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros en la
zona de las estaciones.

Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros en la
zona de las estaciones.

(todas las alternativas y
opciones de estacion
del HSR)
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High-Speed Rail Authority

Categoria de recursos

Alternativa A de vias compartidas para
trenes de pasajeros

Alternativa B de vias compartidas
para trenes de pasajeros

Con inclusion de la opcion de estacion del HSR

Norwalk/Santa Fe Springs

Fullerton

Conclusién antes de
las medidas de
mitigacion

(todas las alternativas
de construccion)

Mitigacion

Conclusion después
de la mitigacion
(todas las alternativas
de construccion)

Impacto GSSPR-14: Se considera que el riesgo de una falla en las Impactos similares que la Alternativa | Mismos impactos que las Mismos impactos que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigacién | N/C
Aumento de la exposicion presas es baja para la seccion del proyecto. A de vias compartidas para trenes de | Alternativas de vias compartidas Alternativas de vias compartidas (todas las alternativas y
de personas o estructuras a | Ademas, como se ha indicado anteriormente, el | pasajeros. El emplazamiento de la para trenes de pasajeros en la para trenes de pasajeros en la opciones de estacion
la posible pérdida de vidas, | proyecto no agravaria las condiciones sismicas. | LMF en 15th Street se ubica a zona de las estaciones. zona de las estaciones. del HSR)
lesiones o destruccién Por lo tanto, las operaciones del proyecto aproximadamente 220 pies por
debido a inundaciones evitarian un aumento permanente de los riesgos | encima del nivel del mar. Aunque hay
inducidas sismicamente por | asociados a la rotura de presas por causas grandes embalses de control de
la rotura de una presaoun | sismicas o a los seiche. inundaciones aguas arriba del
seiche durante las emplazamiento propuesto para la
operaciones LMF, el riesgo de dafios por seiches
se considera bajo debido al pequefio
volumen de agua presente y a la
distancia de los embalses al
emplazamiento (24 millas aguas
arriba del extremo norte del trazado
del proyecto). Los componentes del
emplazamiento de la LMF no
aumentarian las tensiones profundas
en la corteza terrestre ni causarian
directa o indirectamente un seiche
inducido sismicamente durante su
funcionamiento.
Impacto GSSPR-15: Mayor | No existen desprendimientos de tierra Impactos similares que la Alternativa | Mismos impactos que las Mismos impactos que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigacion | N/C

exposicién de personas o
estructuras a posibles
pérdidas de vidas, lesiones
0 destruccion debido al
derrumbe de taludes de
corte y relleno o
deslizamientos de tierra,
incluyendo aquéllos
inducidos sismicamente

cartografiados dentro de la huella de la
Alternativa A de vias compartidas para trenes
de pasajeros. Las precauciones que se tomen
durante la construccién también minimizarian
los riesgos antes de las operaciones del
proyecto. Ademas, las caracteristicas del
proyecto minimizaran los riesgos directos e
indirectos para la vida y la propiedad derivados
de suelos inestables, taludes de corte y relleno
y deslizamientos de tierras durante las
operaciones. Entre sus caracteristicas figuran la
supervision de los taludes por parte de un
ingeniero gedlogo colegiado y el requisito de
que los trenes del HSR estén provistos de
equipos autonomos para realizar inspecciones
diarias de las vias. El programa de vigilancia de
vias proporcionara una alerta temprana de
cualquier deficiencia en su integridad en caso
de asentamiento del terreno. Por lo tanto, el
proyecto no aumentaria de forma permanente el
potencial de riesgos de falla de taludes
asociados a taludes de corte y relleno durante
la operacion.

A de vias compartidas para trenes de
pasajeros. El potencial de
deslizamiento de tierra se considera
insignificante por las mismas razones
abordadas para la Alternativa A 'y los
efectos potenciales de los peligros de
fallas de taludes asociados con
tareas de corte y relleno durante las
operaciones se consideran
insignificantes, si se implementan las
caracteristicas del proyecto y
sistemas de proteccion durante el
disefio y la construccion.

Alternativas de vias compartidas

para trenes de pasajeros en la
zona de las estaciones.

Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros en la
zona de las estaciones.

(todas las alternativas y
opciones de estacion
del HSR)
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Alternativa A de vias compartidas para

Alternativa B de vias compartidas

Con inclusion de la opcion de estacion del HSR

Conclusion antes de
las medidas de
mitigacion

(todas las alternativas

Conclusion después
de la mitigacion
(todas las alternativas

Categoria de recursos

trenes de pasajeros

Materiales y desechos peligrosos

para trenes de pasajeros

Norwalk/Santa Fe Springs

Fullerton

de construccion)

Mitigacion

de construccion)

Impacto HMW-8: Las operaciones implicarian el uso de pequefias | Mismos impactos que la Alternativa A | Mismos impactos que las Mismos impactos que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigacién | N/C
Operaciones y cantidades de materiales peligrosos para O&M. | de vias compartidas para trenes de Alternativas de vias compartidas Alternativas de vias compartidas (todas las alternativas y
mantenimiento, transporte, | Antes de las actividades de O&M, la Autoridad pasajeros. para trenes de pasajeros dentro de | para trenes de pasajeros dentro de | opciones de estacion
uso, almacenamiento y preparara planes de control de materiales la zona de las estaciones. la zona de las estaciones. del HSR)
eliminacién de materialesy | peligrosos. El cumplimiento de la normativa
residuos peligrosos estatal y federal aplicable abordara el potencial
de manipulacién inadecuada de materiales
peligrosos. Ademas, las operaciones requeriran
una gestion adecuada de los materiales
peligrosos utilizados habitualmente mediante el
desarrollo de un Sistema de Gestion Ambiental.
Las anteriores caracteristicas del proyecto
permitirian una gestién adecuada de los
materiales peligrosos utilizados habitualmente
durante las operaciones.
Impacto HMW-9: Operacién | La operacién a largo plazo comprenderia el Mismos impactos que la Alternativa A | Mismos impactos que las Mismos impactos que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigacién | N/C
y mantenimiento — transporte, almacenamiento, uso y eliminacion de vias compartidas para trenes de Alternativas de vias compartidas Alternativas de vias compartidas (todas las alternativas y
Condiciones de alteracion y | intermitentes de materiales peligrosos con fines | pasajeros. para trenes de pasajeros dentro de | para trenes de pasajeros dentro de | opciones de estacion
accidentes que implican la de operacién y mantenimiento. Las la zona de las estaciones. la zona de las estaciones. del HSR)
liberacion de materiales caracteristicas del proyecto incluyen medidas
peligrosos al medio para el cumplimiento de la normativa estatal y
ambiente federal establecida en materia de manipulacion
y transporte de materiales peligrosos y la
aplicacion de un Plan Empresarial de Materiales
Peligrosos, un plan SPCC y un Sistema de
Gestion Ambiental. Con estas medidas, se
limitaran los riesgos de trastornos y accidentes.
Impacto HMW-10: Las actividades de O&M tendrian lugar cerca de | Mismos impactos que la Alternativa A | Mismos impactos que las Mismos impactos que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigacién | N/C

Operaciones y
mantenimiento cerca de
lugares de preocupacion
ambiental potencial
(incluidos los
emplazamientos contenidos
en la Lista Cortese)

lugares de contaminacion conocida o
desconocida. El potencial de perturbacion del
suelo por las actividades de O&M seria limitado
y los riesgos se reducirian en consecuencia, en
comparacion con la alteracién que provocarian
las obras. La preparacion de las ESA de Fase |
y Il tendra lugar antes de las obras; por lo tanto,
la posible alteracién o agravamiento de las
condiciones de un lugar de contaminacion
conocido o desconocido durante las
operaciones se reducira a niveles
insignificantes. La operacion del proyecto cerca
de los emplazamientos PEC, incluidos los de la
Lista Cortese, no daria lugar a la liberacion de
materiales peligrosos que pudieran crear un
peligro sustancial para la salud publica o el
medio ambiente.

de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

(todas las alternativas y
opciones de estacion
del HSR)
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Alternativa A de vias compartidas para

Alternativa B de vias compartidas

Con inclusion de la opcion de estacion del HSR

Conclusion antes de
las medidas de
mitigacion

(todas las alternativas

Conclusion después
de la mitigacion
(todas las alternativas

Categoria de recursos trenes de pasajeros para trenes de pasajeros Norwalk/Santa Fe Springs Fullerton de construccion) Mitigacion de construccion)
Impacto HMW-11: Existirian riesgos a largo plazo asociados a la Mismos impactos que la Alternativa A | Mismos impactos que las Mismos impactos que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigacién | N/C
Operaciones y manipulacion de pequefias cantidades de de vias compartidas para trenes de Alternativas de vias compartidas Alternativas de vias compartidas (todas las alternativas y
mantenimiento, materiales peligrosos en un radio de 0.25 millas | pasajeros. para trenes de pasajeros dentro de | para trenes de pasajeros dentro de | opciones de estacion
manipulacion de materiales | de 40 centros educativos durante las la zona de las estaciones. la zona de las estaciones. del HSR)
0 residuos peligrosos a operaciones. Habria un uso intermitente de
menos de 0.25 millas de pequefias cantidades de materiales peligrosos
una escuela para tareas de O&M. Se implementaran
caracteristicas del proyecto que permitan limitar
el riesgo de liberacién de materiales peligrosos
durante las actividades de O&M dentro de un
radio de 0.25 millas de las escuelas, y el
proyecto no supondria un peligro para la salud
ni la seguridad de los estudiantes o empleados
de las escuelas.
Seguridad
Impacto SS-11: Las operaciones podrian causar retrasos en la Mismos impactos que la Alternativa A | Mismos impactos que las Mismos impactos que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigacién | N/C

Interferencia permanente de
las actividades operativas al
acceso de los servicios de
emergencia

respuesta de los servicios de emergencia si el
acceso es limitado. Las caracteristicas del
proyecto estableceran normas de disefio,
sistemas y procedimientos que garantizaran
que la operacién del proyecto no genere un
acceso inadecuado de emergencia al derecho
de paso, a la estacién o a la instalacién de
mantenimiento de acceso controlado del HSR.

de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

(todas las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)

SS-12: Interferencia
permanente de las
actividades operativas en
los tiempos de respuesta de
los servicios de emergencia

Las operaciones del HSR afiadirian hasta
cuatro nuevos eventos de cierre de accesos
cada hora y podrian aumentar la frecuencia de
los retrasos en areas limitadas préximas a los
cruces a nivel existentes. De acuerdo con el
analisis de la Autoridad, las zonas afectadas se
ubicarian principalmente del lado este de las
vias férreas, y provocarian retrasos en los
vehiculos de emergencia enviados desde la
estacion de bomberos #1 de Anaheim.

Mismos impactos que la Alternativa A
de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Impactos similares que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones. Con la
inclusién de la opcion de estacion
del HSR en Fullerton, el impacto
seria mayor que el identificado
para las Alternativas de vias
compartidas para trenes de
pasajeros, porque los trenes del
HSR viajarian a velocidades mas
lentas al atravesar los cruces a
nivel en Anaheim, aumentando asi
los tiempos de parada respecto al
servicio sin paradas.

Efectos adversos (todas
las alternativas y
opciones de estacion
del HSR)

SS-MM#1

Sin efectos adversos
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Alternativa A de vias compartidas para

Alternativa B de vias compartidas

Con inclusion de la opcion de estacion del HSR

Conclusion antes de
las medidas de
mitigacion

(todas las alternativas

Conclusion después
de la mitigacion
(todas las alternativas

Categoria de recursos trenes de pasajeros para trenes de pasajeros Norwalk/Santa Fe Springs Fullerton de construccion) Mitigacion de construccion)
Impacto SS-13: Exposicion | La operacion podria dar lugar a un potencial Impactos similares que la Alternativa | Impactos similares que las Impactos similares que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigacién | N/C
permanente a riesgos adicional de accidentes relacionados con el A de vias compartidas para trenes de | Alternativas de vias compartidas Alternativas de vias compartidas (todas las alternativas y
ferroviarios ferrocarril en la seccién del proyecto, lo que pasajeros. La LMF de 15th Street para trenes de pasajeros dentro de | para trenes de pasajeros dentro de | opciones de estacion

podria suponer riesgos para la seguridad de los | estaria aproximadamente a 3 millas la zona de las estaciones. Si se la zona de las estaciones. La del HSR)

pasajeros, la tripulacion, las residencias y otras | de LAUS, resultando en tiempos de incluyera la opcién de estacién del | inclusién de la opcion de estacion

propiedades debido a colisiones o traslado mas cortos de los trenes sin | HSR en Norwalk/Santa Fe Springs, | del HSR en Fullerton podria

descarrilamientos. Las caracteristicas del pasajeros del HSR entre LAUS y la podria aumentar el potencial de aumentar el potencial de peligros

proyecto minimizarian la exposicion permanente | LMF. La reduccion del tiempo de peligros relacionados con los relacionados con los trenes del

a peligros relacionados con los trenes. Las vigje en tren hacia y desde LAUS trenes de alta velocidad que HSR que entren y salgan de la

caracteristicas del proyecto requieren un disefio | disminuiria la exposicién potencial a | ingresen y salgan de la estacién, y | estacién, y con el aumento del

ferroviario operativo y caracteristicas de peligros ferroviarios. con el aumento del numero de nUmero de trabajadores y

seguridad, con sistemas PTC, que reducirian la trabajadores y pasajeros cerca del | pasajeros cerca del derecho de

posibilidad de una exposicién permanente a derecho de paso del ferrocarril. paso del ferrocarril. Sélo se

riesgos relacionados con el ferrocarril, Sélo se permitiria el acceso a permitiria el acceso a personas

incluyendo incidentes y accidentes como personas autorizadas y el disefio autorizadas y el disefio de la

descarrilamientos y colisiones. de la estacion incluiria los sistemas | estacion incluiria los sistemas de

de seguridad y barreras necesarios | seguridad y barreras necesarios en
en la zona. la zona.

Impacto SS-14: Exposicion | Las instalaciones de alto riesgo dentro del RSA | Impactos similares que la Alternativa | Mismos impactos que las Mismos impactos que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigacién | N/C
permanente a instalaciones | podrian verse afectadas por las operaciones del | A de vias compartidas para trenes de | Alternativas de vias compartidas Alternativas de vias compartidas (todas las alternativas y
de alto riesgo HSR. Se aplicaran medidas de control para pasajeros. La construccién de la LMF | para trenes de pasajeros dentro de | para trenes de pasajeros dentro de | opciones de estacién

reducir los riesgos identificados, mientras que de 15th Street presentaria posibles la zona de las estaciones. la zona de las estaciones. del HSR)

los servicios publicos de alto riesgo que crucen | conflictos con 29 servicios plblicos

o discurran paralelos a las vias y que no vayan | adicionales y resultaria en cinco

a ser retirados o reubicados permaneceran conflictos adicionales con servicios

protegidos tras la finalizacion de las obras publicos principales y de alto riesgo

durante la fase de explotacién del servicio. Las | en la ciudad de Los Angeles que

caracteristicas del proyecto, incluido un andlisis | deberian ser reubicados.

preliminar de peligros para determinar los

riesgos para las operaciones del proyecto,

minimizarian la exposicion permanente a

instalaciones de alto riesgo.
Impacto SS-15: Exposicién | Las operaciones requeriran que los pozos Mismos impactos que la Alternativa A | Mismos impactos que las Mismos impactos que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigacién | N/C

permanente a los peligros
de los pozos de petroleo y
gas

activos sean abandonados y reubicados de
acuerdo con las normas estatales y en
coordinacién con sus propietarios, reduciendo
asi el potencial de exposicion a peligros.

de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

(todas las alternativas y
opciones de estacion
del HSR)
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Alternativa B de vias compartidas

Con inclusion de la opcid

Conclusion antes de
las medidas de
mitigacion

(todas las alternativas

Conclusion después
de la mitigacion
(todas las alternativas

Categoria de recursos

Impacto SS-16: Potencial de
actividad delictiva y
terrorista

trenes de pasajeros

Las operaciones pueden atraer actividades
delictivas y terroristas. Las caracteristicas del
proyecto, incluida una evaluacion de amenazas
y vulnerabilidad, asi como planes de seguridad
y un SEPP, minimizarian el potencial de tales
actividades.

para trenes de pasajeros

Mismos impactos que la Alternativa A
de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Norwalk/Santa Fe Springs

Impactos similares que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones. Dado
que se trata de una estacion de
Metrolink ya existente, la
incorporacion del servicio del HSR
supondria un aumento del nimero
de personas que accederian y
pasarian por la estacion. Las
caracteristicas de disefio, los
planes y las salvaguardias del
proyecto desarrollados por las
autoridades minimizarian los
impactos sobre la seguridad.

Fullerton

Impactos similares que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones. Dado
que se trata de una estacion de
trenes de pasajeros ya existente, la
incorporacion del servicio del HSR
supondria un aumento en el
numero de personas que
accederian y pasarian por
estacion. Las caracteristicas de
disefio, los planes y las
salvaguardias del proyecto
desarrollados por las autoridades
minimizarian los impactos sobre la
seguridad.

de construccion)

Sin efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)

Mitigacion

Sin necesidad de mitigacién

de construccion)
N/C

Impacto SS-17: Necesidad
de ampliacién de las
instalaciones existentes de
servicios de incendios,
rescate y emergencias

La Alternativa A de vias compartidas para
trenes de pasajeros no provocaria retrasos
significativos en la respuesta de los servicios de
emergencia que hicieran necesario construir
nuevas instalaciones o ampliar las existentes.
Las operaciones incluiran caracteristicas de
disefio del proyecto que aumenten la seguridad
mediante mejoras en los cruces a nivel y la
separacion total y parcial de rasantes que

reducirian el potencial de incidentes ferroviarios.

Los planes elaborados por las autoridades
incluyen la colaboracién con los responsables
locales para coordinar y desarrollar una
respuesta de emergencia eficaz, de modo que
no sea necesario ampliar los servicios ni las
instalaciones.

Impactos similares que la Alternativa
A de vias compartidas para trenes de
pasajeros. Las alternativas difieren
Unicamente en el emplazamiento de
la LMF y estarian sujetas a sistemas
de seguridad y procedimientos
similares en cuanto a la planificacion
de emergencias y la respuesta ante
incidentes.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Sin efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacion
del HSR)

Sin necesidad de mitigacion

N/C

Impacto SS-18: Peligro
permanente para la
seguridad de las escuelas

Las operaciones incluyen un sistema PTC, un
sistema de deteccion de intrusos y programas
de mantenimiento de las inspecciones para
minimizar el riesgo de accidentes. Ademas, los
sistemas de contencion de descarrilamientos,
que incluyen rieles de control, parapetos,
protectores inferiores y sistemas de barrera
alternativos, mantendrian el tren dentro del
derecho de via y los vagones en posicion
vertical en caso de un descarrilamiento,
minimizando asi el riesgo para la seguridad de
las escuelas dentro del RSA.

Mismos impactos que la Alternativa A
de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Sin efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacion
del HSR)

Sin necesidad de mitigacién

N/C
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Alternativa A de vias compartidas para

Alternativa B de vias compartidas

Con inclusion de la opcion de estacion del HSR

Conclusion antes de
las medidas de
mitigacion

(todas las alternativas

Conclusion después
de la mitigacion
(todas las alternativas

Categoria de recursos trenes de pasajeros para trenes de pasajeros Norwalk/Santa Fe Springs Fullerton de construccion) Mitigacion de construccion)
Impacto SS-19: Riesgos de | No existen areas dentro de zonas con peligro Mismos impactos que la Alternativa A | Mismos impactos que las Mismos impactos que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigacién | N/C
incendios forestales grave 0 moderado de incendio, ni de zonas de vias compartidas para trenes de Alternativas de vias compartidas Alternativas de vias compartidas (todas las alternativas y

silvestres. Por lo tanto, el riesgo de incendio pasajeros. para trenes de pasajeros dentro de | para trenes de pasajeros dentro de | opciones de estacion

forestal seria minimo. La Autoridad formaria un la zona de las estaciones. la zona de las estaciones. del HSR)

Comité de Seguridad contra Incendios y

Proteccion de la Vida a nivel estatal dirigido a

programas Y actividades de coordinacion que

permitan una respuesta rapida de los servicios

de emergencia locales en caso de accidente,

reduciendo asi la posibilidad de que se

produzcan incendios incontrolados.
Aspectos socioeconomicos y comunidades
Impacto SO-10: Alteracién o | Los impactos del trafico durante la operacion Mismos impactos que la Alternativa A | Impactos similares que las Impactos similares que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigacién | N/C
division de las comunidades | del proyecto en las carreteras adyacentes y de vias compartidas para trenes de Alternativas de vias compartidas Alternativas de vias compartidas (todas las alternativas y
existentes durante las cercanas serian directos y continuos, pero no pasajeros. para trenes de pasajeros dentro de | para trenes de pasajeros dentro de | opciones de estacion
operaciones dividirian fisicamente a ninguna comunidad la zona de las estaciones. La la zona de las estaciones. El del HSR)

establecida porque el proyecto estaria dentro de opcion de estacion del HSR en funcionamiento de la opcién de

un corredor ferroviario ya existente. Aunque se Norwalk/Santa Fe Springs afiadiria | estacion del HSR en Fullerton

produciria una degradacion estética sustancial un pequefio volumen de emisiones | afiadiria un pequefio volumen de

de los puentes histdricos como resultado de la respecto al descripto para las emisiones a las descriptas para las

explotacion del proyecto, no habria division Alternativas de vias compartidas Alternativas de vias compartidas

fisica de ninguna comunidad establecida como para trenes de pasajeros, lo que para trenes de pasajeros, lo que

resultado de estos cambios visuales. Las podria provocar trastornos podria provocar trastornos

actividades futuras cerca de Hobart Yard adicionales a las comunidades en adicionales a las comunidades de

podrian suponer riesgos para la salud debido a la zona de la estacion. En general, | la zona de la estacion. En general,

las emisiones de particulas en suspensién, pero el funcionamiento del sistema con | el funcionamiento del sistema con

dado que Hobart Yard se encuentra en una la inclusién de la opcién de la la inclusién de la opcién de la

zona industrial con pocos residentes en las estacion del HSR, daria lugar a una | estacién del HSR daria lugar a una

inmediaciones, es poco probable que los disminucion regional neta de las disminucion neta de las emisiones

impactos perturben o dividan a las comunidades emisiones de contaminantes de contaminantes criterio en la

locales. criterio. region.
Impacto SO-11: Creacion de | La operacion y mantenimiento del proyecto Mismos impactos que la Alternativa A | Impactos similares que las Impactos similares que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigacion | N/C

empleo durante las
operaciones

puede dar lugar a un aumento del empleo para
tareas de mantenimiento y reparacién de vias,
estaciones y LMF, asi como de los materiales
necesarios para realizarlas. A largo plazo, el
sistema del HSR generaria empleo gracias a
una mejor accesibilidad en las zonas préximas
a las estaciones. En términos anuales, en 2040
se habran afiadido 680 puestos de trabajo a la
region. El crecimiento del empleo constituye un
aumento menor sobre el crecimiento previsto.

de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones. La
inclusion de la opcién de estacion
del HSR en Norwalk/Santa Fe
Springs daria lugar a la creacion de
nuevos empleos en caso de
implementarse las Alternativas de
vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones. La
inclusion de la opcién de estacion
del HSR de Fullerton daria lugar a
la creacion de nuevos empleos en
caso de implementarse las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros.

(todas las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)
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Conclusion antes de
las medidas de
mitigacion

(todas las alternativas

Conclusion después
de la mitigacion
(todas las alternativas

Categoria de recursos trenes de pasajeros para trenes de pasajeros Norwalk/Santa Fe Springs Fullerton de construccion) Mitigacion de construccion)
Impacto SO-12: Impactos No se esperan impactos residuales en la salud Mismos impactos que la Alternativa A | Mismos impactos que las Mismos impactos que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigacién | N/C
de las operaciones en la y seguridad de los nifios por las operaciones en | de vias compartidas para trenes de Alternativas de vias compartidas Alternativas de vias compartidas (todas las alternativas y
salud y la seguridad de los la seccién del proyecto con la incorporacion de | pasajeros. para trenes de pasajeros dentro de | para trenes de pasajeros dentro de | opciones de estacion
nifios las caracteristicas del proyecto y la la zona de las estaciones. la zona de las estaciones. del HSR)
implementacion de medidas de mitigacién
establecidas en otras secciones de este
EIR/EIS preliminar. No habria impactos
negativos en la salud y la seguridad de los
nifios.
Impacto SO-13: Crecimiento | El proyecto responderia a las necesidades de Impactos similares que la Alternativa | Impactos similares que las Impactos similares que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigacién | N/C
imprevisto transporte actuales y futuras, al tiempo que A de vias compartidas para trenes de | Alternativas de vias compartidas Alternativas de vias compartidas (todas las alternativas y
proporcionaria incentivos econoémicos para la pasajeros. La construccién de la LMF | para trenes de pasajeros dentro de | para trenes de pasajeros dentro de | opciones de estacion
revitalizacion y el desarrollo orientado al transito | en 15th Street daria lugar a un la zona de las estaciones. La la zona de las estaciones. La del HSR)
en torno a las zonas de transito. Sin embargo, crecimiento adicional del empleo en | inclusion de la opcién de estacién inclusion de la opcién de estacion
el alcance de estos cambios dependera la ciudad de Los Angeles en lugar de | del HSR en Norwalk/Santa Fe del HSR en Fullerton podria
principalmente de las decisiones sobre el uso Vernon. Springs podria generar un generar un crecimiento
del suelo que se tomen en las jurisdicciones crecimiento demografico adicional | demografico adicional a largo
locales. Por lo tanto, estos cambios no a largo plazo, gracias al aumento plazo, gracias al aumento de la
inducirian un crecimiento sustancial no de la accesibilidad y la movilidad accesibilidad y la movilidad que
planificado en la region, ni directa ni que esta estacion ofreceria a las esta estacion ofreceria a las areas
indirectamente. areas metropolitanas dentro del metropolitanas dentro del RSA. Es
RSA. Es poco probable que la poco probable que la inclusion de
inclusién de la opcion de estacion la opcién de estacion del HSR
del HSR atraiga a un nimero atraiga a un numero considerable
considerable de nuevos residentes | de nuevos residentes a la region,
ala region, ya que no provocaria ya que no provocaria un traslado
un traslado masivo de poblacién masivo de poblacion desde fuera
desde fuera de las principales de las principales areas
areas metropolitanas hacia Los metropolitanas hacia Los Angeles y
Angeles y Anaheim. Anaheim.
Planificacion de las estaciones, uso del suelo y desarrollo
Impacto LU-5: Alteracién La Alternativa A de vias compartidas para Mismos impactos que la Alternativa A | Impactos similares que las Impactos similares que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigacién | N/C

permanente de los patrones
de uso del suelo por el
aumento del ruido, la luz y
el deslumbramiento

trenes de pasajeros introduciria nuevos ruidos,
luz y deslumbramiento en el derecho de paso;
sin embargo, el uso del suelo adyacente y
cercano ha estado expuestos histéricamente al
ruido, la luz y el deslumbramiento provocado
por los sistemas actuales de transporte. El
proyecto no produciria una alteracién
permanente de los patrones de uso del suelo
debido al aumento del ruido, la luz y el
deslumbramiento.

de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.
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Fullerton

Conclusién antes de
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de construccion)

Mitigacion

Conclusion después
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de construccion)

Impacto LU-6: Impacto La reubicacién propuesta para las estaciones Mismos impactos que la Alternativa A | Impactos similares que las Impactos similares que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigacién | N/C
sobre el uso del suelo porla | de Metrolink en Commerce y Buena Park y las de vias compartidas para trenes de Alternativas de vias compartidas Alternativas de vias compartidas (todas las alternativas y
demanda de modificaciones de las estaciones de Metrolink pasajeros. para trenes de pasajeros dentro de | para trenes de pasajeros dentro de | opciones de estacion
estacionamiento y acceso al | en Norwalk/Santa Fe Springs y la estacion de la zona de las estaciones. La la zona de las estaciones. Se del HSR)
trafico en las estaciones Metrolink/Amtrak en Fullerton, asi como las opcién de estacion del HSR en afiadirian espacios de
instalaciones del HSR en ARTIC, no tendrian Norwalk./SanFa Fe Springs estacionamiento justo all sur de
ningUn impacto en el uso del suelo por cambios proporcionaria 640 ,plazas de Walnut Avenue, entre Highland y
. . . estacionamiento mas respecto alo | Richman Avenues, fuera del actual
en el estacionamiento y el acceso al trafico. que ofrecerian las Alternativas de derecho de paso ferroviario. La
vias compartidas para trenes de nueva estructura de
pasajeros, alcanzando un total de estacionamiento albergaria un total
1,248 plazas. Se construiria una de 1,114 plazas para el tren de alta
nueva via de acceso desde la velocidad. Por lo tanto, no se
Imperial Highway, a lo largo del producirian alteraciones en los
lado este del emplazamiento. Por patrones de uso del suelo ni
lo tanto, no se producirian incompatibilidades.
alteraciones en los patrones de uso
del suelo ni incompatibilidades.
Suelo forestal y agricola
El proyecto no afectaria a Sin impacto Sin impacto Sin impacto Sin impacto Sin impacto N/C N/C
las tierras agricolas o La zona de estudio del
forestales. proyecto no comprende
terrenos agricolas ni
forestales.
Parques, areas recreativas y espacios abiertos
Impacto PR-6: Cambios Las operaciones no provocarian efectos Impactos similares que la Alternativa | Impactos similares que las Impactos similares que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigacién | N/C

permanentes en los
recursos recreativos, su
caracter y uso a causa del
ruido

permanentes derivados del ruido. A de vias compartidas para trenes de
pasajeros. Un tramo mas largo del
sendero de Los Angeles River Trail
previsto estaria cerca de la LMF, y
los usuarios del sendero podrian
experimentar niveles mas altos de
ruido por las operaciones. Sin
embargo, no se prevén impactos
sonoros operativos sobre la base de
los criterios de la FRA.

Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

(todas las alternativas y
opciones de estacion
del HSR)
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de la mitigacion
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Categoria de recursos trenes de pasajeros para trenes de pasajeros Norwalk/Santa Fe Springs Fullerton de construccion) Mitigacion de construccion)
Impacto PR-7: Cambios Las operaciones darian lugar a cambios Impactos similares que las Mismos impactos que las Impactos similares que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigacién | N/C
visuales permanentes en los | visuales en las vistas de la seccién del proyecto | Alternativas de vias compartidas Alternativas de vias compartidas Alternativas de vias compartidas (todas las alternativas y
recursos recreativos y en su | desde 16 recursos, lo que podria influir en para trenes de pasajeros. Un tramo para trenes de pasajeros dentro de | para trenes de pasajeros dentro de | opciones de estacion
caracter y uso algunos usuarios que podrian optar por otros mas largo del sendero de Los la zona de las estaciones. la zona de las estaciones. Union del HSR)
recursos recreativos cercanos. Las Angeles River Trail previsto estaria Pacific Park, la Fase Il del Union
caracteristicas del proyecto (incluidas las cerca de la LMF, y los usuarios del Pacific Trail y el sendero
caracteristicas de disefio relativas a la estéticay | sendero podrian experimentar multipropésito del derecho de paso
la calidad visual y el cumplimiento de las mayores cambios visuales en las del ferrocarril de Union Pacific se
directrices de la Autoridad y el proceso de vistas de 15th Street. Las ubican cerca de la estacion y las
evaluacion) evitarian o minimizarian los caracteristicas del proyecto (incluidas instalaciones de estacionamiento
impactos en los observadores, el caracter visual | las relativas a la estética y la calidad de la opcion de estacion del HSR
y la calidad visual de manera significativa. visual, asi como el cumplimiento de en Fullerton. Los vehiculos
las directrices y el proceso de estacionados y en movimiento
evaluacion de la Autoridad) evitarian representarian cambios visuales
0 minimizarian los impactos en los permanentes en las vistas de la
observadores, el caracter visual y la estacion desde el sendero. Las
calidad visual de manera caracteristicas del proyecto
significativa. evitarian o minimizarian
sustancialmente los impactos en
los observadores, el caracter visual
y la calidad visual.
Impacto PR-8: Deterioro de | Las operaciones no provocarian el deterioro de | Mismos impactos que la Alternativa A | Mismos impactos que las Mismos impactos que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigacion | N/C

los recursos recreativos por
el aumento de su uso

los recursos recreativos por un mayor uso.

de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

(todas las alternativas y
opciones de estacion
del HSR)
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Categoria de recursos

Alternativa A de vias compartidas para
trenes de pasajeros

Alternativa B de vias compartidas
para trenes de pasajeros

Con inclusion de la opcion de estacion del HSR

Norwalk/Santa Fe Springs

Fullerton

Conclusién antes de
las medidas de
mitigacion

(todas las alternativas
de construccion)

Mitigacion

Conclusion después
de la mitigacion
(todas las alternativas
de construccion)

Estética y calidad visual

Impacto AVQ-3: Calidad
visual durante las
operaciones

Los efectos en la calidad visual incluyen una
mayor actividad a lo largo del corredor
ferroviario, estaciones nuevas y ampliadas con
mayor actividad de transporte y de pasajeros,
asi como luces de sefializacion. Incluso con la
incorporacion de las caracteristicas del proyecto
para minimizar los efectos visuales de las
operaciones y la aplicacion de medidas de
mitigacién de acuerdo con este EIR/EIS
preliminar, el proyecto daria lugar a efectos de
degradacion estética sustancial en cuatro
puentes histéricos dentro de la Unidad de
Paisaje del Centro de Los Angeles debido a la
presencia de elementos discordantes propios
de las operaciones y caracteristicas de
seguridad moviles como luces de sefializacion.

Impactos similares que la Alternativa
A de vias compartidas para trenes de
pasajeros. Se propone la
construccion de la LMF de 15th
Street junto al actual Redondo
Junction Roadhouse, donde ya se
realizan tareas de mantenimiento. La
LMF de 15th Street reconvertiria su
actual uso industrial y de
almacenamiento de gran capacidad
para funcionar como base operativa
de mantenimiento ligero, pero
visualmente seria una expansion de
las instalaciones ferroviarias
existentes.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Impactos similares que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones. Los
cambios necesarios en caso de
construirse estaciones del HSR
aumentarian ligeramente el
dominio visual de la linea
ferroviaria, pero no afectarian la
calidad de la vista de manera
significativa porque los cambios
estarian en consonancia con el
paisaje visual actual.

Unidad de Paisaje del
Centro de Los Angeles:
Efectos adversos

Unidad de Paisaje de
las Ciudades Gateway
y Unidad de Paisaje de
Fullerton/Anaheim:
Efectos adversos

AVQ-MM#3, AVQ-MM#4,
AVQ-MM#5, AVQ-MM#6,
AVQ-MM#7, CUL-MM#12

Alternativa A de vias
compartidas para
trenes de pasajeros y
Alternativa B de vias
compartidas para
trenes de pasajeros:
Unidad de Paisaje del
Centro de Los Angeles:
Efectos adversos

Unidad de Paisaje de
las Ciudades Gateway
y Unidad de Paisaje de
Fullerton/Anaheim: Sin
efectos adversos

Opcidn de estacion del
HSR en Norwalk/Santa
Fe Springs: Unidad de
Paisaje del Centro de
Los Angeles y Unidad
de Paisaje de
Fullerton/Anaheim: N/C

Unidad de Paisaje de
las Ciudades Gateway:
Sin efectos adversos

Opcidn de estacion del
HSR en Fullerton:
Unidad de Paisaje del
Centro de Los Angeles
y Unidad de Paisaje de
las Ciudades Gateway:

N/C

Unidad de Paisaje de

Fullerton/Anaheim: Sin

efectos adversos
Autoridad del Tren de Alta Velocidad de California Diciembre 2025
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Alternativa A de vias compartidas para

Alternativa B de vias compartidas

Con inclusion de la opcion de estacion del HSR

Conclusion antes de
las medidas de
mitigacion

(todas las alternativas

Conclusion después
de la mitigacion
(todas las alternativas

Categoria de recursos

Impacto AVQ-4: lluminacion
nocturna durante las
operaciones

trenes de pasajeros

La luz y el deslumbramiento durante el
funcionamiento del tren serian intermitentes y
de breve duracion. La iluminacién de seguridad
de los puentes y de las instalaciones de
mantenimiento se protegeria para evitar que la
luz afecte los usos del suelo adyacente. Los
efectos del proyecto también se abordarian
mediante caracteristicas que eviten o mitiguen
sustancialmente los impactos en los
observadores, el caracter visual y la calidad
visual.

para trenes de pasajeros

Mismos impactos que la Alternativa A
de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Norwalk/Santa Fe Springs

Impactos similares que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones. En el
area ya existen sistemas de
seguridad e iluminacién de
sefializacion debido a las
operaciones de la actual estacion
de Metrolink/Amtrak; sin embargo,
la opcién de estacion de HSR en
Norwalk/Santa Fe Springs
aumentaria la frecuencia de la luz y
el resplandor provenientes de estas
fuentes. La opcién de las
estaciones de HSR requeriria la
instalacion de iluminacion de
seguridad nocturna adicional.

Fullerton

Impactos similares que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones. Ya
existe iluminacion de seguridad y
sefializacion en la zona asociadas
con el funcionamiento del andén de
Metrolink existente; sin embargo, la
opcién de una estacion del HSR en
Fullerton aumentaria la frecuencia
de la luz y el resplandor de dichas
fuentes. La opcién de estacion del
HSR en Fullerton requeriria la
instalacion de iluminacién de
seguridad nocturna adicional.

de construccion)

Sin efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacién
del HSR)

Mitigacion

Sin necesidad de mitigacién

de construccion)
N/C

Recursos culturales

Impacto CUL-6: Posibles
efectos visuales, sonoros o
vibratorios en un edificio o
estructura historicos durante
las operaciones

La operaciones no tendrian efectos adversos en
cuanto a impactos visuales, sonoros o de
vibracion.

Mismos impactos que la Alternativa A
de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones, donde
no hay propiedades histéricas en
las inmediaciones.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros dentro de
la zona de las estaciones.

Sin efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacion
del HSR)

N/C

Alternativa A de vias
compartidas para
trenes de pasajeros y
Alternativa B de vias
compartidas para
trenes de pasajeros:
Sin efectos adversos

Opciones de estacion
del HSR en
Norwalk/Santa Fe
Springs y Fullerton: Sin
efectos adversos

Crecimiento regional

Impacto RG-2: Impacto en
el crecimiento regional del
empleo a largo plazo
relacionado con las
operaciones, €l
mantenimiento y el aumento
de la movilidad y la
accesibilidad

Las operaciones y mantenimiento del proyecto
pueden afectar al crecimiento regional con el
aumento del empleo y los materiales necesarios
para el mantenimiento y reparacion de las vias,
estaciones y la LMF. El empleo escalaria
menos de lo previsto y no se espera ningln
impacto en el crecimiento regional derivados del
empleo a largo plazo.

Mismos impactos que la Alternativa A
de vias compartidas para trenes de
pasajeros.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros.

Mismos impactos que las
Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros.

Sin efectos adversos
(todas las alternativas y
opciones de estacion
del HSR)

Sin necesidad de mitigacién

N/C
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Con inclusion de la opcion de estacion del HSR Conclusién antes de
las medidas de Conclusion después
mitigacion de la mitigacion
Alternativa A de vias compartidas para Alternativa B de vias compartidas (todas las alternativas (todas las alternativas

Categoria de recursos trenes de pasajeros para trenes de pasajeros Norwalk/Santa Fe Springs Fullerton de construccion) Mitigacion de construccion)
Impacto RG-3: Impacto del | Se espera que el proyecto genere un aumento Idéntico a la Alternativa A de vias Mismos impactos que las Mismos impactos que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigacién | N/C
crecimiento demografico de la poblacién y el empleo como consecuencia | compartidas para trenes de Alternativas de vias compartidas Alternativas de vias compartidas (todas las alternativas y
inducido en el crecimiento de una mejor accesibilidad en todo el estado y pasajeros. para trenes de pasajeros. para trenes de pasajeros. opciones de estacion
regional del mayor atractivo de las zonas de las del HSR)

estaciones para el desarrollo y la inversion. Se
espera, asimismo, que los trabajadores
procedan del interior del RSA, por lo que no se
prevé un crecimiento demografico sustancial no
planificado. Aunque es razonable esperar un
crecimiento fuera de las zonas urbanas como
resultado de HSR, no se anticipa que esto vaya
a representar un cambio sustancial en el
crecimiento demografico mas alla de lo
proyectado. No se prevén impactos sobre el
crecimiento regional derivados del crecimiento
inducido de la poblacion.

Impacto RG-4: Impacto A medida que el empleo y la poblacién crezcan, | Mismos impactos que la Alternativa A | Mismos impactos que las Mismos impactos que las Sin efectos adversos Sin necesidad de mitigacién | N/C
sobre el crecimiento los nuevos desarrollos utilizarian terrenos que de vias compartidas para trenes de Alternativas de vias compartidas Alternativas de vias compartidas (todas las alternativas y
regional a largo plazo por actualmente no estan urbanizados o estan pasajeros. para trenes de pasajeros. para trenes de pasajeros. opciones de estacion
consumo de suelo infrautilizados. No se prevén impactos en el del HSR)
crecimiento regional derivados del consumo del
uso del suelo.

AFY = acre-pies por afio; APE = area de efectos potenciales; ARTIC = Centro Intermodal de Transporte Regional de Anaheim; Autoridad = Autoridad del Tren de Alta Velocidad de California; BNSF = BNSF Railway; CAAQS = Normas de Calidad del Aire Ambiente de California; CFR = Cddigo de Reglamentos Federales; CGS = Relevamiento geoldgico de
California; CMP = Plan de gestion de la construccion; CO = monoxido de carbono; CO2 = diéxido de carbono equivalente; DPM = particulas de diésel ; EIR/EIS = informe de impacto ambiental/declaracion de impacto ambiental; EMCPP = Plan del programa de compatibilidad electromagnética; EMF = campo electromagnético; EMI = interferencia electromagnética;
ESA = evaluacion ambiental del emplazamiento; FAA = Administracion Federal de Aviacion; FCC = Comisidn Federal de Comunicaciones; FEMA = Agencia Federal de Gestion de Emergencias; FRA = Administracion Federal de Ferrocarriles; FTA = Administracion Federal de Transporte Publico; GHG = gases de efecto invernadero; HSR = tren de alta
velocidad; kV/m = kilovoltios por metro; LAUS = Los Angeles Union Station; LMF = base operativa de mantenimiento ligero; mG = miligauss; MMBtu = millén de unidades térmicas britanicas; MPE = exposicion maxima permitida; MS4 = Sistema Municipal Separado de Alcantarillado Pluvial; MSAT = téxicos atmosféricos de fuentes méviles; MT = toneladas
métricas; N/C = no corresponde; NAAQS = Normas Nacionales de Calidad del Aire Ambiente; NEPA = Ley Nacional de Politica Ambiental; NOx = dxidos de nitrégeno; O&M = operaciones y mantenimiento; PEC = preocupacién ambiental potencial; PHT = cabalgamiento ciego de Puente Hills; PM = particulas en suspension; PM1o = particulas en suspension
de diametro inferior o igual a 10 micrometros; PM2s. = particulas de diametro inferior o igual a 2.5 micrémetros; seccion del proyecto = seccion del proyecto de Los Angeles a Anaheim; PTC = control positivo del tren; RSA = area de estudio de recursos; SCAB = Cuenca del Aire de la Costa Sur; SCAQMD = Distrito de Administracion de la Calidad del Aire de la
Costa Sur; SEPP = Plan de Seguridad y Preparacion para Emergencias; SOz = dioxido de azufre; SPCC = prevencion, control y contramedidas frente a derrames; SWMTP = Plan de gestion y tratamiento de aguas pluviales; USEPA = Agencia de Proteccion Ambiental de EE.UU.; COV = compuesto organico volatil.
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S.8.4 Resumen de impactos y mitigacién segun la CEQA

Esta seccion proporciona un resumen de lo dispuesto por la CEQA sobre los recursos como
resultado de la implementacion de las Alternativas de vias compartidas para trenes de pasajeros
desde el corredor ferroviario actual hasta Anaheim atravesando Los Angeles. Cuando sea
factible, se aplicaran medidas de mitigacion para evitar o reducir los posibles impactos
significativos derivados de las obras y la operacién de las Alternativas de vias compartidas para
trenes de pasajeros.

Los siguientes recursos no tendrian impactos significativos segun la CEQA para las Alternativas
de vias compartidas para trenes de pasajeros ni para la construccién u operacion y, por lo tanto,
no seria necesario aplicar acciones de mitigacion.

e Suelo forestal y agricola
e Geologia, suelos, sismicidad y recursos paleontolégicos
e Planificacion de las estaciones, uso del suelo y desarrollo urbanistico

También se requiere una determinacién del nivel de importancia después de la aplicacién de las
medidas de mitigacion, conforme a la CEQA. En la mayoria de los casos, las medidas de
mitigacion reducen los impactos a niveles no significativos (CEQA). La Tabla S-7 resume los
impactos relevantes segun la CEQA para cada recurso, enumera las medidas de mitigacion
aplicables, e indica el nivel de importancia después de la mitigacion. Esta informacion también se
proporciona para los recursos en los que se han identificado impactos acumulativos a los cuales
las Alternativas de vias compartidas para trenes de pasajeros contribuirian considerablemente.

Autoridad del Tren de Alta Velocidad de California Diciembre 2025

EIR/EIS preliminar de la seccién del proyecto entre Los Angeles y Anaheim Pagina | S-97




Resumen
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High-Speed Rail Authority

Tabla S-7 Resumen de recursos con impactos significativos y medidas de mitigacion aplicables para la Alternativa de vias
compartidas para trenes de pasajeros segun la CEQA

Nivel de
importancia
después de las
medidas de
Categoria de | Resumen de impactos significativos antes de las medidas mitigacion segiin
recursos de mitigacion (segtin la CEQA) Resumen de las medidas de mitigacion la CEQA!
Transporte
Construccion | =  Impacto TR-8: Impactos temporales en el funcionamiento | =  TRAN-MM#6: Preparar el plan de ventanas de Menos que
de los trenes de carga y pasajeros durante las obras trabajo para la construccion de vias significativo
Calidad del aire y cambio climético global
Construccion | =  Impacto AQ-1: Impactos temporales directos e indirectos | =  AQ-MM#1: Compensacién de las emisiones de la Significativo e
sobre la calidad del aire en la cuenca atmosférica construccion del proyecto en la SCAB mediante el inevitable
aplicable Programa de Compensaciones de Emisiones de
»  Impacto AQ-2: Impactos directos temporales en la SCAQMD
implementacién de un plan de calidad del aire aplicable = AQ-MM#2: Requisitos para el uso de vehiculos de
emisiones cero o casi cero y equipos todoterreno
para reducir las emisiones de las obras
= AQ-MM#3: Reducir el potencial impacto de las
fuentes estacionarias
Operaciones = Impacto AQ-15: Impactos directos permanentes y = AQ- MM#4: Exigencia de una futura evaluacion de Significativo e
continuos en la calidad del aire localizada — Exposicion a riesgos para la salud operativa inevitable
particulas de diésel (riesgo para la salud)
Ruido y vibracion
Construccion = Impacto N&V-1: Exposicién temporal de receptores = N&V-MM#1: Medidas de mitigacién del ruido de las Menos que
sensibles al ruido de las obras obras significativo
= Impacto N&V-2: Exposicién temporal de receptores = N&V-MM#2: Medidas de mitigacion de las Menos que
sensibles a las vibraciones producidas por las obras vibraciones producidas por las obras significativo
Diciembre de 2025 Autoridad del Tren de Alta Velocidad de California
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Resumen

Nivel de
importancia
después de las
medidas de
Categoria de | Resumen de impactos significativos antes de las medidas mitigacion segiin
recursos de mitigacion (segtin la CEQA) Resumen de las medidas de mitigacion la CEQA!
Operaciones = Impacto N&V-4: Exposicién permanente de receptores = N&V-MM#3: Implementar directrices de mitigacion Significativo e
sensibles al ruido provocado por la explotacién del del ruido producido por el proyecto del tren de alta inevitable en 26
proyecto! velocidad de California residencias
= |mpacto N&V-5: Exposicién permanente de receptoresy | =  N&V- MM#4: Aplicar medidas de mitigacién de las Significativo e
edificios sensibles a las vibraciones de las operaciones vibraciones operativas inevitable
del proyecto
Campos electromagnéticos e interferencia electromagnética
Construccion | =  Impacto EMF/EMI-1: Impactos temporales del uso de = EMI/EMF-MM#1: Proteger los equipos sensibles Menos que
maquinaria pesada de construccion significativo
= |Impacto EMF/EMI-3: Impactos temporales del
funcionamiento de equipos eléctricos
Operaciones = |Impacto EMF/EMI-9: Interferencia permanente con = EMI/EMF-MM#1: Proteger los equipos sensibles Menos que
equipos sensibles significativo
Servicios publicos y energia
Construccion = Impacto PU&E-3: Efectos de la demanda de agua = PUE-MM#1: Anélisis de la demanda de agua para el | Menos que
durante las obras abastecimiento de agua en las estaciones de significativo
explotacion
Operaciones = Impacto PU&E-11: Demanda operativa de suministrode | =  PUE-MM#1: Andlisis de la demanda de agua para el | Menos que
agua abastecimiento de agua en las estaciones de significativo
explotacion
Recursos bioldgicos y acuaticos
Construccion = Impacto BIO-1: Impactos de las obras sobre el habitat = BIO-MM#6: Preparar e implementar un plan de Menos que
riberefio, las comunidades de vegetacién, la ocupacién restauracion y revegetacion significativo
del suelo y las comunidades naturales de condicion = BIO-MM#14: Realizar estudios previos a la
especial construccion y delimitar las zonas de exclusion de
=  |mpacto BIO-2: Impactos de las obras en especies nidos activos para aves reproductoras
vegetales especiales *  BIO- MM#15: Realizar estudios previos a la
construccion y seguimiento de aves rapaces
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Categoria de
recursos

Resumen de impactos significativos antes de las medidas
de mitigacion (segtin la CEQA)

Impacto BIO-3; Impactos de las obras en aves de
condicién especial, rapaces y aves migratorias

Impacto BIO-4: Impactos de las obras en mamiferos de
condicion especial

Impacto BIO-5: Impactos de las obras en los recursos
acuaticos

Impacto BIO-6: Impactos de las obras en los corredores
de movimiento de fauna silvestre

Impacto BIO-7: Impactos de las obras en los recursos
biologicos protegidos localmente (politicas y ordenanzas
de preservacion de arboles y arbustos)

Resumen de las medidas de mitigacion

= BIO-MM#20: Realizar encuestas de protocolo para
buhos de madriguera

= BIO-MM#21: Aplicar medidas para evitar y minimizar
el buho de madriguera

= BIO-MM#20: Realizar estudios previos a la
construccion para especies de murciélagos de
condicion especial

= BIO-MM#26: Aplicar medidas para evitar y reubicar
murciélagos

= BIO-MM#27: Aplicar medidas de exclusion y
disuasion de murciélagos

= BIO- MM#33: Restaurar los recursos acuaticos
sujetos a impactos temporales

= BIO- MM#34: Supervisar las actividades de
construccion en los recursos acuaticos

= BIO-MM#35: Aplicar medidas de trasplante y
mitigacion compensatoria para arboles o arbustos
protegidos

= BIO-MM#37: Minimizar los efectos sobre los
corredores de desplazamiento de la fauna silvestre
durante las obras

= BIO-MM#44: Proporcionar acciones de mitigacion
compensatoria por la pérdida de madrigueras y
habitat activos de la lechuza de madriguera

= BIO-MM#47; Elaborar e implementar un plan de
mitigacién compensatoria de los impactos sobre los
recursos acuaticos

= BIO-MM#50: Aplicar medidas para minimizar los
impactos durante la restauracion, mejora o creacion
de hébitats fuera del emplazamiento en lugares de
mitigacion

Nivel de
importancia
después de las
medidas de
mitigacion segiin
la CEQA!
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Nivel de
importancia
después de las

medidas de
Categoria de | Resumen de impactos significativos antes de las medidas mitigacion segiin
recursos de mitigacion (segtin la CEQA) Resumen de las medidas de mitigacion la CEQA!

= BIO- MM#55: Elaborar € implementar un plan de
control de malas hierbas

= BIO-MM#56: Supervisar las actividades de
construccion

= BIO-MM#58: Establecer zonas sensibles desde el
punto de vista ambiental y zonas de no perturbacion

= BIO-MM#60: Limitar el trafico de vehiculos y la
velocidad en las obras

= BIO-MM#62: Preparar un plan de desagiie y desvio
de aguas

= BIO-MM#63: Interrupcion del trabajo

= BIO-MM#868: Evitar y minimizar los impactos sobre el
milano de cola blanca

= BIO-MM#76: Aplicar medidas de rescate de la fauna
silvestre

= BIO-MM#79: Realizar estudios de
presencia/ausencia previos a la construccion de
especies vegetales y comunidades naturales de
condicion especial

= BIO-MM#80: Elaborar y ejecutar un plan de
salvamento y reubicacién de especies vegetales de
condicion especial

= BIO-MM#82: Aplicar medidas de minimizacién del
alumbrado durante las obras

= N&V-MM#1: Medidas de mitigacién del ruido de las
obras

= AVQ-MM#1: Minimizar las molestias visuales de las
actividades de construccién

= AVQ-MM#2: Minimizar las molestias luminosas
durante la construccion
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Resumen

CALIFORNIA

High-Speed Rail Authority

Nivel de
importancia
después de las
medidas de
Categoria de | Resumen de impactos significativos antes de las medidas mitigacion seguin
recursos de mitigacion (segun la CEQA) Resumen de las medidas de mitigacion la CEQA!
Operaciones =  |mpacto BIO-8: Impactos operativos sobre el habitat = BIO-MM#35: Implementar medidas de trasplante y Menos que
riberefio, las comunidades vegetales, la ocupacion del mitigacion compensatoria para los arboles protegidos | significativo
suelo y las comunidades naturales de condicion especial | «  BJO-MM#54: Elaborar e implementar un plan de
=  Impacto BIO-9: Impactos operativos en aves de control anual de la vegetacion
condicion especial, rapaces y aves migratorias = BIO- MM#55: Elaborar e implementar un plan de
= Impacto BIO-10: Impactos operativos en mamiferos de control de malas hierbas
condicion especial = BIO-MM#56: Supervisar las actividades de
= |mpacto BIO-11; Impactos operativos en los corredores construccion
de desplazamiento de la fauna silvestre = BIO-MM#58: Establecer zonas sensibles desde el
Impacto BIO-12: Impactos operativos en los recursos punto de vista ambiental y zonas de no perturbacién
biolégicos protegidos a nivel local (politicas u ordenanzas |« B|O-MM#60: Limitar el trafico de vehiculos y la
de preservacion de arboles y arbustos) velocidad en las obras
= BIO-MM#76: Aplicar medidas de rescate de la fauna
silvestre
= BIO-MM#83: Aplicar medidas de minimizacion del
alumbrado durante las operaciones
= BIO-MM#84: Vigilancia de aves nidificantes durante
las operaciones
Hidrologia y recursos hidricos
Construccién = Impacto HWR-3: Impactos temporales en la calidad de = BIO-MM#62: Preparar un plan de desagie y desvio Menos que
las aguas superficiales durante las obras de aguas significativo
Materiales y desechos peligrosos
Construccion | = Impacto HMW-4: Construccion dentro o cerca de lugares | =  HMW-MM#2: Coordinacion del disefio y la Significativo e
de preocupacion ambiental potencial o lugares incluidos construccion del tren de alta velocidad con la inevitable
en la Lista Cortese remediacion del sitio de Exide y del sitio Superfund
de la Cuenca Norte del Condado de Orange
Construccion = Impacto HMW-6: Manipulacién de materiales, sustancias | =  HMW-MM#1: Limitar el uso de materiales Menos que
o residuos peligrosos a menos de 0.25 millas de una extremadamente peligrosos cerca de las escuelas significativo

escuela

durante las obras

Diciembre de 2025
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High-Speed Rail Authority Resumen

Nivel de
importancia
después de las

medidas de
Categoria de | Resumen de impactos significativos antes de las medidas mitigacion segiin
recursos de mitigacion (segtin la CEQA) Resumen de las medidas de mitigacion la CEQA!

Seguridad y proteccion

Construccion = |mpacto SS-3: Exposicién temporal a riesgos en las = HMW-MM#2: Coordinacion del disefio y la Significativo e
obras construccion del tren de alta velocidad con la inevitable
remediacion del sitio de Exide y del sitio Superfund
de la Cuenca Norte del Condado de Orange

Operaciones = |mpacto SS-12: Interferencia permanente de las = SS-MM#1: Aplicar estrategias de mitigacion del Menos que
actividades operativas en los tiempos de respuesta a tiempo de respuesta en caso de emergencia significativo
emergencias

Aspectos socioeconémicos y comunidades

Construccion | = Impacto SO-1: Perturbacién o divisién de las = SO-MM#1: Implementar medidas para reducir el Menos que
comunidades existentes a causa de la construccion impacto asociado a la divisién de vecindarios significativo
residenciales

= SO-MM#2: Implementar medidas para reducir el
impacto asociado a la division de las comunidades

Parques, areas recreativas y espacios abiertos

Construccion = Impacto PR-4: La construccion del proyecto reduciria el =  PR- MM#1: Restriccién temporal del acceso a las Menos que
acceso o el uso de los recursos recreativos instalaciones de los parques durante las obras significativo

= PR-MM#2: Acceso a los parques

= Impacto PR-5: Servidumbres permanentes o adquisicion | =  PR- MM#4: Sustitucién de bienes adquiridos de vias | Menos que
de propiedades, desde parques hasta areas recreativas, y senderos multiuso existentes o previstos significativo
debido a las obras
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CALIFORNIA
Resumen High-Speed Rail Authority

Nivel de
importancia
después de las

medidas de
Categoria de | Resumen de impactos significativos antes de las medidas mitigacion segiin
recursos de mitigacion (segtin la CEQA) Resumen de las medidas de mitigacion la CEQA!

Estética y recursos visuales

Construccion | =  Impacto AVQ-1: Calidad visual durante la construccion = AVQ-MM#1: Minimizar las molestias visuales de las | Significativo e
actividades de construccion inevitable para la
Unidad de Paisaje
del Centro de Los
Angeles

Menos que
significativo para la
Unidad de Paisaje
de Gateway Cities y
de
Fullerton/Anaheim
en cuanto a la
calidad visual
durante la
construccion

= Impacto AVQ-2: lluminacién nocturna durante la = AVQ-MM#2: Minimizar las molestias luminosas Menos que

construccion durante la construccion significativo para
todas las unidades
de paisaje
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CALIFORNIA

High-Speed Rail Authority

Resumen

Categoria de
recursos

Operaciones

Resumen de impactos significativos antes de las medidas

de mitigacion (segtin la CEQA)

Impacto AVQ-3: Calidad visual durante las operaciones

Resumen de las medidas de mitigacion

AVQ- MM#3: Incorporar las preferencias estéticas en
el disefio final y la construccion de estructuras
distintas a las estaciones

AVQ- MM#4: Proporcionar pantallas de vegetacion a
lo largo de los viaductos a nivel y elevados
adyacentes a areas residenciales

AVQ- MM#5: Replantar las partes no utilizadas de
los terrenos adquiridos para el proyecto del HSR

AVQ- MM#6: Colocar barreras visuales en las
estaciones de distribucion de energia de traccion y
en las torres de comunicacion por radio

AVQ- MM#T7: Incorporar criterios de disefio para los
viaductos elevados y los elementos de las
estaciones que puedan adaptarse al contexto local

Nivel de
importancia
después de las
medidas de
mitigacion segiin
la CEQA!
Significativo e
inevitable para la
Unidad de Paisaje
del Centro de Los
Angeles

Menos que
significativo para la
Unidad de Paisaje
de Gateway Cities y
de
Fullerton/Anaheim

Recursos cultu

rales

Construccion

Impacto CUL-1: Perturbacién de recursos arqueolégicos
conocidos durante la construccion

CUL-MM#1: Mitigar los efectos adversos sobre los
recursos arqueoldgicos y del entorno construido
establecidos durante la identificacion por fases y
cumplir con las estipulaciones relativas al tratamiento
de los recursos arqueoldgicos e histéricos del
entorno construido contenidas en el Acuerdo
Programatico y el Memorando de Acuerdo

CUL-MM#2: Interrupcién de las obras en caso de un
hallazgo arqueoldgico y cumplimiento del Acuerdo
Programatico, el Memorando de Acuerdo, el Plan de
Tratamiento Arqueoldgico y todas las leyes estatales
y federales vigentes

CUL-MM#3: Otras medidas de mitigacion para los
efectos sobre los sitios arqueoldgicos precontacto

Menos que
significativo
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Nivel de
importancia
después de las
medidas de
Categoria de | Resumen de impactos significativos antes de las medidas mitigacion segiin
recursos de mitigacion (segtin la CEQA) Resumen de las medidas de mitigacion la CEQA!
= Impacto CUL-2: Perturbacién permanente de recursos = CUL-MM#1: Mitigar los efectos adversos sobre los Menos que
arqueolégicos desconocidos durante la construccion recursos arqueoldgicos y del entorno construido significativo

establecidos durante la identificacién por fases y
cumplir con las estipulaciones relativas al tratamiento
de los recursos arqueoldgicos e histéricos del
entorno construido contenidas en el Acuerdo
Programatico y el Memorando de Acuerdo

= CUL-MM#2: Interrupcion de las obras en caso de un
hallazgo arqueoldgico y cumplimiento del Acuerdo
Programatico, el Memorando de Acuerdo, el Plan de
Tratamiento Arqueoldgico y todas las leyes estatales
y federales vigentes

= CUL-MM#3: Otras medidas de mitigacion para los
efectos sobre los sitios arqueoldgicos precontacto

=  Impacto CUL-3: Demolicion permanente, destruccion, = CUL-MM#12: Revision del disefio de las barreras de | Significativo e
reubicacion o alteracidn de recursos arquitecténicos de proteccion contra la intrusién inevitable por la
valor histérico o del entorno durante la construccion perturbacion debida

a la demolicion
permanente,

destruccion o
alteracion de
recursos
arquitectonicos
historicos durante la
construccion
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CALIFORNIA

High-Speed Rail Authori

ity

Resumen

Categoria de
recursos

Resumen de impactos significativos antes de las medidas
de mitigacion (segtin la CEQA)

Recursos acumulados

Resumen de las medidas de mitigacion

Nivel de
importancia
después de las
medidas de
mitigacion segiin
la CEQA!

Calidad del aire y cambio climatico global

Construccion | La construccion de las Alternativas de vias compartidas para | No se dispone de medidas de mitigacion viables Significativo e
trenes de pasajeros contribuiria temporalmente a los impactos inevitable (solo para
acumulativos en las emisiones regionales y, al combinarse NOx): considerable
con proyectos razonablemente previsibles que se ejecuten en en términos
el mismo periodo, podria superar los umbrales establecidos acumulativos
por las normas de calidad del aire (es decir, los umbrales de
NOXx).

Operaciones La actividad adicional relacionada con las vias de No se dispone de medidas de mitigacion viables Significativo e
almacenamiento y maniobras en Hobart Yard podria exponer inevitable:

a los receptores residenciales a emisiones adicionales de considerable en
DPM. Ademas, existe la posibilidad de que el riesgo a la salud términos
asociado genere impactos acumulativos potencialmente acumulativos
significativos. El proyecto podria agravar alin més esta

situacion.

Ruido y vibracion

Construccion | De forma similar a los impactos acusticos, las vibraciones = CUM-N&V-MM#1: Consultar a las agencias sobre las | Significativo e
transmitidas por el suelo generadas por la construccion de las actividades de construccién inevitable:
Alternativas de vias compartidas para trenes de pasajeros y el considerable en
tramo adyacente del HSR podrian sumarse a las vibraciones términos
de otros proyectos de desarrollo y transporte previstos, acumulativos
afectando a los receptores sensibles cercanos.

Operaciones Durante las operaciones, el proyecto daria lugar a graves = CUM-N&V-MM#1: Consultar a las agencias sobre las | Significativo e
impactos acusticos en los receptores sensibles al ruido. actividades de construccion inevitable:
Ademas, estas emisiones de ruido se combinarian con las considerable en
emisiones de ruido de otros proyectos ferroviarios términos
planificados, lo que resultaria en impactos acumulativos acumulativos
significativos de ruido operacional segtn la CEQA, ya que la
exposicion combinada al ruido excederia los criterios de la
FRA para impactos acusticos severos.
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Resumen

CALIFORNIA

High-Speed Rail Authority

Categoria de
recursos

Materiales y de

Resumen de impactos significativos antes de las medidas

de mitigacion (segtin la CEQA)
sechos peligrosos

Resumen de las medidas de mitigacion

Nivel de
importancia
después de las
medidas de
mitigacion segiin
la CEQA!

Construccion | Podria producirse una exposicion sustancial a contaminantes | No se dispone de medidas de mitigacion viables Significativo e
durante la construccion de las Alternativas de vias inevitable:
compartidas para trenes de pasajeros debido a la proximidad considerable en
a dos sitios de Superfund y a que actualmente se desconoce términos
cuando finalizaran las actividades de remediacion en cada acumulativos
emplazamiento. Teniendo esto en cuenta, las Alternativas de
vias compartidas para trenes de pasajeros, en combinacién
con otros proyectos que podrian esperarse dentro del RSA,
tendrian un impacto acumulativo significativo y el proyecto
produciria un efecto acumulativo también importante.

Estética y calidad visual

Construccion | Las actividades de construccion temporales derivadas de No se dispone de medidas de mitigacion viables Significativo e
proyectos de desarrollo y de transporte, como la construccion inevitable para la
del Proyecto de expansion de la Autopista I-5, el Desarrollo Unidad de Paisaje
Parkwest y OCVIBE, darian lugar a trabajos que generarian del Centro de Los
cambios visuales temporales e introducirian nuevos Angeles:
elementos provenientes de las areas de acopio, los equipos, considerable en
la iluminacion y los materiales de desecho. Las Alternativas términos
de vias compartidas para trenes de pasajeros contribuirian a acumulativos
estos impactos acumulativos en los lugares donde se
construirian estructuras del HSR en las mismas zonas donde
también se prevén otros tipos de desarrollo. Por lo general,
las areas de acopio estarian rodeadas de terrenos
comerciales o industriales, lejos de los grupos de
observadores de alta sensibilidad. Podria haber otros
proyectos en construccion dentro del RSA 'y ser visibles por
los mismos observadores. Por lo tanto, la construccion de las
Alternativas de vias compartidas para trenes de pasajeros, en
combinacion con otros proyectos, podria causar un impacto
acumulativo significativo sobre la calidad visual.
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CALIFORNIA

High-Speed Rail Authority

Resumen

Nivel de
importancia
después de las
medidas de
Categoria de | Resumen de impactos significativos antes de las medidas mitigacion segiin
recursos de mitigacion (segtin la CEQA) Resumen de las medidas de mitigacion la CEQA!
Operaciones Una vez completados y en funcionamiento, los elementos No se dispone de medidas de mitigacion viables. Significativo e
construidos se introducirian en el RSA como parte del inevitable para la
proyecto propuesto, incluyendo los trenes (material rodante), Unidad de Paisaje
las vias, los derechos de paso separados a desnivel y las del Centro de Los
estructuras de apoyo (incluidas las torres de radio, que Angeles:
pueden tener hasta 100 pies de altura). considerable en
términos
acumulativos
Recursos culturales
Construccién Las actividades de construccién que alteran el suelo pueden No se dispone de medidas de mitigacion viables. Significativo e
afectar a yacimientos arqueologicos previamente registrados. inevitable:
La construccion del proyecto también podria causar un considerable en
impacto debido a que los trabajos que alteran el suelo podrian términos
resultar en la destruccion, dafio, alteracion o reubicacion de acumulativos

recursos desconocidos o no registrados.

' Las determinaciones de impacto significativo para el analisis acumulativo son impactos “significativos en términos acumulativos” antes de la adopcidn de medidas de mitigacion y “considerables en términos
acumulativos” después de su aplicacion.
CEQA = Ley sobre la Calidad Ambiental de California; DPM = particulas de diésel; EMF = campos electromagnéticos; FRA = Administracion Federal de Ferrocarriles; HSR = tren de alta velocidad; | =

interestatal; LOS = nivel de servicio; NOx = 6xidos de nitrogeno; RSA = area de estudio de recursos; SCAB = Cuenca del Aire de la Costa Sur; SCAQMD = Distrito de Administracion de la Calidad del Aire de la

Costa Sur.
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S.9 Articulos 4(f) y 6(f)
S.9.1  Articulo 4(f)

De acuerdo con el Articulo 4(f) de la Ley del Departamento de ¢Qué son las propiedades en virtud
Transporte de Estados Unidos (estipulado en el Titulo 49 del del Articulo 4(f)?

Cddigo de EE.UU., Articulo 303), una oficina de administracion
operativa del Departamento de Transporte de Estados Unidos
podria no aprobar un proyecto que afectara bienes protegidos
por dicho articulo de la norma, salvo que no existieran otras
alternativas viables o prudentes y el proyecto incluyera todas
las medidas de planificacion necesarias para minimizar el dafio

Las propiedades indicadas en el Articulo
4(f) son terrenos de propiedad publica de
parques, zonas recreativas o refugios de
fauna y aves acuaticas o terrenos de
propiedad publica o privada de
importancia nacional, estatal o local. Un

de !os citados bie_nes. Lo§ b.ienes afectadps en virtud del proyecto que utilice propiedades incluidas
Articulo 4(f) son tierras publicas pertenecientes a parques, en el Articulo 4(f) no podré aprobarse a
areas recreativas, refugios de vida silvestre y aves acuaticas o menos que no existan alternativas

terrenos de lugares histéricos (publicos o privados) que tienen

relevancia a nivel local, estatal o nacional, segun lo establecido

por los funcionarios locales, del estado, federales y regionales con competencia sobre dichos
recursos.

Los bienes indicados en el Articulo 4(f) presentes en la zona de estudio incluyen 41 parques y
zonas recreativas y 27 recursos culturales. Las Alternativas de vias compartidas para trenes de
pasajeros darian lugar al uso permanente de cuatro bienes historicos (First Street Bridge, Fourth
Street Bridge, Seventh Street Bridge y Olympic Boulevard [Ninth Street] Bridge). La Autoridad ha
concluido preliminarmente que ambas Alternativas de vias compartidas para trenes de pasajeros
Ay B resultarian en impactos de minimis sobre un recurso recreativo (Fase Il del Union Pacific
Trail) y una propiedad histérica (Rio Hondo). La Autoridad ha sefialado que siete recursos
cumplen con la excepcién de “ocupacion temporal” y no constituirian un uso como ocupacién
temporal (Sendero del Rio Hondo, Ciclovia del Rio Hondo, Sendero del Rio San Gabriel, Ciclovia
del Rio San Gabriel, Ciclovia del Ramal Norte de Coyote Creek, Extension de la Ciclovia de la
Rama Principal de Coyote Creek [Planificada] y Corredor de Brea Creek Bastanchury
[Planificado]), y una propiedad histérica (Oficinas y Biblioteca de Hunt Foods and Industries). No
se dispone de alternativas viables y prudentes para evitar estos usos permanentes, y en el
proyecto se incluyen medidas para minimizar los dafos a fin de abordar los efectos de las
Alternativas de vias compartidas para trenes de pasajeros sobre estos recursos. La gravedad de
los demas impactos sobre los recursos de parques, zonas recreativas y espacios abiertos seria
similar en todas las alternativas de proyecto. Las medidas de mitigacién aplicables a los recursos
contenidos en el Articulo 4(f) comprenden:

¢ PR-MM#1: Restriccidon temporal del acceso a las instalaciones del parque durante las obras
o PR-MM#2: Acceso a los parques
o PR-MM#4: Sustitucion de bienes adquiridos de senderos multiuso existentes o previstos

o AQ-MM#1: Compensacién de las emisiones de la construccion de proyectos en la Cuenca del
Aire de la Costa Sur a través del Programa de Compensacion de Emisiones del Distrito de
Gestion de la Calidad del Aire de la Costa Sur

o AQ-MM#2: Requisitos para el uso de vehiculos de emisiones cero o casi cero y equipos
todoterreno para reducir las emisiones de las obras

o AQ-MM#3: Reduccion del potencial impacto de las fuentes estacionarias
o N&V-MM#1: Medidas de mitigacion del ruido de las obras
e CUL- MM#8: Reparacion de dafios involuntarios

e CUL-MM#12: Revision del disefio de las barreras de proteccion
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La Autoridad ha determinado de manera preliminar que ambas Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros resultan en un impacto de minimis conforme al Articulo 4(f) sobre una
propiedad histoérica ubicada en el canal de Rio Hondo. La Autoridad mantiene la coordinacion,
segun proceda, con el responsable estatal de conservacion histérica. Durante el disefio final, se
podran acordar medidas adicionales para minimizar los dafios con el fin de reducir ain mas los
posibles impactos sobre las propiedades contempladas en el Articulo 4(f). Para mas informacion,
consulte el Capitulo 4, Evaluaciones preliminares, de los Articulos 4(f) y 6(F).

S.9.2  Articulo 6(f)

Los bienes bajo el Articulo 6(f) son recursos recreativos financiados por la Ley del Fondo para la
Conservacion de la Tierra y el Agua. Los terrenos adquiridos con estos fondos no pueden
destinarse a usos no recreativos sin la coordinacion con el Servicio de Parques Nacionales y la
adopcion de medidas de mitigacion que incluyan la reposicion de la calidad y cantidad de los
terrenos utilizados. No se han identificado propiedades protegidas por el Articulo 6(f) dentro del
area de estudio como parte de esta revision. Por lo tanto, las Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros no tendrian como resultado ningun impacto establecido en el Articulo
6(f).

S.10 Analisis comunitario

El analisis comunitario evalua la posibilidad de que las acciones tengan un impacto ambiental y
sanitario desproporcionadamente alto y adverso en las poblaciones o comunidades
minoritarias/no minoritarias y de bajos ingresos/no bajos ingresos. La politica de la Autoridad
también permite que las poblaciones minoritarias y de bajos ingresos contribuyan de manera
sustancial al proceso de planificacién del proyecto.

El proceso debe evaluar, en la medida que resulte posible y la ley asi lo permita, los potenciales
impactos en la salud y el medio ambiente desproporcionadamente elevados y adversos de los
programas, politicas y actividades entre las minorias y grupos de bajos ingresos de la
comunidad. En general, un efecto desproporcionadamente elevado y adverso en las minorias y
grupo de bajo ingresos se define como aquél que:

o Afectaria principalmente a una comunidad o grupo de la poblacién en particular; o

e Afectaria a una minoria o0 a un grupo de la poblacion y seria notablemente mas grave o
mayor en magnitud que el efecto adverso sufrido por otras comunidades o grupos de la
poblacién dentro del area afectada y comunidad de referencia.

Las Alternativas de vias compartidas para trenes de pasajeros probablemente generarian un
conjunto limitado de impactos negativos y desproporcionados en comunidades de bajos ingresos
y minorias que viven o tienen negocios en el area del proyecto, relacionados con la calidad del
aire durante la operacion, el ruido y la vibracion y el desplazamiento de negocios. Las
Alternativas de vias compartidas para trenes de pasajeros probablemente generarian un
conjunto limitado de impactos negativos y desproporcionados en comunidades de bajos ingresos
y minorias que viven o tienen negocios en el area del proyecto, relacionados con la calidad del
aire durante la operacion, el ruido y la vibracién, asi como con el desplazamiento de residentes y
negocios. Dado que en las RSA predominan las poblaciones de minorias y de bajos ingresos, se
espera que los efectos sean mayores en tipo y magnitud para quienes viven o trabajan dentro de
esas areas que para quienes estan fuera de ellas.

Se realizaron evaluaciones de riesgo para la salud durante las operaciones con el fin de analizar
el riesgo de cancer y el riesgo cronico no cancerigeno derivados de las emisiones de particulas
de diésel generadas por el redisefio de los depdsitos de Hobart y Commerce.'” La operacion del
proyecto en Hobart Yard afadiria alrededor de 101,094 pies de vias de almacenamiento y

17 No se evalud el riesgo agudo no cancerigeno (a corto plazo) porque no se ha establecido ningin umbral (nivel de
exposicion de referencia) de riesgo agudo no cancerigeno para las particulas de diésel.
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maniobras reubicadas y repartidas en 14 nuevas vias. Las vias principales de BNSF también se
desplazarian a lo largo de algunos puntos del corredor del proyecto. Se desconoce la actividad
futura relacionada con las nuevas vias y el cambio de vias de la linea principal de BNSF, por lo
gue no puede analizarse en la evaluacién de riesgos para la salud. Sin datos de actividad claros
que examinar, es posible que la operacion del proyecto en Hobart Yard suponga un riesgo para
la salud por exposicion a particulas de diésel. Dado que Hobart Yard se encuentra en la zona
donde viven comunidades minoritarias y de bajos ingresos de Hobart/West Commerce, East
Commerce y Hobart en Vernon, podria producirse un efecto adverso y desproporcionadamente
alto por la exposicion a las emisiones de particulas de diésel por parte de dichos grupos. Dado
que se desconoce el aumento potencial de la actividad en Hobart Yard, no se puede determinar
con precision la eficacia de las IAMF ni de las medidas de mitigacion. A falta de certeza, la
exposicién a las emisiones de particulas de diésel daria lugar a un efecto adverso y
desproporcionadamente alto a los efectos de este EIR/EIS.

Los desplazamientos de negocios requeridos para la construccién del proyecto resultarian en
efectos adversos desproporcionados sobre comunidades minoritarias en las siguientes areas: el
vecindario de Hobart en Vernon y el oeste de Commerce. Ademas, existe un déficit de unidades
de sustitucién adecuadas para dar cabida a los negocios desplazados en Vernon y Commerce.
Con las IAMF y las medidas de mitigacion, los efectos se reducirian, pero seguirian siendo
desproporcionadamente elevados y adversos.

El funcionamiento del proyecto tendria efectos permanentes exageradamente altos y adversos a
causa del ruido y la vibracion en las comunidades minoritarias del vecindario de McCampbell en
Pico Rivera y en las comunidades minoritarias y de bajos ingresos del centro de Anaheim. Con
las IAMF y las medidas de mitigacién, estos efectos se reducirian; sin embargo, continuarian
existiendo efectos residuales desproporcionadamente altos y adversos. Para mas informacion
sobre esta determinacion, consulte el Capitulo 5, Andlisis comunitario. Dado que los analisis
contindan siendo preliminares, los efectos desproporcionadamente altos y adversos no se
determinaran hasta la finalizacion del proceso del EIR/EIS, cuando se hayan completado los
analisis y la divulgacién correspondientes.

Las comunidades dentro del RSA experimentarian efectos beneficiosos derivados del proyecto,
incluyendo mejoras en el transporte que proporcionarian mejor acceso a empleos y servicios
comunitarios, nuevas oportunidades laborales, reduccion de emisiones relacionadas con la
calidad del aire, mejora de las instalaciones para ciclistas y peatones y mayor acceso y
seguridad mediante cruces ferroviarios a desnivel que actualmente se encuentran a nivel del
suelo. Muchas de estas ventajas favorecerian principalmente a las comunidades minoritarias y
de bajos ingresos, mas que al publico en general, debido a su proximidad al corredor propuesto
del proyecto.

Ademas, se estima que la construccion de cualquiera de las Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros contribuya al crecimiento del empleo con 31,950 afos de trabajo
directos, indirectos e inducidos en el RSA durante siete afios. Del total de empleos anuales
creados, 15,300 serian directos y 16,650 indirectos e inducidos. Se espera que este crecimiento
previsto del empleo y la creacidén de puestos de trabajo beneficien a la region durante el plazo de
la construccion. Las operaciones y el mantenimiento (O&M) de las Alternativas de vias
compartidas para trenes de pasajeros también fomentarian el crecimiento del empleo y anadirian
680 puestos de trabajo directos, indirectos e inducidos en la regidn de los cuatro condados para
2040. El crecimiento del empleo derivado del aumento de la conectividad en la regién gracias a
las Alternativas de vias compartidas para trenes pasajeros repercutiria en multiples sectores y se
espera que la mano de obra regional ocupe muchos de los puestos de trabajo que se crearan.
Las comunidades de todos los condados de Los Angeles y Orange experimentarian estos
beneficios.

Al considerar las IAMF, las medidas de mitigacion propuestas y los beneficios del proyecto, la
Autoridad ha determinado, en un analisis preliminar, que las Alternativas de vias compartidas
para trenes de pasajeros resultarian en efectos ambientales desproporcionadamente altos y
adversos en comunidades de bajos ingresos o minorias relacionados con la calidad del aire, el
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ruido y las vibraciones producidos por las operaciones, asi como en desplazamientos
residenciales y de negocios en las siguientes comunidades: suroeste del lugar censalmente
designado de West Whittier-Los Nietos, Hobart en Vernon y Commerce, oeste de Commerce,
este de Commerce, Downey y McCampbell en Pico Rivera, noreste de Buena Park, sureste de
Santa Fe Springs, norte de Santa Fe Springs, Almond en Fullerton, centro de Fullerton, centro de
Anaheim y sureste de Anaheim.

El analisis comunitario de la Autoridad en este EIR/EIS preliminar esta sujeto a cambios en
funcion de los comentarios recibidos durante el periodo de comentarios publicos sobre este
documento.

En el EIR/EIS final, la Autoridad tomara una decision definitiva sobre si las alternativas del
proyecto tendran un efecto excesivamente alto y adverso en los grupos minoritarios y de bajos
ingresos, teniendo en cuenta los efectos del proyecto en estas poblaciones, las medidas para
minimizar los dafos y los beneficios del proyecto. La Autoridad tendra en cuenta las opiniones
expresadas por las poblaciones minoritarias y de bajos ingresos durante la participacion continua
y permanente, incluyendo las medidas para minimizar los dafios, asi como sus comentarios
sobre el EIR/EIS preliminar.

S.11 Costos de capital y operativos

Los costos de capital representan el costo total asociado al disefio, gestion, adquisicion de
terrenos y construccion del sistema del tren de alta velocidad. La estimacion de los costos de
operacion y mantenimiento a largo plazo incluye tanto la explotacién de los trenes como el
mantenimiento de la infraestructura. La operacion se compone de los costos de mano de obra,
energia eléctrica y otros factores necesarios para mantener el HSR en servicio, mientras que el
mantenimiento comprende la revisién rutinaria de los vehiculos, el mantenimiento de las vias, las
senales, los sistemas de comunicacion y otros sistemas necesarios para garantizar la seguridad
y la confiabilidad del servicio.

A fin de evaluar y comparar los costos de construccién de los proyectos, la Autoridad ha
desarrollado nueve categorias principales estandarizadas de costos de capital, tal y como se
indica en la Tabla S-8 a continuacion. '8

Tabla S-8 Categorias estandarizadas de costos de capital para la seccion del proyecto de
Los Angeles a Anaheim (en millones de ddlares de 2023)

Alternativas A y B? de vias compartidas para

Categorias de costos estandar de la FRA! trenes de pasajeros
10 estructuras de vias y vias $1,025

20 estaciones, terminales, infraestructura intermodal $138

30 establecimientos de apoyo: patios de depésito, $1,075
tiendas

40 emplazamientos de obra y condiciones especiales $1,230

50 sistemas $375

60 derechos de paso, tierra, mejoras actuales' $1,744

18 | os costos de capital presentados en este EIR/EIS reflejan los costos de capital desarrollados para el Analisis
suplementario de alternativas de 2023, aprobado por la Junta de la Autoridad en mayo de 2024. La Autoridad esta
preparando una actualizacién de los costos de capital, que se publicara junto con el Plan de Negocios 2026 a inicios de
2026.
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Alternativas A y B? de vias compartidas para

Categorias de costos estandar de la FRA! trenes de pasajeros

70 vehiculos (Considerado un costo a nivel general del sistema; no
se incluye como parte de las Alternativa de vias

compartidas para trenes de pasajeros)

80 servicios profesionales $755

90 contingencias sin recursos asignados? $252

100 costos financieros Estimacion a realizar antes de la ejecucion

Total® $6,593

Costos totales del proyecto de accion temprana $3,014

Total sin los costos del proyecto de accién temprana $3,579

Fuente: Apéndice 6-B, Ingenieria preliminar de la seccion de Los Angeles a Anaheim para la definicion del proyecto: Informes preliminares del conjunto
de registros de estimacién de costos de capital

' Las categorias de costos estandar de la FRA no incluyen partidas especificamente excluidas como las asignaciones para acuerdos o costos de
derechos de paso con la Autoridad de Transporte Metropolitano del Condado de Los Angeles o la Autoridad de Transporte del Condado de Orange
para uso compartido en la seccién del proyecto de Los Angeles a Anaheim. Estos acuerdos serian obligatorios y tendrian una tasa asociada.

2 os costos estan expresados en dolares del cuarto trimestre de 2023 (redondeados al millén de ddlares mas cercano), excepto para la Categoria
de Costo 30. El costo del proyecto incluye una estimacion de los ahorros que podrian obtenerse razonablemente a partir de una revision estandar
de ingenieria de valor. La estimacion de ahorros se basa en una revision de disefio de ingenieria realizada por la Autoridad para la seccion del
proyecto de Los Angeles a Anaheim. Se puede encontrar mas informacion sobre los tipos de ajustes considerados como ingenieria de valor en las
Notas Generales de Ingenieria Preliminar para la Definicion del Proyecto.

3 Aunque la Autoridad prevé que la financiacion de los proyectos de accién temprana provenga, en parte o posiblemente en su totalidad, de otras
agencias y entidades, esta estimacion de costos refleja el gasto combinado anticipado por la Autoridad y otros. Los costos no incluyen las
instalaciones opcionales de estaciones intermedias de tren de alta velocidad en Norwalk/Santa Fe Springs o Fullerton. Los totales pueden no
coincidir exactamente debido al redondeo.

Autoridad = Autoridad del Tren de Alta Velocidad de California; FRA = Administracion Federal de Ferrocarriles

El costo asociado a la construccién de las Alternativas A y B de vias compartidas para trenes de
pasajeros se estima en $6,593 millones para cada una.

Los costos de operacidon y mantenimiento incluyen el personal, la mano de obra y los materiales
necesarios para operar el sistema del HSR y llevar a cabo el mantenimiento necesario. Los
costos de operacién y mantenimiento se calculan en funcién de las millas diarias de recorrido de
los trenes, las velocidades de funcionamiento, las configuraciones de las estaciones del HSR, las
instalaciones de mantenimiento y almacenamiento y las frecuencias de operacion estimadas de
acuerdo con el Informe de Actualizacién del Proyecto 2023.

Las previsiones de costos de operacion y mantenimiento para las Alternativas de vias
compartidas para trenes de pasajeros se basan en los supuestos de la Documentacion del
Modelo de Costos de Operacion y Mantenimiento del Tren de Alta Velocidad. La Autoridad
elaboré otros supuestos basados en el perfeccionamiento del plan del HSR a lo largo del tiempo
y en aspectos especificos de la seccion del proyecto.

Los costos totales de O&M incluyen supuestos adicionales relacionados con el mantenimiento y
el funcionamiento de los trenes. El sistema incluiria un centro de control de operaciones y tres
instalaciones de control de terminales para gestionar la expedicion. Una instalacion de
mantenimiento pesado se ubicaria en el Valle Central, con dos LMF dispersas en el resto del
sistema, incluyendo una en el norte de California a lo largo del Corredor Peninsula en Brisbane y
otro en la seccion del proyecto en el sur de California, ya sea en 26th Street en Vernon o en 15th
Street en Los Angeles. También se proporcionarian servicios de apoyo a través de cinco
establecimientos de mantenimiento de infraestructura.

La Tabla S-9 describe los costos de operacién y mantenimiento (O&M) previstos para el
escenario de demanda media, desglosados por categoria de costo, estimados para la Fase 1 del
sistema del HSR de California en el afio 2040.
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Tabla S-9 Costos anuales de operacién y mantenimiento de la Fase 1 (en millones de
doélares de 2015)

Prevision del total medio de pasajeros

Actividad de operacion y mantenimiento en 2040
Operacion de los trenes $285
Expedicion $30
Mantenimiento de equipos $134
Mantenimiento de infraestructura $122
Limpieza de estaciones y trenes $71
Comercial $94
Gastos generales y administrativos $53
Seguros $52
Contingencias sin recursos asignados $35
Total $874

Fuente: Anexo 6-A, Costo de operacion y mantenimiento del tren de alta velocidad para uso en el anélisis a nivel proyecto de los Informe de Impacto
Ambiental/Declaracién de Impacto Ambiental
Los totales podrian no coincidir debido al redondeo.

Los costos de operacién y mantenimiento en délares de 2015, prorrateados entre las secciones
del proyecto, figuran en la Tabla S-10 y se basan en el sistema del HSR Fase 1 teniendo en
cuenta el costo total por milla de trayecto para el escenario de costo medio. Los costos de
funcionamiento y mantenimiento se distribuyen en funcién de las millas recorridas por los trenes
en la seccion del proyecto, sobre la base de la totalidad del sistema. Los costos asociados con el
mantenimiento de las instalaciones de infraestructura se prorratean por cada tramo geografico
del proyecto en una proporcion de 31 millas sobre las 520 millas totales de ruta de la Fase 1. La
estimacion de los costos de O&M para la seccién del proyecto es coherente con los supuestos
utilizados para otras secciones en el marco del programa del HSR.

Tabla S-10 Costos anuales de operacién y mantenimiento, asignados a la seccién del
proyecto entre Los Angeles y Anaheim (en millones de délares de 2015)

Prevision del total medio de pasajeros

Actividad de operacion y mantenimiento en 2040
Operacion de los trenes $17.61
Expedicion $1.85
Mantenimiento de equipos $8.28
Mantenimiento de infraestructura $7.54
Limpieza de estaciones y trenes $4.39
Comercial $5.81
Gastos generales y administrativos $3.27
Seguros $3.21
Contingencias sin recursos asignados $2.16
Total $54.12

Fuente: Apéndice 6-A (Autoridad 2017)
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El costo medio para 2040 se basa en una tasa de $1.75 millones por milla.
Los totales podrian no coincidir debido al redondeo.

S.12 Areas de controversia

De acuerdo con las reuniones de evaluacion publica y las campanas publicas de comunicacion
realizadas durante todo el proceso de evaluacion ambiental, se han identificado las siguientes
areas de controversia:

Proteccion del medio ambiente

Alternativas de trazado y estaciones

Conectividad y coordinacidn con otras instalaciones de transporte en cuanto a su impacto
Tecnologias ferroviarias

Costos de financiacién del proyecto

Adquisicion y planificacion de derechos de paso

Repercusiones en el trafico

Impactos a causa del ruido y la vibracion

S.13 Proceso ambiental

La Autoridad ha puesto en circulacion el EIR/EIS preliminar entre las autoridades locales,
agencias estatales y federales, tribus, organizaciones comunitarias, grupos de interés, individuos
interesados y el publico en general afectado por el proyecto. Dicho documento también esta
disponible en las oficinas de la Autoridad, bibliotecas publicas dentro del area de estudio y en el
sitio en Internet de la Autoridad: www.hsr.ca.gov. A continuacion, se detallan los proximos pasos
en el proceso ambiental, desde los comentarios publicos y de las agencias sobre el EIR/EIS
preliminar hasta la construccién y explotacion del proyecto.

S$.13.1 Comentarios por parte del publico y las agencias

El EIR/EIS preliminar se distribuira para un periodo de comentarios que incluira reuniones y
audiencias publicas. Para mas informacién sobre el calendario de reuniones y audiencias
publicas, visite el sitio en Internet de la Autoridad: www.hsr.ca.gov.

S$.13.2 Identificacion de la Alternativa preferida

Después de considerar los comentarios del publico y de las agencias, la Autoridad refind aun
mas la Alternativa de vias compartidas para trenes de pasajeros dando lugar a las Alternativas
de vias compartidas para trenes de pasajeros Ay B. En mayo de 2024, la Autoridad identificé la
Alternativa A de vias compartidas para trenes de pasajeros como la opcién preferida. La
Autoridad preparara un EIR/EIS final de la seccién del proyecto de Los Angeles a Anaheim que
incluira las respuestas a los comentarios y una descripcion de la Alternativa preferida y las
medidas de mitigacion propuestas.

Como se ha descripto anteriormente, el trazado es el mismo para ambas Alternativas Ay B de
vias compartidas para trenes de pasajeros, siendo la uUnica diferencia la ubicacion de la LMF, en
26th Street o en 15th Street, respectivamente. La Alternativa preferida incluye la LMF de 26th
Street por las siguientes razones:

¢ Flexibilidad operativa

— La LMF de 26th Street seria un patio de doble extremo con acceso bidireccional a las
vias principales tanto desde el norte como desde el sur, lo que proporcionaria una mayor
flexibilidad operativa y redundancia. La LMF de 15th Street, en cambio, sélo permitiria el
acceso unidireccional de los trenes desde las vias principales, aumentando la posibilidad
de que las vias se ensucien y disminuyendo la eficiencia operativa.

— La LMF de 26th Street tendria mas capacidad de almacenamiento de trenes que la LMF
de 15th Street.
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— La LMF de 15th Street estaria situada en una zona muy restringida de la ribera oeste,
entre el actual Arts District y las vias e instalaciones del patio de mantenimiento de
Amtrak en 8th Street.

— Vias e instalaciones del depdsito de mantenimiento. A fin de dar cabida a las vias
principales del HSR en el patio de la LMF de Nivel lll, seria necesario reconfigurar la
actual via principal de Amtrak y reubicar la puerta de acceso a su patio situado en 8th
Street.

o Desplazamientos y derecho de paso

— La LMF de 26th Street se ubicaria en terrenos que se comprarian para construir otros
elementos del proyecto, como las modificaciones de Hobart Yard, y no seria necesario
adquirir ninguna otra propiedad. Esto minimizaria los impactos del desplazamiento
respecto a tener que obtener un nuevo derecho de paso, como seria necesario para la
alternativa de ubicacion de la LMF en 15th Street.

e Otros impactos ambientales

— Aunque la mayoria de los impactos ambientales son similares, la magnitud de algunos
de ellos en la construccion de la LMF de 15th Street seria mayor, especificamente por
las zanjas de las vias de plomo y la excavacion del sitio del depésito ferroviario que
habria que realizar. La construccién de las zanjas daria lugar a un mayor potencial de
impacto de dafios por vibraciones en el histérico puente de Olympic Boulevard. Ademas,
la LMF de 15th Street provocaria impactos en un recurso arqueolégico conocido
adicional.

En cuanto a las opciones de estacion del HSR, no se incluye ninguna en la Alternativa preferida
por las siguientes razones:

e Como se explica en el Capitulo 8, Alternativa preferida, la opcién de la estacién del HSR en
Fullerton reduciria la huella del proyecto en dicho lugar. Por lo tanto, omitir la opcion de la
estacion del tren de alta velocidad aqui tendria menos impacto en la comunidad y se ajustaria
mejor al Plan Especifico de Transporte de la ciudad de Fullerton, cuyo objetivo es eliminar los
estacionamientos publicos en el centro de la ciudad.

e Reduce los costos.

e Reduce la duplicacién del servicio ferroviario de pasajeros dentro del corredor. LAUS y
ARTIC estan a sélo 30 millas de distancia: la opcién de la estacién del HSR en
Norwalk/Santa Springs estaria a 13 millas de ARTIC y a 10 millas de la opcidn de la estacion
del HSR en Fullerton. La opcidn de la estacion del HSR en Fullerton estaria sélo a 10 millas
de ARTIC. El servicio ferroviario de pasajeros actual, que brindan Amtrak y Metrolink, ya
ofrece conexiones entre ARTIC, Fullerton, Norwalk/Santa Fe Springs y LAUS. Ademas, la
Propuesta 1A, aprobada por los votantes de California en 2008, incluia una disposicion que
limitaba el numero total de estaciones del HSR que podian construirse. La inclusién de una
de las opciones de estacion del HSR podria impedir el futuro desarrollo de estaciones en la
Fase 2 del proyecto.

Ninguna de las ubicaciones para la opcion de estaciones del HSR supondria mayores beneficios
relacionados con el desarrollo dirigido al transporte publico, porque ya existen estaciones de
trenes de pasajeros en dichos puntos. Por lo tanto, no se incluye ninguna opcién de estaciones
del HSR en la Alternativa preferida.

S.14 Proéximos pasos en el proceso ambiental

La Autoridad ha puesto en circulacién el EIR/EIS preliminar entre las autoridades locales,
agencias estatales y federales, tribus, organizaciones comunitarias, grupos de interés, individuos
interesados y el publico en general afectado por el proyecto. Dicho documento también esta
disponible en las oficinas de la Autoridad, bibliotecas publicas dentro del area de estudio y en el
sitio en Internet de la Autoridad. A continuacion, se detallan los préximos pasos en el proceso
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ambiental, desde los comentarios publicos y de las agencias sobre el EIR/EIS preliminar hasta la
construccion y explotacion del proyecto.

S.14.1 Toma de decisiones de la Autoridad del Tren de Alta Velocidad de
California

La Autoridad elaborara el EIR/EIS final que incluira las respuestas a los comentarios realizados
sobre este EIR/EIS preliminar. A continuacién, la Autoridad estudiara la conveniencia de certificar
el EIR/EIS final para que cumpla con lo dispuesto por la CEQA. Una vez certificado el EIS/EIR
final, la Autoridad podra aprobar el proyecto y adoptar las decisiones correspondientes segun la
CEQA (conclusiones, plan de mitigacion y posible declaracion de consideraciones
fundamentales). Las conclusiones necesarias segun la CEQA preparadas para cada impacto
importante serian alguna de las siguientes:

e Ha sido necesario incorporar cambios o alternativas al proyecto que eviten o reduzcan
sustancialmente el impacto ambiental importante, segun lo identificado en el EIR/EIS final.

¢ Dichos cambios o alternativas son responsabilidad y competencia de otra agencia publica y
no de la agencia que hubiera emitido la conclusion. Dichos cambios han sido adoptados por
esa otra agencia o pueden y deberian ser adoptados por la misma.

o Ciertos aspectos econémicos especificos, legales, sociales, tecnoldgicos o de otro tipo,
incluyendo oportunidades de empleo para trabajadores altamente calificados, hacen que las
medidas de mitigacion o las alternativas del HSR identificadas en el EIR/EIS final sean
inviables.

Si la Autoridad procede a aprobar el proyecto, presentara un Aviso de Determinacion que
identificara el proyecto e indicara si tendra un impacto significativo en el medio ambiente. Si la
Autoridad aprueba un proyecto que genere un impacto significativo identificado en el EIR final y
que no se hubiera evitado o reducido de manera sustancial, la CEQA exige la preparacion de
una Declaracion de consideraciones fundamentales (“Statement of Overriding Considerations”),
la cual debe exponer razones especificas que justifiquen la aprobacion del proyecto, incluyendo
beneficios econdmicos, legales, sociales, tecnolégicos u otras ventajas del proyecto propuesto
que superen los efectos ambientales adversos. Si se elabora una declaracion de este tipo, el
Aviso de Determinacion de la Autoridad haré referencia a la misma.

El proceso ambiental previsto en la NEPA concluye con la publicacién del EIR/EIS final y una
Resolucién de Decision (ROD). En virtud del Articulo 327, Titulo 23, del Cddigo de Estados
Unidos y el Memorando de Entendimiento con entrada en vigor el 22 de julio de 2024, la FRA
cedio sus facultades federales de evaluacion ambiental a la Autoridad. La Autoridad es
actualmente la agencia responsable segun la NEPA. En tal caracter, si la Autoridad procede con
la aprobacion del proyecto, emitira entonces una ROD. Dicha ROD describiria el proyecto y las
alternativas analizadas; detallaria la alternativa seleccionada e identificaria la opcién ambiental
preferida; incluiria conclusiones y determinaciones ambientales en relacién con la Ley sobre
Especies en Peligro de Extincion, Articulo 106 y Articulo 4(f); presentaria la determinacion de la
FRA respecto a la conformidad de la calidad del aire; e identificaria las medidas de mitigacién
necesarias.

S.14.2 Toma de decisiones de la Administracion Federal de Ferrocarriles

Como se establece en el Memorando de Entendimiento sobre Asignacion de la NEPA, la FRA
formulara conclusiones y consideraciones con respecto a la conformidad de la calidad del aire en
virtud de la Ley de Aire Limpio.

S$.14.3 Toma de decisiones del Cuerpo de Ingenieros del Ejército de EE.UU.

La construccién del proyecto requeriria un permiso del USACE en virtud del Articulo 404 de la
Ley de Agua Limpia (Titulo 33, Articulo 1251 y siguientes del Cédigo de EE.UU.), pero no seria
necesario ningun permiso de conformidad con el Articulo 10 de la Ley de Rios y Puertos (Titulo
33, Articulo 403 del Cédigo de Estados Unidos) porque el proyecto no atravesaria aguas
navegables segun se definen en la Parte 329.4, Titulo del 33, de dicho codigo. El Articulo 14 de
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la Ley de Rios y Puertos (Titulo 33, Articulo 408 del Cédigo de Estados Unidos) debera autorizar
los efectos sobre las instalaciones de control de inundaciones y las llanuras aluviales. La seccién
del proyecto califica para el Programa de Permisos Nacionales del USACE, especificamente el
Permiso Nacional 14 para Proyectos de Transporte Lineal. Dicho Programa de Permisos
Nacionales consiste en un proceso simplificado de autorizacién para categorias de actividades
que se espera que generen efectos ambientales adversos minimos. Dado que la Autoridad se ha
comprometido a satisfacer los estrictos requisitos de este programa, incluidos los umbrales de
impacto y las medidas de mitigacién obligatorias, el cumplimiento de las Directrices 404(b)(1) de
la Ley de Agua Limpia se lograra sobre una base programatica y no a nivel de proyecto. En
consecuencia, el proyecto aparentemente no necesitaria una certificacion separada de calidad
del agua conforme al Articulo 401 de la Ley de Agua Limpia y quedaria comprendido dentro de
las exenciones para un analisis de alternativas, de conformidad con la Seccién IV.A.1(g) de los
procedimientos.

El USACE esta utilizando este EIR/EIS preliminar para integrar los requisitos fundamentales y de
procedimiento de la NEPA y su responsabilidad en el otorgamiento de permisos (incluido el
apartado 404(b)(1) sobre Pautas de la Agencia de Proteccion Ambiental de Estados Unidos), con
el objetivo de brindar un Unico documento que facilite y optimice la toma de decisiones,
incluyendo, pero sin caracter limitativo, la adopcién del EIS, la emisién de las ROD necesarias y
los permisos segun el Articulo 404 y el Articulo 408 (segun corresponda). Este unico documento
también podra utilizarse para hacer cambios/modificaciones en las instalaciones federales de
gestion de riesgos de inundaciones, una vez finalizadas, y en las correspondientes tareas de
operacion y mantenimiento, asi como para obtener permisos o instrumentos de propiedades
(segun corresponda).

S.14.4 Toma de decisiones de la Junta de Transporte de Superficie

La Autoridad pediria permiso a la STB para construir la seccion del proyecto. Una vez que la
Autoridad haya completado el proceso ambiental y emitido una ROD, se prevé que la STB
tomara una decision final sobre la aprobacion o no del proyecto (esta decision definitiva también
sirve como ROD de la STB segun la NEPA). No se podra iniciar ningun tramo de la obra
relacionada con el proyecto hasta que la STB no haya emitido una decision final y ésta haya
entrado en vigor.

S.15 Implementacion del proyecto

Tras la emisién de la ROD y del NOD, la Autoridad completaria el disefio final, obtendria los
permisos de construccién y adquiriria las propiedades correspondientes antes de la iniciar las
obras.

Las fechas previstas para la finalizacion de los principales hitos como parte del proceso
ambiental se presentan en la Tabla S-11. Después de la emision del Registro de Decision (ROD)
y del Aviso de Determinacion, la Autoridad completaria el disefo final, obtendria los permisos de
construccion y adquiriria las propiedades antes de iniciar la construccion.

Tabla S-11 Hitos de la seccion del proyecto entre Los Angeles y Anaheim

Fecha Principales hitos

Diciembre de 2025 Publicacion del EIR/EIS preliminar
Noviembre de 2026 Publicacion del EIR/EIS final
Diciembre de 2026 Aviso de Determinacion y Resolucion de Decision

EIR/EIS = Informe de Impacto Ambiental/Declaracién de Impacto Ambiental
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