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Descripcion general de la seccion del proyecto

La Autoridad del Tren de Alta Velocidad de California (la “Autoridad”) esta construyendo el primer sistema de tren de alta
velocidad del pais. La seccién del proyecto entre Los Angeles y Anaheim (LA-A) es el enlace més meridional del sistema del tren
de alta velocidad a nivel estatal. Esta seccion del proyecto, de aproximadamente 30 millas, conecta Los Angeles Union Station
(LAUS, por sus siglas en inglés) con el Anaheim Regional Transportation Intermodal Center (ARTIC, por sus siglas en inglés),
utilizando el corredor ferroviario de Los Angeles a Anaheim, que actualmente da servicio tanto a trenes de carga como a trenes de
pasajeros. El corredor ferroviario LA-A atraviesa las ciudades de Los Angeles, Vernon, Commerce, Bell, Montebello, Pico Rivera,
Norwalk, Santa Fe Springs, partes no incorporadas del Condado de Los Angeles, La Mirada, Buena Park, Fullerton y Anaheim.

La Autoridad esta considerando la Alternativa Preferida, la Alternativa A de Vias Compartidas para Trenes de Pasajeros, con un

centro de mantenimiento ligero (LMF, por sus siglas en inglés) en 26th Street en Vernon y una alternativa de construccion

O Merced
O Fresno

adicional, la Alternativa B de Vias Compartidas para Trenes de Pasajeros, con un LMF en 15th Street en Los Angeles en el
documento ambiental preliminar. Las alternativas son idénticas, excepto por la ubicacién propuesta del LMF.

La Autoridad ha publicado el Informe Preliminar de Impacto Ambiental/Declaraciéon de Impacto Ambiental (EIR/EIS Preliminar)

para la seccién del proyecto de Los Angeles a Anaheim. El EIR/EIS Preliminar evalta los impactos y beneficios de una Alternativa

o Kings/Tulare

Regional Station

Sin Proyecto y dos Alternativas de Construccion: la Alternativa A de Vias Compartidas para Trenes de Pasajeros, con un LMF en
26th Street, y la Alternativa B de Vias Compartidas para Trenes de Pasajeros, con un LMF en 15th Street. La Alternativa Preferida

de la Autoridad es la Alternativa A de Vias Compartidas para Trenes de Pasajeros. Aunque no se incluye en la Alternativa
Preferida, el EIR/EIS Preliminar también evaltia una opcidn para una estacion intermedia del tren de alta velocidad, que

O Bakersfield

consistiria en agregar una plataforma y las instalaciones de una estacion del HSR, ya sea en la estacion Norwalk/Santa Fe Springs
de Metrolink o en la estacion Fullerton de Metrolink/Amtrak, bajo ambas alternativas de construccion. El EIR/EIS Preliminar

estard disponible para revisién y comentarios publicos del 5 de diciembre de 2025 al 3 de febrero de 2026. Se puede ver o
descargar en el sitio web de la Autoridad (hsr.ca.gov). Los comentarios se pueden enviar por las siguientes vias:

« Correo postal:

Attn: Los Angeles to Anaheim Draft EIR/EIS Comment

California High-Speed Rail Authority
355 S. Grand Avenue, Suite 2050
Los Angeles, CA 90071

O Palmdale
Beneficios del proyecto

o Mejorar la movilidad estatal para

'/v"’ prepararse para el crecimiento
demogréfico del estado que se estima
que alcanzara los 40 millones de
habitantes en 2049

Mejorar la calidad del aire ofreciendo
un sistema de tren de alta velocidad
alimentado con energia renovable como
alternativa al desplazamiento en vehiculo

O Burbank v
Airport Station

o avion
2~ Reducir los tiempos de viaje
&—@ proporcionando una manera mas
rapida y conveniente de moverse
dentro del estado
ﬂn Estimular el crecimiento del empleo en
= todo el estado, ofreciendo oportunidades

laborales en cada etapa del proyecto, ya
sean trabajos de construccion o trabajos
de operaciones y mantenimiento

Los Angeles
Union Station

La inversion en infraestructura de
transporte ha sido clave para convertir el
estado en una potencia econémica

O Anaheim

COMO SEGUIR PARTICIPANDO www.hsr.ca.gov

« Sitio web: www.hsr.ca.gov

« Correo electrénico: Los.Angeles_Anaheim@hsr.ca.gov con la
linea de asunto “Los Angeles to Anaheim Draft EIR/EIS Comment”

« Teléfono: 877-669-0494

« Comentarios orales y escritos en Audiencias Publicas
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Alternativas de construccion: Alternativas A y B - Vias Compartidas para Trenes de Pasajeros

La implementacién del tren de alta velocidad entre Los Angeles y Anaheim brinda a la regién la oportunidad de garantizar la eficiencia y la capacidad de este
corredor ferroviario vital, mediante la mejora de la configuracion de vias, la reduccion de conflictos entre el tréfico ferroviario y vehicular, la consolidacién del
almacenamiento de trenes y el aumento de la cantidad de servicios para pasajeros. Las Alternativas de Vias Compartidas para Trenes de Pasajeros:

+ Anaden una via principal en algunas éareas del corredor existente, incrementando el total de vias principales a cuatro, entre LAUS y Fullerton

« Utilizan las dos vias existentes entre Fullerton y ARTIC
- Electrifican dos de las cuatro vias principales utilizando una fuente de energia renovable

+ Mejoran las operaciones y la seguridad del corredor al reducir la incompatibilidad de
cruces que comparten los pasajeros y los trenes de carga

«+ Introducen el servicio de trenes de alta velocidad con hasta dos trenes por hora pico/
por direccién

+ Reubican las estaciones de Metrolink de Commerce y Buena Park para dar un mejor
servicio a la region

+ Incluyen pasos a desnivel en Santa Fe Springs y Anaheim
+ Incluyen un centro de mantenimiento ligero (LMF)

+ Incluyen vias de estacionamiento cerca de LAUS y ARTIC para almacenar y reabastecer
trenes de alta velocidad

Alternativa A de Vias Compartidas para Trenes de
Pasajeros - Alternativa Preferida

La Alternativa Preferida, la Alternativa A de Vias Compartidas para Trenes de
Pasajeros, incluye las caracteristicas anteriores y propone la opcién de un LMF en
26th Street en la ciudad de Vernon. Este LMF se ubicaria adyacente al depésito de
Hobart Yard de BNSF. Almacenaria hasta 24 trenes individuales y proporcionaria seis
vias de taller.

Alternativa B de Vias Compartidas para Trenes de
Pasajeros

La Alternativa B de Vias Compartidas para Trenes de Pasajeros es idéntica a la Alternativa
Preferida, excepto que propone que la opcidn para el LMF se ubique en 15th Street en la
ciudad de Los Angeles a lo largo de la orilla oeste del rio de Los Angeles (Los Angeles
River en inglés). Esta opcidn almacenaria hasta 20 trenes individuales, con seis vias de
taller, y se construiria al oeste del actual depdsito de Amtrak en 8th Street.

Configuracioén de los pasos a nivel

Pasos a nivel
Las dos alternativas de construccion estudian pasos a nivel existentes a lo largo del
corredor del proyecto entre LAUS y ARTIC. El enfoque de paso a nivel considera:

«  Minimizar el alcance de la construccién del tren de alta velocidad (no colocar una
nueva via, sélo electrificar la via existente)

« Minimizar los impactos en la comunidad por la adquisiciéon de
propiedades/interrupciones por las obras

- Alinearse con otras secciones del proyecto del tren de alta velocidad

+ Regulaciones federales, estatales y locales

+ Las recientes mejoras de seguridad en los cruces existentes

« El plan de servicio propuesto para el tren de alta velocidad dentro del corredor
Pasos a desnivel

Un paso a desnivel es una carretera que se desvia por encima o por debajo de las vias del

tren para eliminar riesgos. La Autoridad estudiara los siguientes pasos a desnivel a lo largo
del corredor entre Los Angeles y Anaheim como parte del proceso ambiental:

. Santa Fe Springs/Condado de Los Angeles no integrado: Pioneer Boulevard

» Santa Fe Springs: Norwalk Boulevard, Los Nietos Road, Lakeland Road
(paso a desnivel parcial)

»Anaheim: E. Cerritos Avenue, State College Boulevard

Centro de mantenimiento ligero (LMF)

Se propone un LMF con cada alternativa de construccion para
el mantenimiento de trenes de alta velocidad. La instalacion
incluiria una via dedicada al lavado de trenes, un sistema de
deteccion de defectos de ruedas, vias de taller interiores con
fosos de inspeccion y un depdsito de almacenamiento para los
trenes de alta velocidad.

Se han identificado ajustes en el perfil de via del tren de alta
velocidad (HSR) y en la capacidad de trenes del LMF como
resultado de la revisién continua de ingenieria de valor. Mas
detalles sobre el tipo de ajustes considerados como ingenieria
de valor se encuentran en las Notas Generales de la Ingenieria
Preliminar para la Definicién del Proyecto (PEPD).
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Estaciones de pasajeros del tren de alta velocidad

Las estaciones terminales del corredor ferroviario LA-A estaran situadas en LAUS, que se estudia como parte de la seccion del proyecto Burbank a
Los Angeles (B-LA), y en ARTIC. Estas estaciones principales, que funcionaran como instalaciones intermodales, conectaran a los pasajeros con otros
medios de transporte de alta ocupacion.

Vias de estacionamiento
Las vias de estacionamiento se utilizan para almacenar y reabastecer los trenes durante el dia entre los recorridos de servicio. Se requieren vias de
estacionamiento cerca de LAUS y ARTIC para dar apoyo en aquellos lugares donde los trenes de alta velocidad completarian el servicio.

Se proponen dos ubicaciones de estacionamiento a lo largo de la seccién del proyecto LA-A:
+ Vias de estacionamiento de West Bank (al sur de LAUS)

« Vias de estacionamiento de Anaheim (al sur de Ball Road)

Reubicacion de las estaciones de
Metrolink

Las dos alternativas de construccion que se
estan evaluando estan disefiadas para
reducir los impactos del derecho de paso
fuera del corredor, a la vez mejorando el
disefio y la funcién de la estructura de las
vias. El disefio de la Autoridad requiere que
las estaciones existentes de Metrolink en
Commerce y Buena Park se reubiquen
aproximadamente 0.75 millas de su lugar
actual.

La reubicacion de la estacion de Metrolink
de Commerce mejoraria la seguridad, el
funcionamiento de los trenes y el acceso
residencial, y permitiria conexiones de
transporte publico mas directas. A fin de
optimizar la eficiencia del corredor y
combinar las operaciones de carga y de
pasajeros, la estacion reubicada contaria
con un paso ferroviario elevado para
pasajeros. Esta caracteristica permitiria que
los trenes de pasajeros viajen por encima
de BNSF Commerce Yard.

La reubicacion de la estacion de Metrolink
de Buena Park proporcionaria una mejor
funcionalidad de disefio y minimizaria las
adquisiciones de propiedades y los
impactos en el vecindario que resultarian
de la reconfiguracion de la actual estacion.
La reubicacion mejorara el acceso al
transporte publico y brindara
oportunidades para que Buena Park
aumente los espacios de estacionamiento
en la estacion.

Ambas estaciones de Metrolink, una vez
reubicadas, contarian con un andén central
para operaciones de trenes de alta
velocidad. Las estaciones ofrecerian una
plaza de transito, estacionamiento para
vehiculos bicicletas, un area de recogida y
entrega de vehiculos, zonas de espera y
espacio para vehiculos de viaje
compartido, taxis y autobuses lanzadera, y
conexiones de pasarela peatonal.
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Proceso de desarrollo del proyecto

IR |icio del Identificacion de la alternativa preferida -
N te Inicio del disefio preliminar -
proyecto WELAEY Inicio de la autorizacién ambiental

Cierre del
proyecto

Fase 4 Fase 5 Fase 6 Fase7

Fase 1 Fase 2

Alcance y aportes del publico y de las partes interesadas

ESTAMOS AQUI
Denos su opinion Comuniquese con hosotros
Participe visitando el sitio en Internet meethsrsocal.org. Puede: 877-669-0494
Q Haga preguntas y deje sus comentarios California High-Speed Rail Authority
Southern California Regional Office
;’A‘; Solicite una reunién con el equipo del proyecto 355 S. Grand Avenue, Suite 2050

Los Angeles, CA 90071
% Invite a la Autoridad a una de las préximas reuniones
de su organizacion www.hsr.ca.gov

‘ Siganos en las redes sociales 3
i J Los.Angeles_Anaheim@hsr.ca.gov

@cahsra
/CaliforniaHighSpeedRail
@cahsra

/CAHighSpeedRail
/California-High-Speed-Rail

COMO SEGUIR PARTICIPANDO www.hsr.ca.gov 877 669 0494 Los.Angeles Anaheim®@hsr.ca.gov
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