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Kings/Tulare El sistema de la Fase 1 conectara San Francisco con Anaheim. La Seccion del Proyecto de Bakersfield a
Palmdale es parte de la primera fase del Sistema de Trenes de Alta Velocidad de California que conectara
dos centros de poblacion clave en el Condado de Kerny Condado de Los Angeles con centros de transporte

QO Bakersfield multimodales en las ubicaciones de las estaciones planeadas de Bakersfield y Palmdale que ofreceran
una conexién adicional entre el Valle Central, el Valle de Antelope y el Estado. La Secciéon del Proyecto de
aproximadamente 80 millas cruzara las montaias de Tehachapi con una nueva linea ferroviaria moderna
que cerrara la brecha de transporte ferroviaria de pasajeros actual entre el centro y el sur de California.

REGION DEL VALLE CENTRAL

ASPECTOS CLAVE DEL PROYECTO

* Cierra la brecha en el sistema ferroviario de pasajeros del estado entre el Valle Central y el sur de California

SECCION DEL PROYECTO DE
BAKERSFIELD A PALMDALE

O el * Conecta la estacion de Bakersfield con la estacion de Palmdale con un viaje en tren de alta velocidad de con una

duracién de 20-25 minutos

* Cruza algunos de los terrenos mas complicados a lo largo del sistema estatal, lo que requiere ingenieria
innovadora
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CRONOLOGIA DEL PROCESO PROCESO AMBIENTAL
AM BI ENTAL Desde 2001, la Autoridad Ferroviaria de Alta Velocidad de

California (Autoridad) ha estado trabajando para brindar
un servicio moderno de trenes de alta velocidad al Estado.

En 2005, la Autoridad dio a conocer el Informe de Impacto
NOVIEMBRE 2018: ALTERNATIVA PREFERIDA Ambiental/Declaracion de Impacto Ambiental del Programa

(ALTERNATIVA 2 CON LA OPCION DE DISENO CCNM) Estatal (EIR/EIS), que recomendo varios corredores para
SELECCIONADA POR LA JUNTA DE LA AUTORIDAD estudio adicional, incluyendo el corredor de Bakersfield a
ENERO 2020: LA AUTORIDAD MODIFICA LA Palmdale. La Autoridad ha desarrollado un Borrador de EIR/
ALTERNATIVA PREFERIDA A ALTERNATIVA 2 CON

% S EIS para examinar mas a fondo la Seccion de Bakersfield a
OPCION DE DISENO CCNM MEJORADA

Palmdale a nivel de proyecto.

El Borrador de EIR/EIS de Bakersfield a Palmdale evalla
cuatro alternativas de proyecto de punta a punta, dos
opciones de diseio, instalaciones de mantenimiento, una
estacion en Bakersfield aprobada y una estaciéon propuesta

28 DE FEBRERO DE 2020: PUBLICACION DEL en Palmdale. El Borrador EIR/EIS proporciona analisis para
BORRADOR DE.L EIR/EIS diversas areas tematicas incluyendo el trafico, la calidad

X e del aire, ruido, vibracion, estética y mas. En octubre 2018, la
2 2IE el [om apdes s lE el RS Autoridad identifico Alternativa 2 con la Opcién del Disefio
del Monumento César Chavez (CCNM) como la Alternativa
Preferida, la Alternativa Preferida se modificé mas tarde en
principios de 2020 para incluir la Opcion de Disefio CCNM
Mejorada.

El Borrador de EIR/EIS para la Seccion del Proyecto de
Bakersfield a Palmdale se publicé el 28 de febrero de 2020.
28 DE FEBRERO-13 DE ABRIL 2020 El publico tendra 45 dias para revisar el Borrador de EIR/EIS

COMENTARIOS PUBLICOS Y DE AGENCIAS y enviar un comentario. Los comentarios se pueden hacerse
en linea, por correo electrénico y correo postal y /o en una de

las varias reuniones publicas, incluyendo la audiencia publica
programada para April 2020. La Autoridad considerara todos
los comentarios y respondera a ellos en el EIR/EIS Final.

ALTERNATIVA PREFERIDA

La Alternativa Preferida de la Autoridad es la Alternativa 2

COMENTARIOS ABORDADOS E con la Opcion de Disefio CCNM Mejorada. Esta alineacion

INCLUIDOS EN EIR/EIS FINAL incorpora refinamientos ambientales preferibles
desarrollados como resultado de la participacion de la

comunidad y las partes interesadas y estudios de ingenieria
y medio ambiente. La Alternativa 2 evitaria, minimizaria

o mitigaria los efectos en las escuelas, comunidades
desfavorecidas, instalaciones agricolas y actividades
mineras. La Alternativa 2 no requeriria reubicacién de SR
58 o realineacién de Sierra Highway, tenderia menos millas
de construccién de tuneles y la menor cantidad de pasos

a desnivel con las carreteras locales. La Opcidon de Disefo
CCNM Mejorada alejaria la alineacién del Monumento
Nacional César Chavez para evitar o minimizar el ruido y los
efectos visuales al recurso historico.

EIR/EIS FINAL Y APROBACIONES

Nota: Autorizaciéon de Agencia Principal

La revision ambiental, consultas y otras acciones requeridas por las leyes ambientales federales aplicables para este proyecto estan
siendo o han sido realizadas por el Estado de California de conformidad con 23 U.S.C. 327 y un Memorando de Entendimiento (MOU)
con fecha del 23 de julio de 2019, y han sido ejecutadas por la Administracion Federal Ferroviaria y el Estado de California. De acuerdo
con el MOU, la Autoridad es la agencia lider del proyecto bajo la Ley de Politica Ambiental Nacional (NEPA).
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Secciones Transversales de Muestra: Significado de los colores del mapa

SUPERFICIALES

SUBTERRANEAS = =

CARACTERISTICAS DE LA ALINEACION

La Seccidon del Proyecto de Bakersfield a Palmdale se extiende a lo largo de aproximadamente 80 millas entre las
estaciones propuestas de Bakersfield y Palmdale. La infraestructura dedicada con pasos a desnivel que se requiere para
operar trenes de alta velocidad tiene requisitos de alineacién mas estrictos que los que se requieren para trenes de

baja velocidad. La Seccion del Proyecto de Bakersfield a Palmdale incluiria secciones de vias superficiales, subterraneas
y elevadas con diferentes perfiles. Las vias superficiales estarian a nivel o en material de relleno. Las vias subterraneas
estarian en areas con pendientes cortadas y muros de contencion o tuneles. Las vias elevadas estarian en estructuras de
puentes.
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