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Resumen 

S RESUMEN 

5.1 lntroducci6n y Antecedentes 
Sistema Ferroviario de Alta 

Esta seccion presentara la Alternativa Generada a Nivel Local Velocidad 

de Fresno a Bakersfield (F-B LGA, por sus siglas en ingles) del El sistema que incluye las gufas de 
Proyecto del Tren de Alta Velocidad de California (HSR, por HSR, estructuras, estaciones, 
sus siglas en ingles) y resumira los antecedentes, desarrollo y subestaciones de tracci6n e 
conclusiones del lnforme del lmpacto Ambiental / instalaciones de mantenimiento. 
Suplementario Final de la Seccion de Fresno a Bakersfield 
(EIR Suplementario Final). 

La Autoridad Ferroviaria de Alta Velocidad de California (Autoridad), una junta gubernamental 
estatal formada en 1996, es responsable de la planificacion, el diserio, la construccion y la 
operacion del sistema ferroviario de alta velocidad de California (HSR, por sus siglas en ingles). 
Su mandate consiste en desarrollar un sistema ferroviario de alta velocidad coordinada con la 
red de transporte actual del estado, que incluye rutas de ferrocarriles interurbanos y regionales, 
rutas de autobuses, autopistas y aeropuertos. 

El HSR proporcionara servicio interurbano electrificado de alta velocidad de casi 800 millas a 
traves de California, conectando los centres poblados principales de Sacramento, el Area de la 
Bahia de San Francisco, el Valle Central, Los Angeles, el Valle de San Gabriel, el "Inland 
Empire," el Condado de Orangeey San Diego. La llustracion S-1 muestra este sistema. Utilizara 
tecnologia ferroviaria de rueda de acero-sobre riel de acero avanzada, motorizada 
electricamente, de alta velocidad, incluyendo los sistemas contemporaneos de seguridad, 
serializacion y control automatizado de trenes, con trenes capaz de funcionar hasta 220 millas 
por hora (mph). Cuando se complete, el sistema HSR proporcionaria un nuevo servicio 
ferroviario de pasajeros a mas del 90 por ciento de la poblacion del estado, proporcionando mas 
de 200 trenes de lunes a viernes para servir al mercado estatal de viajes interurbanos. 

Como se describe en Connecting and Transforming California, 2016 Business Plan (Authority 
2016), y en 2018 Business Plan (Authority 2018), la Autoridad tiene la intencion de implementar 
este sistema en dos fases. La Fase 1 conectara el Area de la Bahia de San Francisco a la 
Cuenca de Los Angeles a traves del Valle Central con un tiempo de viaje expreso obligatorio de 
2 horas y 40 minutes o menos. La Fase 2 extendera el sistema de Merced a Sacramento al 
norte, y de Los Angeles a San Diego a traves del "Inland Empire" al sur.e1 La Fase 1 se construira 
por etapas dependiendo de la disponibilidad de fondos. 

La Seccion HSR de Fresno a Bakersfield como se muestra en la llustracion S-2 es un enlace 
critico de la Fase 1 para conectar a las Secciones HSR de Merced a Fresno y del Area de la 
Bahia al norte, y las Secciones HSR de Bakersfield a Palmdale y de Los Angeles al sur. La 
llustracion S-2 muestra las alternativas del proyecto de la Seccion de Fresno a Bakersfield que 
incluyen estaciones HSR en las ciudades de Fresno y Bakersfield y una tercera estacion al este 
de Hanford (la Estacion Regional Kingse/ Tulare) que serviria las areas de Hanford, Visalia y 
Tulare. Las estaciones de Fresno y Bakersfield son los puntos de comienzo y fin de la Seccion 
HSR de Fresno a Bakersfield, o terminales del proyecto. La Alternativa Preferida como se 
muestra en la llustracion S-3 identificada en el lnforme de lmpacto Ambiental / Declaraci6n de 
lmpacto Ambiental Final de la Secci6n de Fresno a Bakersfield (EIR/EIS Final de la Seccion 
Fresno a Bakersfield) (Authority and FRA 2014) consiste de la Alternativa BNSF en combinacion 
con los desvios de Corcoran y Allensworth y la Alternativa Hibrida de Bakersfield y la Estacion 
Hibrida de Bakersfield (Estacion Truxtun Avenue). 
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Resumen 

El 7 de mayo de 2014, la Autoridad certifico el EIR/EIS Final de la Seccion Fresno a Bakersfield 
(Authority and FRA 2014). Mientras que el analisis en el EIR/EIS Final fue certificado de la 
Estacion de Fresno a la Estacion de Bakersfield, la aprobacion del proyecto par la Autoridad fue 
del limite sur de la Estacion de Fresno hasta al norte de 7th Standard Road, coincidiendo con el 
limite norte de la ciudad de Bakersfield. 

Basandose en las analisis del EIR/EIS Final de la Seccion de Fresno a Bakersfield y despues de 
considerar las comentarios publicos y de agencias recibidos sabre el EIR/EIS Final, la 
Administracion Federal de Ferrocarriles (FRA, par sus siglas en ingles) emitio un Registro de 
Decision (ROD, par sus siglas en ingles) el 27 de junio de 2014 donde aprobo toda la Alternativa 
Preferida de la Seccion de Fresno a Bakersfield, desde la Estacion de Fresno hasta la Estacion 
de Bakersfield en Truxtun Avenue. El ROD incluye hallazgos en conformidad con la Seccion 106 
de la Ley de Conservacion Historica Nacional, Seccion 4 (f) de la Ley del Departamento de 
Transporte de 1966 y la Seccion 7 de la Ley Federal de Especies en Peligro de Extincion. De 
acuerdo con las 6rdenes Ejecutivas, FRA hizo hallazgos sabre Humedales, Planicies lnundables 
y Justicia Ambiental. Finalmente, hace una Determinacion de Conformidad General para la 
implementacion del Plan de lmplementacion del Estado coma lo requiere la Ley de Aire Limpio. 
El EIR/EIS Final de la Seccion de Fresno a Bakersfield considero las impactos asociados con 
tres alineaciones alternativas a traves de Bakersfield, y finalmente la Autoridad y FRA 
seleccionaron la Hibrida de Bakersfield coma la mejor de las tres alternativas de Bakersfield. 

El 5 de junio de 2014, la Ciudad de Bakersfield presento una demanda estatal que impugna las 
aprobaciones de la Autoridad del 7 de mayo de 2014 bajo la Ley de Calidad Ambiental de 
California (CEQA, par sus siglas en ingles). La Ciudad alego que la Alternativa Preferida 
identificada en el EIR/EIS Final de la Seccion de Fresno a Bakersfield afectaria severamente la 
capacidad de la Ciudad para utilizar las bienes existentes de la ciudad, incluyendo su patio 
corporative, vivienda para adultos mayores, y establecimientos de estacionamiento de la Arena, 
Teatro y Centro de Convenciones Rabobank; haria inutilizable uno de las principales centres de 
salud de la ciudad; y afectaria el proyecto de Bakersfield Commons, un desarrollo comercial I 
residencial. En un Acuerdo Resolutorio firmado el 19 de diciembre de 2014 entre la Ciudad de 
Bakersfield y la Autoridad, las dos agencias acordaron trabajar juntas para desarrollar y estudiar 
la F-B LGA. La F-B LGA descrita y analizada en el Borrador del EIR/EIS Suplementario de la 
Seccion de Fresno a Bakersfield se desarrollo a partir de esta cooperacion mutua y el posterior 
aporte publico. La Autoridad tambien ha colaborado con la Ciudad de Shafter y el Condado de 
Kern para desarrollar la F-B LGA. 

Cuando se desarrollo el ambito geografico de la F-B LGA, la Autoridad y FRA identificaron una 
terminal norte (es decir, Poplar Avenue) que permite una evaluacion completa de las impactos 
que podrian resultar de la F-B LGA. Esto permite a las agencias concentrar su revision en una 
alternativa de alineacion y estacion que no fue evaluada en el EIR/EIS Final de la Seccion de 
Fresno a Bakersfield. Aunque la terminal del norte esta incluida en la Seccion del Proyecto de 
Fresno a Bakersfield ya aprobada par la Autoridad y FRA, no se iniciara ninguna actividad de 
diserio o construccion final en las areas analizadas en el Borrador del EIR/EIS Suplementario 
antes de que el documento sea aprobado. Sin embargo, esto no impide que la Autoridad realice 
actividades del proyecto al norte de Poplar Avenue, incluyendo las descritas en las Secciones 
2.1.1 a 2.1.6 de este Borrador del EIR/EIS Suplementario. 

La Autoridad ha preparado este EIRSuplementario Final para complementar el EIR/EIS Final de 
la Seccion de Fresno a Bakersfield. La F-B LGA proporciona una alineacion alternativa para un 
segmento de 23.13 millas de la Seccion de Fresno a Bakersfield entre la Ciudad de Shafter y la 
Ciudad de Bakersfield. La estacion F-B LGA (Estacion F Street) estaria ubicada en la 
interseccion de la Ruta Estatal (SR) 204 y F Street. Una instalacion de mantenimiento de la 
infraestructura (MOIF, par sus siglas en ingles) estaria ubicada en un sitio a lo largo de la F-B 
LGA en el norte de Shafter entre Poplar Avenue y Fresno Avenue. 
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Resumen 

Como se discutio anteriormente, la Alternativa Preferida de la Seccion de Fresno a Bakersfield 
de 2014 consiste en la Alternativa de BNSF en combinacion con los desvfos de Corcoran y 
Allensworth, y la Alternativa Hfbrida de Bakersfield y la Estacion Hfbrida de Bakersfield (Estacion 
Truxtun Avenue). La parte de la Alternativa Preferida que es comparable a la F-B LGA se 
identifica como el "Proyecto de Mayo 2014" en el Borrador del EIR/EIS Suplementario y este EIR 
Suplementario Final. El Proyecto de Mayo 2014 es una porcion de 23.13 millas de la Alternativa 
Preferida, que abarca la Alternativa BNSF desde Poplar Avenue a Hageman Road y la 
Alternativa Hfbrida de Bakersfield desde Hageman Road a Oswell Street ( llustracion S-4; vea 
tambien la llustracion 2-30 \[pagina 2-35] del EIR/EIS Final de la Seccion Fresno a Bakersfield 
para una representacion de la Alternativa BNSF e Hfbrida de Bakersfield de Shafter a 
Bakersfield). 

La alineacion del Proyecto de Mayo 2014 corre principalmente a nivel del terreno, ya que sigue el 
corredor BNSF y SR 43 a traves de Shafter y SR 58 hacia Bakersfield. Es paralelo a la F-B LGA 
hasta aproximadamente Beech Avenue, donde diverge de la F-B LGA, poniendose paralelo al 
derecho de paso BNSF en direccion sureste y luego hace curva hacia el noreste donde se pone 
paralelo a las vfas BNSF hacia Kern Junction. Despues de atravesar Truxtun Avenue, la 
alineacion hace curva hacia el sureste para reunirse con la F-B LGA y sigue paralelo a las vfas 
UPRR y Edison Highway hasta su terminal en Oswell Street. El Proyecto de Mayo 2014 incluye 
una estacion en la esquina de Truxtun Avenue y Union Avenuee/ SR 204, asf como una MOIF 
ubicada en un sitio a lo largo de la alineacion justo al norte de la Ciudad de Bakersfield y 7th 
Standard Road. Vea la llustracion S-4 para una comparacion de las alineaciones y estaciones 
del Proyecto de Mayo 2014 y la F-B LGA. El EIR Suplementario Final en su totalidad se ha 
publicado en el sitio web de la Autoridad. Ademas, la Autoridad ha publicado materiales en el 
internet (en ingles y espafiol) que hacen resumen del proposito y el contenido del documento. 

S.2 Participaci6n del Publico 

De acuerdo con los requisites de CEQA, la Autoridad llevo a cabo un extenso programa de 
participacion del publico y de agencias como parte del proceso de revision ambiental de la 
Seccion de Fresno a Bakersfield, incluyendo durante la preparacion del Borrador del EIR/EIS de 
agosto 2011, el Borrador Revisado del EIR/Borrador EIS Suplementario de julio 2012, y EIR/EIS 
Final de abril 2014. A partir de 2007, la Autoridad ha realizado reuniones para agencias estatales 
sobre la Seccion de Proyecto de Fresno a Bakersfield. Se realizaron talleres publicos, jornadas 
de puertas abiertas y otras sesiones informativas; se aceptaron comentarios del publico; y los 
borradores documentos fueron distribuidos y disponibles ampliamente. Para mas detalles sobre 
la coordinacion publica que ocurrio a traves de marzo 2014, vea el EIR/EIS Final de Fresno de 
Bakersfield, Capftulo 8.0. 

Estes esfuerzos son consistentes con el enfasis de la Autoridad en el alcance publico y de 
agencias publicas durante el desarrollo del sistema ferroviario de alta velocidad estatal. Esto 
incluye la participacion del publico y alcance a traves de reuniones, presentaciones y materiales, 
consultas con agencias publicas y notificacion y circulacion del EIR/EIS Programatico Estatal. 

Durante el desarrollo de este EIR Suplementario Final para la F-B LGA, la Autoridad colaboro 
con agencias federales, estatales y locales, incluyendo tribus de natives americanos, y realizaron 
reuniones para proporcionar actualizaciones de proyectos y obtener comentarios del publico. La 
Autoridad realizaron reuniones publicas informales y formales durante el proceso de preparacion 
del Borrador del EIR/EIS Suplementario para la F-B LGA, tal como se resume a continuacion. La 
Autoridad realizo cuatro reuniones de puertas abiertas entre el 25 de agosto 2015 y el 25 de 
agosto 2016, en las ciudades de Bakersfield y Shafter para proporcionar informacion al publico y 
agencias interesadas sobre la F-B LGA. Estas reuniones de puertas abiertas proporcionaron a la 
comunidad una oportunidad de hacer preguntas y proporcionar comentarios sobre la F-B LGA. 
Un total de 753 miembros de la comunidad asistieron a estos eventos. Noventa comentarios 
fueron recibidos. De estos, 33 fueron a favor de la F-B LGA o del proyecto en general, 10 
comentarios expresaron su oposicion a la alineacion o el proyecto de HSR, y 7 comentarios 
expresaron una preferencia por la anteriormente aprobada Alternativa Hfbrida de Bakersfield (es 
decir, Estacion de Truxtun Avenue en el centre de Bakersfield) o una alineacion diferente. Otros 
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comentarios recibidos fueron sobre impactos a viviendas, negocios e instalaciones publicas; 
costos de construccion o creacion de empleo; conectividad de la estacion con otros modos de 
transporte; sugerencias para alineaciones alternativas u oposicion al proyecto; almacenamiento 
de agua; los impactos del campo electromagnetico y del ruido; conflictos con aeropuertos; el 
potencial de la instalacion de mantenimiento pesado (HMF) en Shafter 1 ;  y preocupaciones de 
seguridad durante operacion del tren. La Autoridad tambien realizo numerosas reuniones desde 
el 2015 con propietarios potencialmente afectados, empresas y distritos escolares y especiales. 
Vea el Capitulo 9.0 del Borrador EIR/EIS Suplementario para obtener mas informacion sobre la 
Participacion Publica y de Agencias para la F-B LGA. 

Las comunidades con altas concentraciones de poblaciones de minorias o de bajos ingresos a lo 
largo de la alineacion fueron identificadas para una participacion publica especializada, de 
acuerdo a requerimientos de NEPA. Las comunidades incluyeron Shafter y el area identificada 
como East Bakersfield (generalmente al este de Union Avenue entre las vias del Union Pacific 
Railroad y California Avenue). Estos esfuerzos incluyeron realizar reuniones para proporcionar 
informacion sobre posibles alineaciones y las ubicaciones de las estaciones propuestas, solicitar 
participacion publica en areas cercanas a la alineacion propuesta, realizar talleres educativos 
para informar al publico sobre la publicacion del documento ambiental, y enfocar participacion 
publica con los negocios cercanos a la alineacion. Alcance especial para las poblaciones de 
minorias o de bajos ingresos en estas comunidades incluyo la traduccion de todos los materiales 
de presentacion y la disponibilidad de interpretes en las reuniones publicas. 

Antes del comienzo del periodo de revision publica para el Borrador del EIR/EIS Suplementario, 
la Autoridad realizo varias actividades de alcance publico para asegurar que el publico y las 
partes interesadas en el proyecto estuvieran debidamente informados sobre la proxima 
disponibilidad y publicacion del documento. El Borrador del EIR/EIS Suplementario se publico el 
9 de noviembre de 2017 y se envio a los destinatarios en las siguientes cuatro categorias de 
distribucion: 

1. Agencias: Agencias colaboradoras, funcionarios electos, escuelas, empresas y 
organizaciones. 

2. Repositories de discos compactos: Destinatarios del EIR/EIS Final de la Seccion de 
Fresno a Bakersfield pero fuera del area afectada por la F-B LGA (por lo tanto, reciben 
discos compactos en lugar de copias completas del documento). 

3. Repositories de documentos impresos: Repositories dentro de la zona de la F-B LGA y 
las zonas afectadas del Proyecto de mayo de 2014 (por lo tanto, reciben copias 
impresas para revision publica). 

4. Tribus: lncluye todas las tribus nativas americanas notificadas para el EIR/EIS Final de la 
Seccion de Fresno a Bakersfield. 

Un Aviso de Disponibilidad que describe el proyecto, el documento que se esta preparando para 
la aprobacion ambiental y la disponibilidad del documento para su revision publica, fue publicado 
en la seccion legal de 10 publicaciones de circulacion general en o antes de la publicacion del 
Borrador del EIR/EIS Suplementario el 9 de noviembre de 2017. Se publico un Aviso de 
Disponibilidad corregido en las mismas 10 publicaciones. El Aviso de Disponibilidad corregido se 
envio por correo de primera clase el 17 de noviembre de 2017 a los propietarios dentro la zona 
de la F-B LGA, la zona de impacto ambiental del Proyecto de Mayo de 2014, los propietarios 
dentro de 300 pies de ambas zonas de impacto ambiental, y todas las personas y organizaciones 

Una instalacion HMF es una i nstalacion de manten im iento que soporta la entrega ,  pruebas y puesta en servicio del  

pr imer segmento completo del  S istema HSR. E l  montaje ,  las pruebas y la puesta en marcha del  tren ,  el a lmacenamiento 
del tren ,  la inspeccion ,  e l  manten im iento, la adaptacion y la revision genera l  son actividades tip icas de la HMF .  Una 
instalacion MOIF es  una instalacion donde se mantend rfa la infraestructu ra del  HSR y se ub icarfa a i nterva los de 1 50 
m i l las a lo largo del  S istema del  HSR. Las MOIFs proporcionan equ ipos, materiales y p iezas de repuesto para la 
subd ivis ion del  S istema de HSR a la cual s i rven .  Las MOIFs serfan donde se ub icarfan e l  a lmacenam iento de la 
maqu inaria de manten im iento reg iona l ,  a lmacenamiento de materiales, y persona l  de manten im iento y adm in istracion .  

Octubre 2018 Autoridad Ferroviaria de Alta Velocidad de California 

S-12 I Pagina Secci6n de Fresno a Bakersfield 
Borrador EIR/EIS Suplementario 

1 



Resumen 

que habfan solicitado recibir informacion previamente. El Aviso de Disponibilidad se envio a 
14,756 destinatarios. 

La Autoridad distribuyo ampliamente el Borrador del EIR/EIS Suplementario a las jurisdicciones 
locales afectadas, las agencias estatales y federales, las tribus, las organizaciones comunitarias 
y otros grupos y personas interesadas. El documento tambien estuvo disponible en las oficinas 
de la Autoridad, las bibliotecas publicas y las centres de la comunidad durante un periodo de 
revision de 60 dfas que comenzo el 9 de noviembre de 2017 y finalizo el 16 de enero de 2018. La 
Autoridad llevo a cabo una audiencia publica el 19 de diciembre de 2017 en Bakersfield para 
recibir comentarios orales y escritos del publico sabre el Borrador del EIR/EIS Suplementario. 

Este EIR Suplementario Final aborda las comentarios recibidos durante el periodo de 
comentarios del Borrador del EIR/EIS Suplementario. La Autoridad continuara trabajando con las 
organizaciones y personas interesadas para refinar el Proyecto propuesto y tomar en 
consideracion las puntos de vista del publico en el proceso de aprobacion ambiental y las fases 
de diserio del Proyecto. 

S.3 Prop6sito, Necesidad, y Objectivos del Sistema Ferroviario de Alta 
Velocidad y de la Secci6n de Fresno a Bakersfield, lncluyendo la F-B 
LGA 

La necesidad de un Sistema de HSR existe en todo el estado, y la Seccion de Fresno a 
Bakersfield es un componente esencial. El proposito, la necesidad y las objetivos documentados 
en el EIR/EIS Final de la Seccion de Fresno a Bakersfield no han cambiado y se incluyen a 
continuacion para el contexto y legibilidad. El proposito del sistema de HSR es el siguiente: 

El prop6sito de/ sistema de HSR estatal es proporcionar un sistema de tren 
e/ectrificado de a/ta ve/ocidad confiab/e que conecte las principa/es areas 
metropolitanas de/ estado y que proporcione tiempos de viaje previsib/es 
yconsistentes. Otro objetivo es proporcionar una interfaz con los aeropuertos 
comerciales, el transporte publico y la red de autopistas y aliviar las limitaciones 
de capacidad def sistema de transporte existente, ya que los aumentos en la 
demanda de viajes interurbanos en California ocurren, de una manera sensible y 
protectora de los recursos naturales unicos de California. (Authority and FRA, 
2005) 

El proposito de este proyecto es implementar la Seccion de Fresno a Bakersfield del Sistema de 
HSR de California para proveer al publico con servicio de HSR electrico que proporcione tiempos 
de viaje predecibles y consistentes entre las principales centres urbanos y la conectividad a las 
aeropuertos, el transporte publico y la red de autopistas en el sur del Valle de San Joaquin, y que 
conecte las porciones norte y sur del Sistema. Esta region contribuye significativamente a la 
necesidad estatal de un nuevo servicio de transporte interurbano que conectaria centres de 
poblacion y economia principales con otras regiones del estado. 

La Seccion de Fresno a Bakersfield es una parte esencial del sistema estatal del HSR. Como 
parte de la seccion del Valle Central del Sistema de HSR, la Seccion de Fresno a Bakersfield 
proporcionaria a Shafter y Bakersfield acceso a un nuevo modo de transporte y contribuiria al 
aumento de la movilidad en California. Esta seccion conectara la region sur del Valle de San 
Joaqufn con el resto del sistema de HSR estatal a traves de las condados de Fresno, Kings, 
Tulare, y Kern. 

La F-B LGA de aproximadamente 23.13 millas de largo proporciona una alineacion alternativa a 
la alternativa seleccionada para la terminal sur de la Seccion de Fresno a Bakersfield (desde 
Poplar Avenue en la ciudad de Shafter hasta Oswell Street en la ciudad de Bakersfield). 

La Seccion de Fresno a Bakersfield del Sistema HSR ayudaria a satisfacer la necesidad de 
mejorar las viajes interurbanos en California en respuesta al crecimiento futuro de la demanda de 
viajes interurbanos, el aumento de la congestion y las retrasos en las carreteras, la falta de 
fiabilidad y la disminucion de la seguridad, la reduccion de la movilidad y el deterioro de la 
calidad del aire y la presion sabre las recurses naturales y las tierras agricolas, coma resultado 
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de la expansion de las autopistas y el desarrollo urbane. Para una descripcion mas detallada del 
proposito, los objetivos y la necesidad del Sistema de HSR, incluyendo la F-B LGA, refierase a 
los documentos EIR/EIS Programatico y del EIR/EIS Final de la Seccion de Fresno a Bakersfield. 

S.4 Alternativas 

S.4. 1 Alternativas Evaluadas en el E IR/EIS de la Secci6n de Fresno a 
Bakersfield 

La Autoridad desarrollo las alternativas evaluadas en el EIR/EIS Final de la Seccion de Fresno a 
Bakersfield basandose en la informacion proporcionada por las partes interesadas durante la 
preparacion del lnforme de lmpacto Ambiental I Declaraci6n de lmpacto Ambiental (EIRIEIS) 
Final Programatico para el propuesto Sistema de Tren de Alta Velocidad de California (EIR/EIS 
del Programatico 2005) (Authority and FRA, 2005) y el EIR/EIS Programatico del Area de la 
Bahia al Valle Central (Authority and FRA 2008), el aporte publico y de las agencias desde el 
proceso de alcance, la amplia participacion local y de las agencias durante las reuniones de 
Grupo de Trabajo Tecnico, otras reuniones de las partes interesadas y comentarios del publicos 
y de agencias sobre el Borrador del EIR/EIS y el Borrador EIR/Borrador EIS Suplementario. Los 
Grupos de Trabajo Tecnico fueron compuestos de personal mayor de departamentos de obras 
publicas, planificacion, desarrollo economico, y administrativos de los condados y las ciudades. 

El EIR/EIS Final de la Seccion de Fresno a Bakersfield considero varias alternativas entre las 
ciudades de Fresno y Bakersfield: (1) Alternativa Sin Proyecto; (2) Alternativa de BNSF; (3) 
Alternativa de Hanford West Bypass 1; (4) Alternativa modificada de Hanford West Bypass 1; (5) 
Alternativa de Hanford West Bypass 2; (6) Alternativa modificada de Hanford West Bypass 2; (7) 
Alternativa elevada de Corcoran; (8) Alternativa de Corcoran Bypass; (9) Alternativa de 
Allensworth Bypass; (10) Alternativa de Wasco-Shafter Bypass; (11) Alternativa de Bakersfield 
Sur; y (12) Alternativa de Bakersfield Hibrida. Ultimadamente, como se describio anteriormente, 
la Autoridad y FRA identificaron una Alternativa Preferida que consiste de la Alternativa de BNSF 
en combinacion con la Alternativa de Corcoran Bypass, Allensworth Bypass, la Alternativa de 
Bakersfield Hibrida y la Estacion de Bakersfield Hibrida (Estacion Truxtun Avenue). Mientras que 
el analisis en el EIR/EIS Final fue certificado de la Estacion de Fresno a la Estacion de 
Bakersfield, la aprobacion del proyecto por la Autoridad fue del limite sur de la Estacion de 
Fresno hasta el lado del norte de 7th Standard Road, que coincide el limite norte de la Ciudad de 
Bakersfield. 

Para una discusion completa de las alternativas consideradas durante el desarrollo de la Seccion 
de Fresno a Bakersfield, por favor refierase al Capitulo 2, Alternativas, Secciones 2.4.2 y 2.4.3 
del EIR/EIS Final de la Seccion de Fresno a Bakersfield (paginas 2-54 a 2 -72) (Authority and 
FRA 2014). Adicionalmente, la Seccion 2.2 del EIR/EIS Final de la Seccion de Fresno a 
Bakersfield (pagina 2-3) proporciona informacion sobre los criterios de rendimento del Sistema 
de HSR, infraestructura y sistemas, los cuales aplicarian al HSR, incluyendo la F-B LGA. 

S.4.2 Proyecto de Mayo 201 4 

El Proyecto de Mayo 20142 es una parte de la Alternativa Preferida identificada para la Seccion 
de Fresno a Bakersfield en el EIR/EIS Final. La alineacion del Proyecto de Mayo 2014 corre 
principalmente a nivel del terreno, ya que sigue el corredor BNSF y SR 43 a traves de Shafter y 
SR 58 hacia Bakersfield. Es paralelo a la F-B LGA hasta aproximadamente Beech Avenue, 
donde diverge de la F-B LGA, sigue paralelo a la derecha de las vias de BNSF en direccion 
sureste y luego hace curva hacia el noreste donde sigue paralelo a las vias BNSF hacia Kern 
Junction. Despues de atravesar Truxtun Avenue, la alineacion hace curva hacia el sureste para 
juntarse con la alineacion F-B LGA y sigue paralelo a las vias UPRR y Edison Highway hasta su 
terminal en Oswell Street. El Proyecto de Mayo 2014 empieza a nivel del terreno pero se eleva a 

2 
El Proyecto de Mayo de 20 1 4  es una parte complementaria de la Alternativa Preferida identificada en el E IR/EIS F ina l  

de la Secci6n de Fresno a Bakersfield . Esa porci6n incluye parte de la Alternativa BNSF Rai lway de Pop lar  Avenue a 
Hageman Road y la Alternaliva Bakersfield H ibrida de Hageman Road a Oswel l  Street. 
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traves de Shafter por aproximadamente 4 millas entre North Shafter Avenue y Cherry Avenue y 
en Bakersfield en Country Breeze Place y continua como una estructura elevada hasta el termino 
del proyecto en Oswell Street. La Estacion de Proyecto de Mayo 2014 se construirfa en la 
esquina de Truxtun Avenue y Union Avenuee/ SR 204. Una MOIF estarfa ubicada en un sitio a lo 
largo del alineamiento del Proyecto de Mayo 2014 al norte de la ciudad de Bakersfield y 7th 
Standard Road. 

S.4.3 Alternativa Generada a N ivel Local de Fresno a Bakersfield (F-B LGA) 

Tai como es mencionado anteriormente, bajo el Acuerdo Resolutorio entre la Ciudad de 
Bakersfield y la Autoridad, las dos agencias acordaron trabajar juntos para desarrollar y estudiar 
una alternativa que pudiera responder a las preocupaciones planteadas por la Ciudad y cumplir 
con los requisites de diserio de la Autoridad. La F-B LGA se desarroll6 a partir de esta 
cooperaci6n mutua y despues de considerar el aporte publico. Esta proporciona una alineaci6n 
alternativa entre Poplar Avenue en Shafter y Oswell Street en Bakersfield al este de la Alternativa 
Preferida descrita en el EIR/EIS Final de la Secci6n de Fresno a Bakersfield. 

La alineaci6n F-B LGA comenzarfa al norte de Shafter, continuando hacia el sureste hasta al 
norte de Burbank Street, donde girarfa hacia el este hasta llegar al corredor UPRR. Desde este 
punto, la alineaci6n continuarfa hacia el sureste, adyacente y al oeste del corredor UPRR. La 
alineaci6n continuarfa hacia el sureste hacia Bakersfield y se desviarfa del corredor UPRR en 
Airport Drive. Al sudoeste de la comunidad de Oildale, la alineaci6n cruzarfa SR 99 y continuarfa 
hacia el sureste. Al sur de Airport Drive, la alineaci6n cruzarfa y correrfa paralelo al lado oeste 
del SR 204. Esta ruta continuarfa hasta cruzar SR 178, donde la alineaci6n se dirigirfa hacia el 
este poniendose paralelo al corredor de UPRR. La F-B LGA continuarfa generalmente al este 
paralelo e entre los corredores de Sumner Street y Edison Highway, y terminarfa en Oswell 
Street. La estaci6n F-B LGA estarfa ubicada en la intersecci6n de SR 204 y F Street. Una MOIF 
estarfa ubicada en un sitio a lo largo de la F-B LGA en la ciudad de Shafter entre Fresno Avenue 
y Poplar Avenue. 

5.5 Medidas para Evitar y Minimizar los lmpactos 

El proyecto de HSR incluye alternativas y caracterfsticas de diserio que fueron desarrolladas 
para evitar y minimizar impactos al medioambiente. El diserio del proyecto incorpora las 
siguientes medidas: 

• Sigue los corredores de transporte existentes lo mas posible 

• Utiliza el derecho de vfa de ferrocarriles compartido cuando es factible 

• Utiliza un area de construcci6n y operaci6n estrecha con perfil de corte elevado o retenido 

• Abarca los cruces de agua donde sea practice 

• lncluye pasajes para el movimiento de la fauna silvestre 

• Evita los recurses ambientales sensibles a la medida mas practica 

Las medidas de evitaci6n y minimizaci6n para la F-B LGA que son especfficas para cada area de 
recurses se discuten en el Capftulo 3 de este Borrador EIR/EIS Suplementario. 

5.6 Comparaci6n de la F-B LGA con el Proyecto de Mayo 201 4 

En la siguiente secci6n se ofrece un resumen de los efectos, incluyendo los beneficios de la F-B 
LGA tanto como los del Proyecto de Mayo 2014, y la mitigaci6n propuesta y compara las 
diferencias entre los impactos y los costos de estas dos alineaciones alternativas. La Secci6n 
S.11 proporciona una comparaci6n de alto nivel de caracterfsticas clave asociadas con cada una 
de las alineaciones alternativas consideradas. Un analisis mas detallado de los efectos 
ambientales asociados al Proyecto de Mayo 2014 y un resumen de comparaci6n subsiguiente de 
los impactos entre el Proyecto de Mayo 2014 y la F-B LGA se presenta en el Apendice 8-A, 
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Analisis de la Seccion Comparable (Proyecto de Mayo 2014), del Borrador EIR/EIS 
Suplementario. 

S.6 . 1  Transporte 

La F-B LGA separaria par nivel muchos cruces a nivel del terreno existentes en Shafter, 
beneficiando la seguridad y circulacion del trafico. Ademas, la F-B LGA eliminaria siete 
intersecciones a nivel del terreno existentes con el ferrocarril BNSF en la ciudad de Shafter. 3 La 
eliminacion de las intersecciones a nivel mejoraria la seguridad y la circulacion del trafico. La 
operacion del proyecto aumentaria la congestion del trafico en numerosas intersecciones 
alrededor de la estacion de Bakersfield que resultaria en cierres permanentes de algunas 
carreteras en areas urbanas y rurales. Los posibles impactos acumulativos al transporte durante 
construccion serian similares entre el Proyecto de Mayo 2014 y la F-B LGA. Ambas alternativas 
requeririan tecnicas de construccion similares, incluyendo cierres temporales de calles y 
demoras, aunque en diferentes lugares; las medidas de evitacion y minimizacion para reducir 
estos retrasos se aplicarian para ambas alternativas. 

La Seccion S.11 incluye una comparacion de las impactos de transporte y trafico asociados con 
el Proyecto de Mayo 2014 y con la F-B LGA. 

S.6 .2 Cal idad del Aire y Cambio C l imatico Global 

Se preve que la implementacion del proyecto de HSR tendria un efecto beneficioso (es decir, 
reducir) a las emisiones a nivel estatal de CO, NOx, ROG, SOx, PM 1 0  and PM2 .5 . La Seccion 
entera de Fresno a Bakersfield con la inclusion de la F-B LGA, a comparacion con toda la 
Seccion de Fresno a Bakersfield con la inclusion del Proyecto de Mayo 2014, tendria cambios 
similares en millas de vehiculos recorridas, y viajes aereos dentro del estado, asi coma 
aumentos similares en la demanda electrica (requerida para dar energia al HSR). Par lo tanto, 
similarmente al Proyecto de Mayo 2014, la implementacion de la F-B LGA tendria un efecto 
beneficioso (es decir, reducir) a las emisiones a nivel estatal de todos las contaminantes 
aplicables, en comparacion con las condiciones existentes. 

La construccion del Proyecto Mayo 2014 y de la F-B LGA resultaria en emisiones de 
contaminantes y de gases de efecto invernadero. Similar a toda la Seccion de Fresno a 
Bakersfield con la inclusion del Proyecto de Mayo 2014, toda la Seccion de Fresno a Bakersfield 
con la inclusion de la F-B LGA seria capaz de compensar las emisiones de gases de efecto 
invernadero dentro de las 12 meses siguientes del comienzo de la operacion del tren. 

S.6 .3 Ruido y Vibraciones 

Tanto el Proyecto de Mayo 2014 coma la F-B LGA crearian impactos de ruido durante la 
construccion. Estos impactos serian temporales y mitigados mediante la implementacion de las 
caracteristicas de disefio del proyecto y las medidas de mitigacion identificadas en el EIR/EIS 
Final de la Seccion de Fresno a Bakersfield. La mitigacion de estos impactos incluye el 
monitoreo del ruido durante la construccion y requiere que el contratista implemente una o mas 

3 
El ana l isis de la Autoridad muestra que cinco separaciones de n ivel de vias de ferrocarriles con trafico veh icu lar 

mantend rian adecuadamente la circu laci6n actual y futu ra en Shafter (Poplar ,  Fresno ,  Centra l ,  East Lerdo H ighway, y 
Riverside) .  Una sexta separaci6n de n ivel en Shafter Avenue no es necesaria para mantener la adecuada circu laci6n de 
trafico . La eva luaci6n de esta sexta separaci6n de n ivel se presenta en este documento ambiental solamente para 
i nformar sus efectos, a petici6n de la ciudad de Shafter y para i ntentar la resoluci6n del  l it ig io (aun no resue lto) que 
Shafter present6 en 20 1 4 . Que se incluya en este documento no compromete a la Autoridad a incl u i rla como parte del  
proyecto que la Autoridad u lt imadamente apruebe a l  concl u i r  e l  proceso ambienta l .  S imi larmente, Zachary Avenue ,  Driver 
Road , y Zerker Road son ca l les de d i recci6n norte-su r  que la LGA cruzaria a l  pasar entre e l  corredor de BNSF y la Ruta 
Estata l 99.  E l  d iseiio de la LGA incluye aperturas debajo de las vias de HSR que dejarian suficiente espacio para las 
ca l les y para e l  futu ro desarro l lo  deseado de Shafter. Sin embargo ,  para mantener la adecuada ci rcu laci6n de trafico , es 
probable que no sea necesario mantener e l  cruce de una o mas de estas ca l les. Las eva luaciones de estas Ires 
separaciones de n ivel estan inc lu idas en este documento ambiental solamente para i nformar sus efectos ,  a petici6n de la 
ciudad de Shafter y para i ntentar la resoluci6n del  l it ig io (aun no resue lto) que Shafter present6 en 201 4 .  Que se i ncluyan 
en este documento no compromete a la Autoridad a incl u i rlas como parte del  proyecto que la Autoridad u lt imadamente 
apruebe a l  concl u i r  e l  proceso ambienta l .  
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medidas de control de ruido para mantenerse dentro de las If mites de ruido. La F-B LGA tambien 
podria resultar en dafios a edificios debido a la vibracion durante la construccion si las edificios 
fragiles/historicos y las estructuras residenciales fueran estar ubicados desde aproximadamente 
77 pies y 55 pies, respectivamente, de actividades que usen martinete. La mitigacion para 
impactos de vibracion incluye estudios de pre-construccion para documentar la condicion 
existente de edificios ubicados a 50 pies de las areas propuestas para usar martinetes y usando 
metodos distintos de un martillo para instalar pilotes cerca de edificios que podrian dafiarse par 
la vibracion. 

El entorno de ruido existente cerca de la lfnea de ferrocarril de BNSF en la ciudad de Shafter 
incluye el ruido generado par las operaciones ferroviarias de BNSF y el claxon del tren. La lfnea 
de ferrocarril de BNSF en la ciudad de Shafter seria elevada coma parte del proyecto propuesto 
de F-B LGA HSR. Los niveles de ruido generados par las operaciones ferroviarias de BNSF 
continuaran, pero generalmente seran menores debido al blindaje del relleno retenido y la 
eliminacion de que el tren toque el claxon. Dado que el nivel de ruido de fondo seria igual o 
menor, las impactos de ruido tanto del ferrocarril elevado del BNSF coma del propuesto F-B LGA 
seguirian siendo las mismos. 

Ambas alternativas crearian impactos de ruido durante la operacion del tren. Despues de 
implementar medidas de mitigacion, el ruido asociado con la operacion de la F-B LGA seguiria 
afectando severamente a un total de 152 receptores sensibles, incluyendo 149 residencias, a 
comparacion con 305 receptores sensibles, incluyendo 299 residencias, que seguirian siendo 
impactadas severamente par ruido bajo el Proyecto de Mayo 2014. 

S.6.4 EMF/EMI  

Durante la construccion, solo se produciria un pequefio aumento perceptible de niveles del 
campo electromagnetico (EMF, par sus siglas en ingles)/interferencia electromagnetica (EMI, par 
sus siglas en ingles) y dentro de un area geografica muy limitada. 

Baja ambas alternativas, las impactos de EMF al publico en general y las personas en escuelas 
cercanas, hospitales, negocios, universidades y residencias estarian par debajo del If mite 
estandar del Institute de lngenieros Electricos y Electronicos de 9,040 mili-Gauss4

. Aun dentro 
del derecho de las vias de ferrocarriles, este limite no seria alcanzado. Una revision de las usos 
de la tierra a lo largo del Proyecto de Mayo 2014 identifico dos receptores potencialmente 
sensibles (es decir, instalaciones de imagenes medicas) dentro del area de estudio de 200 pies 
que serian afectados par el EMI producido par el HSR. No se identificaron receptores sensibles 
dentro de las 1,000 pies de la F-B LGA. Aunque el EIR/EIS Final de la Seccion de Fresno a 
Bakersfield identifico una medida de mitigacion para proveer una proteccion adecuada a las 
instalaciones de imagenes medicas, la F-B LGA estaria ubicada a una distancia mayor del area 
potencial de impacto para tales instalaciones. 

S.6 .5 Servicios Pub l icos y Energia 

La construccion del Proyecto de Mayo 2014 y de la F-B LGA podria resultar en interrupciones 
temporales anticipadas de servicios publicos, interrupcion accidental de servicios, aumento del 
uso de agua y aumento en la generacion de residues. 

La demanda de servicios publicos que ocurriria bajo el Proyecto de Mayo 2014 y la F-B LGA no 
requeriria la expansion de las instalaciones existentes o la construccion de nuevas instalaciones 
o servicios, incluyendo las servicios relacionados con el tratamiento de agua y aguas residuales 
o el drenaje de aguas pluviales. La F-B LGA requeriria un total de 1,201.2 acres-pies de agua 
durante la construccion, mientras que el Proyecto de Mayo 2014 requeriria 1,333.1 acres-pies de 
agua en total. Hay 1,892.3 acres-pies par afio de usos de agua existentes a lo largo de la F-B 
LGA, mientras que hay 4,999.27 acres-pies par afio de usos de agua existentes a lo largo del 

4 
Para obtener i nformaci6n sabre las pautas y estandares de exposici6n de EMF,  vea el E I R/EIS F ina l  de la Secci6n de 

Fresno a Bakersfield . 
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Proyecto de Mayo 2014. La F-B LGA generaria 468,000 yardas cubicas de residues, mientras 
que el Proyecto de Mayo 2014 generaria 484,068 yardas cubicas. Par ultimo, con la inclusion de 
la MOIF, la F-B LGA requeriria 1,018.75 millones de unidades termicas britanicas (Btu) de 
energia durante la construccion, mientras que el Proyecto de Mayo 2014 requeriria 1,037.7 
millones de Btu de energia durante la construccion. 

S.6 .6 Recursos Biol6g icos y H umedales 

La implementacion del Proyecto de Mayo 2014 o de la F-B LGA tendria impactos directos e 
indirectos a las recurses biologicos durante la construccion y la operacion del tren. A 
continuacion, se resume coma se evaluaron las impactos temporales y permanentes durante la 
construccion y operacion del Proyecto de Mayo 2014 y de la F-B LGA: 

• Los impactos de construccion y operacion del tren se consideraron temporales si se pueden 
restaurar completamente a condiciones previas a la perturbacion despues de terminar la 
construccion. Entre las impactos temporales se incluirian las areas de montaje de la 
construccion, el desmantelamiento de la construccion, la reubicacion de las servicios 
publicos subterraneos y otros espacios de trabajo que no estarian ocupados par las 
instalaciones de la HSR durante la operacion del proyecto. 

• Los impactos se consideraron permanentes cuando tienen efectos duraderos mas alla del 
periodo de construccion del proyecto, o no se pueden restaurar completamente despues de 
la construccion. Los impactos permanentes incluyeron el derecho de via para las segmentos 
de via a nivel del terreno, las segmentos de via de estructura elevada (todo bajo la extension 
aerea de la estructura), las cruces de carreteras, las subestaciones electricas, las 
instalaciones para mantenimiento de via, y las estaciones. 

Las actividades de construccion resultarian en impactos tanto directos coma indirectos, 
permanentes y temporales debido a la perturbacion o remocion de tierras las cuales han sido 
identificadas que soportan o potencialmente soportan especies con estatus especial, par afectar 
habitats de interes o par interferir con las corredores de movimiento de fauna silvestre. La 
operacion del proyecto tendria impactos directos e indirectos, tanto permanentes coma 
temporales, sabre las especies y habitats con estatus especial de interes y tambien obstruiria las 
corredores de movimiento de la fauna silvestre. 

La Seccion S.11 compara las impactos con las recurses biologicos y las humedales asociados 
con las dos alternativas. En general, la F-B LGA tendria menos impacto a las especies de 
plantas con estatus especial, menos impacto a las habitats terrestres que soportan especies de 
fauna silvestre con estatus especial, mayor impacto a matorrales de sauce negro, menos 
impacto a areas ribererias y menos impactos directos a aguas jurisdiccionales que el Proyecto de 
Mayo 2014. En el Apendice 8-A, Analisis de la Seccion Comparable (Proyecto de Mayo 2014), 
del Borrador del EIR/EIS Suplementario se presenta un analisis mas detallado de las efectos 
ambientales asociados con el Proyecto de Mayo 2014 al igual que una comparacion resumen de 
las impactos entre el Proyecto de Mayo 2014 y la F-B LGA. 

S.6 .7 H idrologia y Recursos H id ricos 

La construccion y la operacion del Proyecto de Mayo 2014 y de la F-B LGA resultarian en 
impactos de hidrologia y calidad del agua en el drenaje existente, sistemas de distribucion de 
riego y calidad del agua; sin embargo, se han incorporado medidas de evitacion y minimizacion 
en el diserio de ambas alternativas para reducir las impactos a la hidrologia y las recurses 
hidricos. Estas medidas incluyen, pero noese limitan a, caracteristicas de diserio de proyecto 
para el manejo de aguas pluviales y proteccion contra inundaciones, controles de erosion y 
sedimentacion, controles de rastreo y manejo de residues y controles de contaminacion de 
materiales. 

La F-B LGA tendria impactos a la hidrologia y la calidad del agua de manera similar al Proyecto 
de Mayo 2014. Podria haber diferencias en la ubicacion de las impactos potenciales especificas 
al sitio debido a las variaciones de enrutamiento incluidas en la F-B LGA (par ejemplo, cruces de 
cuerpos de agua principales, distritos de agua); sin embargo, la caracteristica e intensidad de las 
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impactos potenciales serfan bastante comparables. La F-B LGA cruzarfa dos cuerpos de agua 
mas y afectarfa a un distrito de agua con infraestructura en el area de estudio adicional en 
comparaci6n con el Proyecto de Mayo 2014. El Proyecto de Mayo de 2014 generarfa 72 acres 
de nuevas superficies impermeables y la F-B LGA generarfa 82 acres de nuevas superficies 
impermeables. Ademas, el Proyecto de Mayo de 2014 perturbaria aproximadamente 570 acres 
netos mientras que la F-B LGA perturbaria 780 acres netos. Los impactos asociados con las 
aguas subterraneas y las llanuras de inundaci6n serian los mismos para la F-B LGA y para el 
Proyecto de Mayo 2014 y se analizan mas a fondo en el Capitulo 3.8 de este Borrador EIR/EIS 
Suplementario de la Secci6n de Fresno a Bakersfield, y se describen mas detalladamente en el 
Capitulo 3.8 del Borrador del EIR/EIS Suplementario. 

S.6 .8 Geologia, Sism ica de los Suelos y Paleontologia 

Tanto el Proyecto de Mayo 2014 como la F-B LGA podrian tener impactos asociados con riesgos 
geol6gicos, de suelos y sismicos, incluyendo laderas inestables, asentamiento del suelo, erosion 
acelerada, propiedades expansivas y corrosivas del suelo y licuaci6n del suelo inducida por 
terremoto y desestabilizaci6n de taludes. Los impactos potenciales se abordarfan mediante la 
implementaci6n de metodos convencionales de disefio de cimentaciones para instalaciones de 
estructura elevada, de retenci6n con relleno, a nivel del terreno y de retenci6n con corte. Los 
impactos asociados con el Proyecto de Mayo 2014 y la F-B LGA son comparables. 

La F-B LGA afectaria menos pozos actives, inactivos, nuevos y taponados (11) en comparaci6n 
con el Proyecto de Mayo 2014 (28). Hay 5 pozos actives dentro de 150 pies de la linea central 
del proyecto de Mayo 2014 y ninguno dentro de 150 pies de la linea central de la F-B LGA. 

Tanto en la F-B LGA como en el Proyecto Mayo 2014, noese han registrado recurses 
paleontol6gicos especificos dentro de las areas de estudio, aunque cinco formaciones 
geol6gicas que intersectan el area de estudio se consideran altamente sensibles para recurses 
paleontol6gicos potencialmente significativos aun no identificados. Bajo ambas alternativas, el 
potencial de las actividades de construcci6n del proyecto para afectar los recurses 
paleontol6gicos dependeria de la profundidad requerida de las perturbaciones del suelo durante 
la construcci6n, y se implementarfa un Plan de Monitoreo y Mitigaci6n de Recurses 
Paleontol6gicos para abordar impactos potenciales. 

S.6 .9 Materiales Pel igrosos y Residuos 

La construcci6n y operaci6n del Proyecto de Mayo 2014 y de la F-B LGA pertuberian el suelo 
(incluyendo la perturbaci6n de las aguas subterraneas o superficiales) cerca de sitios o sitios 
contaminados conocidos o donde pudiera existir contaminaci6n en el area de estudio. La 
construcci6n y operacion de ambas alternativas tambien podria involucrar el uso, 
almacenamiento y eliminaci6n de materiales y residues peligrosos en el area de estudio. Los 
impactos asociados con los materiales y residues peligrosos del Proyecto de Mayo 2014 y de la 
F-B LGA son generalmente comparables. Sin embargo, existen considerablemente mas sitios de 
Potencial Preocupaci6n Ambiental (PEC, por sus siglas en ingles) dentro de los 150 pies de area 
de perturbaci6n de la F-B LGA (149 sitios PEC) comparado con 2 PECs en el area de 
perturbaci6n del proyecto de Mayo 2014. Seria necesario hacer una investigaci6n adicional 
durante la fase final de ingenieria y disefio. Se requeriria mas actividades asociadas con la 
investigaci6n y remediaci6n de los sitios PEC en la F-B LGA a comparaci6n con el Proyecto 
Mayo 2014, debido a la alta concentraci6n de sitios PEC a lo largo de la alineaci6n. Sin embargo, 
los impactos potenciales seran semejantes entre los del Proyecto de Mayo 2014 y los del F-B 
LGA, y se requerirfan los mismos tipos de medidas de mitigaci6n. 

S.6. 1 0  Seguridad 

Ambas alternativas podrian aumentar la demanda de personal de emergencia local alrededor de 
las estaciones debido a la actividad de la estaci6n y a la reurbanizaci6n y aumentar el desarrollo 
comercial/incrementar los empleados en la zona, lo que podria demorar el tiempo para 
responder a emergencias y podria requerir instalaciones gubernamentales nuevas o fisicamente 
alteradas que podrian impactar al medio ambiente. 
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Los departamentos de bomberos y agencias de la ley y los hospitales que prestarfan servicios a 
la F-B LGA y al Proyecto de Mayo 2014 serfan los mismos. Tres helipuertos se encuentran a 2 
millas del Proyecto de Mayo 2014 y de la F-B LGA, y un aeropuerto de servicio publico se 
encuentra a 2 millas de la F-B LGA, mientras que no hay aeropuertos de servicio publico dentro 
de 2 millas del Proyecto de Mayo 2014. Hay un total de 25 cruces de ferrocarril a nivel del 
terreno dentro de la huella de la F-B LGA: 8 cruces a nivel del terreno en la Ciudad de Shafter y 
17 en la Ciudad de Bakersfield. Los registros de FRA indican que historicamente, en los 8 cruces 
a nivel del terreno en Shafter, se han producido 29 accidentes de vehfculos, lo que ha resultado 
en 10 personas herida y 10 muertes (FRA 2016). Segun reportes de accidentes e incidentes de 
FRA, 108 accidentes / incidentes de tren ocurrieron en la porcion del area de estudio del 
Condado de Kern entre enero de 2004 y diciembre de 2009, resultando en 5 muertes y 22 
heridos. Segun los registros, entre enero de 2004 y diciembre de 2009 ocurrieron 89 accidentes I 
incidentes de trenes en los cruces de carretera I ferrocarril, lo que resulto en 12 muertos y 11 
heridos (FRA 2010b). Han ocurrido mas accidentes/incidentes y han resultado en mas 
fatalidades (aunque menos lesiones) en los cruces a nivel del terreno dentro del area de 
construccion y operacion del proyecto de Mayo de 2014. El disefio y la implementacion de la F-B 
LGA eliminarfa los cruces a nivel del terreno, lo que resultarfa en la eliminacion de conflictos de 
peatones y vehfculos con los trenes de BNSF que ocurren actualmente en la Ciudad de Shafter. 
Dieciseis escuelas se encuentran dentro de 0.25 millas del area de construccion y operacion de 
la F-B LGA. En particular, una parte del area de construccion y operacion de la F-B LGA estarfa 
ubicada en dos parcelas ocupadas por Valley Oaks Charter School y Free Will Christian 
Academy. Es muy probable que servidumbres de construccion temporales serfan requeridas en 
estas parcelas ocupadas por estas dos escuelas y una servidumbre permanente serfa requerida 
para acomodar el acceso a 34th Street para Valley Oaks Charter School, el cual impactarfa 
directamente uno de los edificios de la escuela. 

Las caracterfsticas de disefio del proyecto, los planes y los protocolos desarrollados como parte 
del Proyecto de Mayo 2014 evitarfan o minimizarfan la mayorfa de los impactos relacionados a 
seguridad y proteccion y se aplicarfan tambien a F-B LGA. 

S.6. 1 1 Socio-economia y Comun idades 

Los impactos potenciales que resultarfan del Proyecto de Mayo 2014 y de la F-B LGA incluyen la 
interrupcion y division de las comunidades y efectos economicos. Muches de estos impactos 
estan relacionados con el desplazamiento y reubicacion de residencias, negocios, 
funcionamientos agrfcolas e instalaciones comunitarias como resultado de las adquisiciones de 
propiedad para el Proyecto de Mayo 2014 y la F-B LGA. Como la F-B LGA seguirfa los 
corredores de ferrocarriles y ferrocarriles existentes y establecidos a traves de las areas urbanas 
y no dividirfa los barrios establecidos, causarfa menos interrupcion que el Proyecto de Mayo 
2014, que atravesarfa areas residenciales en el distrito noroeste de Bakersfield. Ademas, la F-B 
LGA no pasarfa por la comunidad de Crome, donde aproximadamente un tercio de los hogares y 
la unica iglesia en esta comunidad serfan desplazados por el Proyecto de Mayo 2014. Sin 
embargo, hay suficientes unidades residenciales comparables disponibles para acomodar a los 
residentes desplazados bajo cualquiera de las alternativas, por lo que no habra necesidad de 
construir viviendas adicionales como resultado del proyecto de HSR. 

La F-B LGA resultarfa en el desplazamiento de 15 empresas menos, que el Proyecto de Mayo 
2014, lo que equivale a 277 empleados menos desplazados. Muchas de las reubicaciones de 
negocios que ocurrirfan bajo la F-B LGA estan ubicadas en la comunidad de Oildale, donde la 
alineacion correrfa a traves de un area industrial que serfa evitada por el Proyecto de Mayo 
2014. Sin embargo, actualmente existen suficientes edificios disponibles para reubicar estas 
empresas bajo ambas alternativas. El impacto general de estas reubicaciones en las 
operaciones comerciales serfa significativo bajo ambas alternativas. 

La F-B LGA resultarfa en la division de 12 parcelas agrfcolas en dos o mas piezas maseque bajo 
el Proyecto de Mayo 2014. La implementacion tanto de la F-B LGA como del Proyecto de Mayo 
2014 resultarfa en el desplazo de una instalacion agrfcola. Ambas alternativas tendrfan 
aproximadamente el mismo impacto en el numero de empleos perdidos en la industria agrfcola. 
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Tanto la F-B LGA coma el Proyecto de Mayo 2014 resultarfan en la perdida de ingresos de 
impuestos de ventas a rafz del desplazamiento de negocios. Sin embargo, las ganancias de 
impuestos de ventas relacionadas con la construccion ayudarfan a compensar estas perdidas y 
las perdidas del impuesto de ventas asociadas con desplazamientos empezarfan a disminuir a 
medida que las empresas desplazadas se restablezcan en nuevas ubicaciones y nuevas 
empresas reemplacen a las que no volvieron a abrir. Se calcula que las gastos de materiales y 
suministros de la construccion local de la F-B LGA serfa $318.7 millones, mientras que las 
ingresos correspondientes a las impuestos locales sabre las ventas generados se estiman en 
alrededor de $3.53 millones, lo que supone un promedio de $707,000 anuales durante el perfodo 
de construccion de seis afios. Los ingresos de impuestos de ventas perdidos de empresas 
desplazadas bajo la F-B LGA equivalen aproximadamente $653,000 anualmente, lo que es 
$130,000 anualmente maseque el Proyecto de Mayo 2014. Las ganancias del impuesto de 
ventas relacionadas con la construccion ayudarfan a compensar estas perdidas, reduciendolas a 
aproximadamente $54,000 anualmente durante el perfodo de construccion de la F-B LGA. Se 
estima que el Proyecto de Mayo 2014 generarfa $758,000 en ingresos anuales de impuestos de 
ventas para la region durante el perfodo de construccion; las aumentos en las ingresos fiscales 
para el Condado de Kern se estiman que serfan $3.79 millones bajo el Proyecto de Mayo 2014. 

Se espera que la operacion del proyecto tendrfa un impacto positive general sabre las impuestos 
de ventas recaudados par las gobiernos locales tanto bajo el Proyecto de Mayo 2014 coma en la 
F-B LGA. 

S.6. 1 2  Plan ificaci6n d e  l a  Estacion,  Uso d e  l a  Tierra y Desarrol lo 

La construccion del Proyecto de Mayo 2014 y de la  F-B LGA tendrfa impactos temporales, 
incluyendo un aumento del ruido y contaminantes y la interrupcion de acceso a recurses 
comunitarios durante el perfodo de construccion. Estos impactos tambien incluirfan el uso 
temporal de la tierra para montaje de la construccion que cesarfa cuando la construccion se 
complete. Las tierras serfan restauradas a su condicion de pre-construccion al final de la 
construccion y devueltas al propietario, con acceso restaurado, conexiones de servicios publicos 
y de otras infraestructuras que ya existen. 

Los impactos de la operacion del proyecto son impactos permanentes e incluyen la adquisicion 
de bienes, aunque esa adquisicion ocurrirfa antes de la construccion. Tanto el Proyecto de Mayo 
2014 coma la F-B LGA convertirfan permanentemente tierras de usos agrfcolas, residenciales, 
industriales y comerciales a usos relacionados con el transporte, pero no cambiarfan las usos de 
la tierra adyacentes. En general, el Proyecto de Mayo 2014 resultarfa en mayores impactos 
asociados con la conversion de la tierra que la F-B LGA (976 acres en comparacion con 819 
acres bajo la F-B LGA). 

S.6. 1 3  Tierra Agricola 

La construccion de ambas alternativas resultarfa en uso temporal de tierras agrfcolas, incluyendo 
Tierras de Cultivo lmportantes, para sitios de construccion fuera del derecho de vfa permanente, 
tales coma las areas de montaje y desmantelamiento de materiales. Esta tierra serfa restaurada 
y devuelta a uso agrfcola despues de la construccion del proyecto se ha completado. La F-B 
LGA tendrfa efectos similares al Proyecto de Mayo 2014 en las siguientes temas: las efectos 
sabre la agricultura de animales confinados, las efectos sabre las canales de distribucion del 
riego, las efectos del ruido en las animales de pastoreo, las efectos inducidos par el viento y las 
efectos sabre la pulverizacion aerea. 

Tanto el Proyecto de Mayo 2014 coma la F-B LGA convertirfan Tierras de Cultivo lmportantes a 
usos no agrfcolas, dividirfan las parcelas agrfcolas y requerirfan la adquisicion total o parcial de 
parcelas registradas bajo el contrato de la Ley Williamson y Zonas de Seguridad de Tierras de 
Cultivo (FSZ, par sus siglas en ingles). Ademas de las adquisiciones completas o parciales, la F
B LGA tambien implementarfa un Programa de Consolidacion de Tierras de Cultivo para reducir 
las impactos causados par la separacion de las parcelas; mientras que la propiedad de las 
parcelas puede cambiar debido a la separacion, las parcelas remanentes mas grandes 
permanecerfan en uso agrfcola. La F-B LGA resultarfa en menores impactos permanentes a las 
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tierras agricolas, ya que convertiria permanentemente menos acres de Tierras de Cultivo 
lmportantes para uso no agricola y recibira una calificacion mas baja de conversion de tierra de 
cultivo de la Evaluacion de Tierra y Sistema de Evaluacion de Sitio (la F-B LGA resultaria en la 
perdida de 372 acres de tierras agricolas importantes, mientras que el Proyecto de Mayo 2014 
resultaria en la perdida de 485 tierras agricolas importantes). Ademas, se realizo un analisis de 
parcelas remanentes para determinar que parcelas de Tierras lmportantes de Cultivo cortadas 
par la huella del proyecto seguirian siendo economicamente viables para la agricultura o serian 
necesarias para convertir de uso agricola a uso no agricola. Las parcelas cortadas determinadas 
necesarias para convertirse al uso no agricola se denominan "parcelas no economicas". La F-B 
LGA resultaria en menos parcelas remanentes no economicas (12 parcelas remanentes) que el 
proyecto de Mayo 2014 (18 parcelas remanentes) y afectaria mas acres (114) de tierras de 
cultivo protegidas (es decir, Ley Williamson) que el Proyecto de Mayo 2014 (47 acres). 

S.6. 1 4  Parques, Recreaci6n y Espacio Abierto 

Hay dos parques menos ubicados a 300 pies de la linea central (tres comparado a cinco) de la F
B LGA comparado al Proyecto de Mayo 2014. Mas parques estan situados a menos de 0.5 millas 
de la propuesta ubicacion de la estacion de pasajeros F-B LGA a comparacion con la propuesta 
ubicacion de la estacion de pasajeros del Proyecto de Mayo 2014 (seis comparado a tres). Mas 
escuelas (que sirven coma recurses recreacionales) estan situadas a menos de 0.5 millas de la 
propuesta ubicacion de la estacion de pasajeros del Proyecto Mayo 2014 a comparacion con la 
propuesta ubicacion de la estacion de pasajeros de la F-B LGA (tres comparado a uno). 
Tambien, seis escuelas mas estarian ubicadas a 1,000 pies de la linea central del Proyecto de 
Mayo 2014 que de la linea central F-B LGA (ocho comparado a dos). Esto indica que, 
cuantitativamente, menos parques y recurses de espacios abiertos (incluidos las recurses 
recreativos escolares) estan situados cerca de la F-B LGA en comparacion con el Proyecto de 
Mayo 2014. La siguiente informacion proporciona una comparacion cualitativa de las recurses 
afectados par cada alternativa: 

• De todos las recurses de parques y espacios abiertos identificados dentro del area de 
estudio (1.000 pies de las lineas centrales propuestas), tanto el Proyecto de Mayo 2014 
coma la F-B LGA afectarian a Kern River Parkway, mientras que el Weill Park solo se veria 
afectado par la F-B LGA y Mill Creek Linear Park solo seria afectado par el Proyecto de 
Mayo 2014. 

• En Kern River Parkway, la F-B LGA y el Proyecto de Mayo 2014 resultarian en cierres 
temporales durante construccion, adquisicion permanente de partes de la ruta del rio Kern e 
introducirian una nueva caracteristica visual para las usuarios del parque; la F-B LGA 
afectaria principalmente a la ruta de bicicleta existente, mientras que el Proyecto de Mayo 
2014 afectaria a la ruta de bicicleta y una area plantada con arboles que proporciona la 
entrada al estacionamiento Sub Park D. La naturaleza y el alcance de las impactos 
potenciales en Kern River Parkway serian mas intensos bajo el Proyecto de Mayo 2014, 
debido a las efectos visuales asociados con el sendero de bicicletas y la entrada al 
aparcamiento del Subpark D. 

• En Weill Park, la F-B LGA introduciria ruido, vibraciones e impactos visuales que no 
ocurririan con el Proyecto de Mayo 2014. Weill Park es menos de dos acres de tamario, 
consiste en campos de hierba, y no es adyacente a las residencias. La F-B LGA 
resultaria en la adquisicion permanente de la porcion norte del Parque Weill; sin 
embargo, la Estacion de F Street propuesta incluiria un nuevo espacio abierto, lo que 
compensaria parcialmente la porcion del parque que se adquiriria para la construccion 
de la F-B LGA y proporcionaria un nuevo parque en generalmente la misma area de la 
porcion del parque adquirida. Weill Park no seria afectado par el Proyecto de Mayo 
2014. Par lo tanto, aunque las impactos al Weill Park serian mas intensos bajo la F-B 
LGA, la parte del parque desplazada seria parcialmente reemplazada par el nuevo 
espacio del parque incluido en la estacion propuesta de la F-B LGA. 

• En Mill Creek Linear Park, el Proyecto de Mayo 2014 introduciria una nueva servidumbre de 
mantenimiento de 90 pies de ancho para ubicar bases permanentes de las columnas que 
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soportarfan la gufa a traves de la porci6n del parque que se extiende a ambos lades de Kern 
Island Canal al sur de la vfa de ferrocarril de BNSF existente. Mill Creek Linear Park es un 
recurse discontinue de aproximadamente ocho acres en tamario total. Mill Creek Linear Park 
no serfa afectado por la F-B LGA. Por lo tanto, la naturaleza y el alcance de los impactos en 
Mill Creek Linear Park serfan mas intensos bajo el Proyecto de Mayo 2014. 

S.6. 1 5  Estetica y Recursos Visuales 

Los impactos esteticos generales durante la construcci6n serfan los mismos para la F-B LGA y el 
Proyecto de Mayo 2014. Bajo ambas alternativas, la construcci6n del HSR cerca del Kern River 
Parkway Bike Trail obstruirfa temporalmente las vistas panoramicas de la vegetaci6n natural y 
las formas del relieve, y podrfa aumentar la luz y el deslumbramiento, reduciendo la calidad 
visual de moderadamente alta a moderada. Del mismo modo, la construcci6n tanto de la F-B 
LGA como del Proyecto de Mayo 2014 tendrfa un efecto adverse en la calidad visual en el Valle 
rural de San Joaqufn y las partes urbanas de Bakersfield de la alineaci6n, asf como a traves de 
la Ciudad de Shafter, y ocasionarfa un impacto significativo relacionado con la obstrucci6n, la luz 
y el deslumbramiento. 

Debido a que la F-B LGA reubicarfa el viaducto elevado del HSR en la area rural de Shafter 
hacia el este por SR 99, no pasarfa cerca de los residentes rurales en la intersecci6n de 7th 
Standard Route y Santa Fe Way. Por lo tanto, la F-B LGA evitarfa el efecto adverse durante la 
operaci6n del Proyecto de Mayo 2014 a estos residentes. 

La F-B LGA tambien evitarfa los impactos de la operaci6n del Proyecto de Mayo 2014 en los 
vecindarios de viviendas para una familia en la unidad de paisaje de Rosedale/Greenacres. La F
B LGA atravesarfa la unidad de paisaje de North Bakersfield a lo largo de SR 99, pasando 
aproximadamente 300 pies de viviendas de una familia y multifamiliares a lo largo de Norris 
Road. Aunque la F-B LGA introducirfa impactos esteticos en North Bakersfield, el numero de 
receptores afectados en esta area serf a sustancialmente menor que el numero de receptores 
afectados en el area de Rosedale/Greenacres por el Proyecto de Mayo 2014. 

En la unidad de paisaje de Bakersfield Central, la F-B LGA evitarfa impactos visuales en el 
centre de Bakersfield al reubicar el viaducto elevado del HSR hacia el este entre SR 99 y las vfas 
del ferrocarril de Union Pacific Railroad. En la unidad de paisaje de East Bakersfield, la F-B LGA 
evitarfa impactos a las residencias aunque tendrfa impactos a un distrito comercial. 

En general, la F-B LGA reducirfa sustancialmente el numero de receptores residenciales 
adversamente afectados. Los impactos esteticos durante la construcci6n y en las escuelas 
serfan similares. En general, los impactos esteticos asociados con el Proyecto de Mayo 2014 y la 
F-B LGA serf an comparables con respecto a las determinaciones de impacto en las unidades de 
paisaje individuales; sin embargo, la F-B LGA no serfa tan impactante basado en los impactos 
reducidos a los receptores residenciales. 

S.6. 1 6  Recursos Cu ltu rales 

Las actividades que causan impactos en los recurses culturales suelen asociarse con la 
construcci6n de un proyecto: alteraci6n del terreno, material o alteraci6n ffsica de la 
urbanizaci6n, o alteraci6n de las caracterfsticas visuales. La construcci6n del Proyecto de Mayo 
2014 o de la F-B LGA ocurrirfa tanto en areas urbanas como rurales/subdesarrolladas. Ambas 
alternativas tendrfan el mayor potencial para afectar los recurses arquitect6nicos hist6ricos y 
arqueol6gicos de epoca hist6rica en las areas urbanas y el mayor potencial para afectar los sitios 
arqueol6gicos prehist6ricos no perturbados en areas rurales/subdesarrolladas. La F-B LGA 
resultarfa en efectos visuales adverses indirectos a cuatro recurses arquitect6nicos hist6ricos 
que estan listados o son elegibles para ser incluidos en el Registro Nacional de Lugares 
Hist6ricos (NRHP) y califican como recurses hist6ricos de acuerdo con CEQA y NEPA. Se 
identific6 un unico recurse que se considera hist6rico solo bajo CEQA dentro del area del 
proyecto F-B LGA. El Proyecto de Mayo 2014 podrfa resultar en un efecto directo a un recurse 
arqueol6gico que se supone elegible para ser incluido en NRHP y CRHR, y resultarfa en un 
efecto visual adverse indirecto a un recurse arquitect6nico hist6rico listado o elegible para ser 
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incluido en el NRHP, y causarfa cambios sustanciales adverses a cuatro recurses considerados 
historicos solo bajo CEQA. 

Ambas alternativas tendrfan el potencial de causar impactos a los recurses arqueologicos 
desconocidos. Los impactos a los recurses culturales asociados con el Proyecto de Mayo 2014 y 
la F-B LGA serfan comparables con respecto a las determinaciones de impacto de los recurses 
arqueologicos no identificados. La mitigacion de los impactos identificados y potenciales incluye 
la implementacion de los planes de tratamiento de los recurses prehistoricos e historicos 
desarrollados en coordinacion con el Oficial de Preservacion Historica del Estado, asf como el 
cumplimiento del marco de mitigacion esbozado en el Acuerdo Programatico y el Memoranda de 
Acuerdo para la proteccion de los recurses culturales que ya han sido desarrollados para este 
proyecto. 

S.6. 1 7  Crecimiento Reg ional 

Tanto el  Proyecto de Mayo 2014 como la F-B LGA podrfan tener impactos asociados con el 
crecimiento de la poblacion, vivienda, y/o empleo en la region a corto y largo plazos. La 
construccion del Proyecto de Mayo 2014 resultarfa en nuevo empleo a corto plazo relacionado 
con la construccion el cual podrfa atraer mas trabajadores a la region, aumentando asf la 
poblacion. La operacion del proyecto tambien tendrfa el potencial de directamente inducir el 
crecimiento en la region como resultado de nuevo empleo para operar y mantener el proyecto del 
HSR, indirectamente por los empleos creados para apoyar a los nuevos trabajadores de 
operaciones y puestos de trabajo adicionales creados como resultado de la mejora en 
conectividad de la region con el resto del estado, lo que se espera que aumente la competitividad 
de las industrias de la region y el crecimiento general de la economfa regional. El Proyecto de 
Mayo 2014 y la F-B LGA tendrfan impactos similares relacionados al crecimiento regional. 
Durante el perfodo de construccion de seis afios, el Proyecto de Mayo 2014 resultarfa en la 
creacion de aproximadamente 846 oportunidades de empleo a tiempo complete por afio mas que 
la F-B LGA en el Condado de Kern; sin embargo, ambas alternativas crearfan mas de 11,000 
oportunidades de empleo en el Condado. Se espera que la mayorfa de estas oportunidades de 
empleo se obtendrfan por los residentes locales y no habrfa un aumento sustancial de la 
poblacion. Tomando en cuenta el requerimiento de reubicar a los residentes desplazados por la 
construccion de la F-B LGA, existe suficiente vivienda disponibles en el area del proyecto y sf 
desarrollo residencial en el Condado de Kern continua, es improbable que nuevas viviendas 
serfan necesarios si hubieran trabajadores atrafdos a esta area por el proyecto. 

El Proyecto de Mayo 2014 y la F-B LGA resultarfan en aproximadamente la misma cantidad de 
vfas de ferrocarril que requerirfan mantenimiento, y una estacion de tren y una instalacion de 
mantenimiento de infraestructura que requerirfa operacion y mantenimiento. Por lo tanto, el 
numero de empleos directos, indirectos e inducidos generados por la operacion del sistema serfa 
el mismo para ambas alternativas. El crecimiento de la poblacion y el consume asociado del uso 
de la tierra que ocurrirfa como resultado del Sistema del HSR serfan tambien los mismos para 
ambas alternativas. Aunque tanto el Proyecto de Mayo 2014 como la F-B LGA crearfan nuevos 
empleos anuales al corto plazo en la region durante el perfodo de construccion, estos puestos de 
trabajo generalmente serfan ocupados por residentes locales y no resultarfan a un aumento 
sustancial de la poblacion. 

S.6. 1 8  lmpactos Acumu lativos y Secundarios 

Cuando se combinan con otros proyectos pasados, presentes y razonablemente previsibles, los 
impactos acumulados del Proyecto de Mayo 2014 y de la F-B LGA serfan comparables. Ademas, 
el Proyecto de Mayo 2014 y la F-B LGA resultarfan en una contribucion similar a los efectos 
acumulativos. En resumen, las diferencias entre el Proyecto de Mayo 2014 y la F-B LGA 
relevantes para los impactos acumulativos no son sustanciales, y no hay rasgos diferenciadores 
significativos para esta area tematica. 
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S.6. 1 9  J usticia Ambiental  

Al igual que el  Proyecto de Mayo 2014, la F-B LGA resultarfa en efectos desproporcionadamente 
altos y adversos en las poblaciones de minorfas y de bajos ingresos. Una comparaci6n de la 
intensidad de estos efectos desproporcionalmente adversos por cada alternativa en relaci6n con 
cada una de las areas de recursos analizadas en el Borrador EIR/EIS Suplementario muestra 
que cuatro areas de recursos tienen efectos menores bajo la F-B LGA y uno tiene efectos 
comparables (vease la Tabla 5-3 en el Capftulo 5 del Borrador EIR/EIS Suplementario). Los 
impactos acumulados tambien son comparables entre el Proyecto de Mayo 2014 y la F-B LGA. 
La F-B LGA incluye medidas de mitigaci6n que minimizarfan o evitarfan la mayorfa de los 
impactos asociados con la construcci6n y operaci6n del proyecto. Donde las medidas de 
mitigaci6n no reducirfan completamente los impactos en areas con poblaci6n de minorfas o de 
bajos ingresos, los efectos desproporcionadamente adversos continuarfan en poblaciones de 
minorfas y de bajos ingresos. Con la implementaci6n de la F-B LGA, el desplazamiento y la 
interrupci6n de la comunidad, el ruido y la vibraci6n, los impactos visuales y acumulativos 
tendrfan un efecto desproporcionadamente adverso en las poblaciones de minorfas y de bajos 
ingresos. 

S.6 .20 Comparaci6n de los Costos de Capital entre la F-B LGA y el Proyecto 
de Mayo 201 4 

La Tabla S-1 compara los costos de construcci6n y operaci6n del Proyecto de Mayo 2014 y de la 
F-B LGA. 

Tabla S-1 Comparaci6n de lmpacto del Costo y Operaci6n entre el Proyecto de Mayo 201 4 
y la F-B LGA 

Proyecto Mayo 201 4 F-B LGA 

I I I •  • I • I•  • • $2,893 . 7  m i l lones 

Costo de Operacion y Los costos de l Proyecto de Mayo 201 4 y de la F-B LGA se consideran igua les, y 
Manten imiento empienzan desde $ 57 .  7 m i l lones, con tarifas mas a ltas, a $80. 7 m i l lones, con 

tarifas mas bajas (d6 1ares 201 0) . 

Como se muestra en la Tabla S-1, los costos de construcci6n estimados del Proyecto de Mayo 
2014 son $206.2 millones maseque los estimados para la F-B LGA. El Proyecto de Mayo 2014 y 
la F-B LGA tienen aproximadamente el mismo numero de millas de trenes, estaciones y millas de 
ruta. Por lo tanto, los costos de Operaci6n y Mantenimiento para cada una de estas alineaciones 
se consideran iguales. Los costos asociados con el "Equipo de Operaci6n y Mantenimiento" para 
el Proyecto de Mayo 2014 y la F-B LGA se reparten sobre la base de millas de trenes operadas 
dentro del Proyecto de Mayo 2014 y la F-B LGA. Los costos asociados con el "Mantenimiento de 
lnfraestructura" del Proyecto de Mayo 2014 y la F-B LGA se asignan como una proporci6n de 
23.13 millas de ruta a las 800 millas de ruta totales. Los costos asociados con las "Estaciones" 
para el Proyecto de Mayo 2014 y la F-B LGA se distribuyen como una proporci6n basada en 1 de 
las 24 estaciones que se encuentran en el Proyecto de Mayo 2014 y la F-B LGA. Los costos de 
"Administraci6n" y "Contingencia" se calculan cada uno para ser el diez por ciento de los costos 
generales del sistema. Los costos de operaci6n y mantenimiento para el Proyecto de Mayo 2014 
y la F-B LGA se consideran iguales. 

S.7 Areas de Controversia 

Basado en los resultados de los esfuerzos de divulgaci6n publica a lo largo del proceso de 
revision ambiental, se conocen las siguientes areas de controversia: 

• Selecci6n de la alternativa del HSR preferida. 
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• lmpactos a flora y fauna silvestre de estado con estatus especial y reservas de fauna 
silvestre. 

• lmpactos a comunidades del corredor (incluyendo ruido, impactos de calidad visual, perdida 
de caracter y cohesion comunitaria y adquisicion de derechos de vfa). 

• lmpactos en las tierras de cultivo (incluyendo separacion de las tierras de cultivo, perdida de 
tierras de cultivo productivas y perdida de empresas agrfcolas). 

• lntercambios entre comunidades de corredores y tierras agrfcolas. 

S.8 Circulaci6n y Revision del Borrador del EIR/EIS Suplementario 

El Borrador del EIR/EIS Suplementario de la Seccion de Fresno a Bakersfield se distribuyo 
durante un periodo de revision de 60 dfas, que concluyo el 16 de enero de 2018. Se realizo una 
audiencia publica el 19 de diciembre de 2017 en Bakersfield para presentar el Borrador del 
EIR/EIS Suplementario y para dar al publico la oportunidad de hacer preguntas y recopilar 
informacion sabre el proyecto. El Borrador del EIR/EIS Suplementario se puso a disposicion para 
su revision de varias maneras. El documento se publico en las sitios web de la Autoridad y la 
FRA a partir del 9 de noviembre de 2017. Se distribuyeron copias impresas y electronicas a 56 
ubicaciones de repositories en las condados de Fresno, Kings, Tulare, Madera, Kern y 
Sacramento. Se enviaron copias a las agencias federales cooperantes y las agencias de 
fideicomiso y responsables del estado (incluyendo las copias enviadas a traves del Centro de 
lnformacion Estatal), y tambien estaban disponibles en las oficinas de la Autoridad en 
Sacramento y Fresno. Los discos compactos con el Borrador del EIR/EIS Suplementario en 
formate electronico fueron enviados, sin costo alguno, a todos las que las solicitaron. 

El Capftulo 9 del Borrador del EIR/EIS Suplementario contiene una lista de todas las reuniones 
de las agencias publicas llevadas a cabo hasta la fecha. 

S.9 Resumen de Comentarios Publicos y de Agencias 

Las reuniones de la agencia estatales se llevaron a cabo a partir de 2007 para la Seccion del 
Proyecto de Fresno a Bakersfield. Se realizaron talleres publicos, reuniones de puertas abiertas 
y otras sesiones informativas, se aceptaron comentarios del publico y se distribuyeron 
ampliamente las borradores documentos. Consulte el Capftulo 8 del EIR/EIS Final de la Seccion 
de Fresno a Bakersfield (pagina 8-1) para mas detalles sabre la coordinacion publica que ocurrio 
hasta marzo de 2014. 

Durante el desarrollo del Borrador del EIR/EIS Suplementario, algunas de las preguntas 
recibidas mas frecuentes eran sabre la generacion de ruido ( discutida mas adelante en la 
Seccion 3.4, Ruido y Vibracion del Borrador EIR/EIS Suplementario), valores de propiedad 
(valores de propiedad de parcelas que serfan adquiridas debido a la implementacion del 
proyecto) (discutido mas adelante en la Seccion 3.12, Socio-economfa y Comunidades del 
Borrador EIR/EIS Suplementario), adquisicion de derechos de vfa (discutido mas adelante en 
Apendice 3.12-A del EIR/EIS Final de la Seccion de Fresno a Bakersfielde), y oportunidades de 
empleo en la construccion. En las reuniones de puertas abiertas del proyecto, el personal del 
proyecto abordo estas y otras preguntas, refiriendose a menudo al analisis ambiental en 
desarrollo para el Borrador EIR/EIS Suplementario e informando a la gente de las proximas 
oportunidades para hacer comentarios. Las observaciones formuladas par el publico han 
informado el Borrador EIR/EIS Suplementario. Al desarrollar la F-B LGA, el personal del proyecto 
tambien considero alineaciones alternativas o modificaciones de diserio que individuos y 
organizaciones habfan sugerido (refierase al Borrador Memoranda de Resumen de Viabilidad del 
Borrador EIR/EIS Suplementario). Cuando las preguntas no pudieron ser respondidas en una 
reunion publica, el personal de alcance hizo un seguimiento con la (s) parte (s) interesada (s) o 
incluyo la discusion coma temas para ser abordados en futuras reuniones publicas. Con la 
informacion reunida durante las reuniones publicas, la Autoridad, en cooperacion con la Ciudad 
de Bakersfield y tambien la Ciudad de Shafter y el Condado Kern, realizo un analisis de alto nivel 
para evaluar la factibilidad y viabilidad de alternativas potenciales para llevar a cabo el disefio 
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preliminarey ambiental en el Borrador EIR/EIS Suplementario. En el Capftulo 2, Seccion 2.1.1 del 
Borrador EIR/EIS Suplementario, se presenta mas informacion sobre este analisis. 

Durante el desarrollo del EIR Suplementario Final para la F-B LGA, la Autoridad colaboro con 
agencias federales, estatales y locales, y mantuvieron reuniones para proporcionar 
actualizaciones del proyecto y obtener comentarios del publico. Un resumen de estas actividades 
se proporciona en el Capftulo 9 del Borrador EIR/EIS Suplementario. 

Durante el periodo de comentarios para el Borrador del EIR/EIS Suplementario, la Autoridad 
recibio 286 presentaciones de comentarios que consistieron en 1,068 comentarios individuales. 
Los comentarios cubrieron una amplia variedad de cuestiones y representaron puntos de vista de 
agencias gubernamentales (federales, estatales y locales), funcionarios electos, 
empresas/organizaciones e individuos (poblacion general). Los comentarios incluyeron 
comentarios de apoyo/oposicion a la F-B LGA y/o las alternativas al Proyecto de Mayo de 2014; 
comentarios que reflejaban la opinion del comentarista y que no inclufan comentarios sobre el 
diserio del proyecto o el documento ambiental; comentarios sobre la proximidad de la Estacion 
de F Street con el centre de Bakersfield y la estacion de Amtrak; y comentarios sobre los 
impactos de ruido y vibracion. 

Entre los comentarios recibidos del publico en general, los comentaristas expresaron su mayor 
preocupacion acerca de los efectos sobre la propiedad agrfcola y privada y los recurses de la 
comunidad. El publico en general y los duerios de negocios expresaron su preocupacion sobre la 
ubicacion de la Estacion F Street; se presentaron algunas solicitudes para que la Autoridad 
considere de una estacion en Old Town Kern en Sumner Street entre Beale Avenue y Miller 
Street. Los problemas comunes planteados por el publico en general y las empresas incluyen la 
seguridad, el ruido y la vibracion, los efectos de la construccion, los efectos del transporte, la 
conectividad del transporte publico y el impacto en los vecindarios. 

Las jurisdicciones afectadas generalmente incluyeron sus preferencias en sus comentarios 
presentados. La Ciudad de Shafter planteo un tema de preocupacion sobre los posibles impactos 
en el area del Plan Especffico de Gossamer Grove, ya que la alineacion de la F-B LGA 
atravesarfa la parte norte del area del plan especffico. El Condado de Kern expreso su 
preocupacion sobre los diserios y los impactos al transporte. 

5.1 0 ldentificaci6n de la Alternativa Preferida 

En la reunion de la Junta Directiva de la Autoridad de noviembre de 2015, la Junta discutio la 
oportunidad de identificar una Alternativa Preliminar Preferida en el Borrador EIR/EIS 
Suplementario de la seccion de Fresno a Bakersfield. La ventaja de identificar la Alternativa 
Preferida Preliminar en el Borrador EIR/EIS Suplementario es que el publico podrfa comentar 
mas anticipadamente sobre la Alternativa Preferida Preliminar permitiendo a FRA y la Autoridad 
tomar en consideracion tales comentarios y revisar aspectos del proyecto segun sea aplicable. 

En la reunion de la Junta Directiva de la Autoridad de mayo 2016, el personal de la Autoridad 
recomendo que la Junta identifique la F-B LGA como la Alternativa Preferida Preliminar en el 
Borrador EIR/EIS Suplementario de Fresno a Bakersfield. La Junta estuvo de acuerdo con la 
recomendacion del personal de que la F-B LGA sea designada como la Alternativa Preferida 
Preliminar en el Borrador del EIR/EIS Suplementario. 

La Autoridad ha determinado que hay informacion suficiente para identificar la F-B LGA como la 
Alternativa Preferida como se describe en el Borrador EIR/EIS Suplementario. La Alternativa 
Preferida se extiende desde Poplar Avenue, al norte de Shafter, hasta Oswell Street en 
Bakersfield. La estacion asociada con la Alternativa Preferida estarfa ubicada en la interseccion 
de SR 204 y F Street en Bakersfield. Se estima que la Alternativa Preferida costarfa 
aproximadamente $2,687.5 millones (en dolares de 2010). La Alternativa Preferida tendrfa 
menores costos de capital que el Proyecto de Mayo 2014, que se estima en $2,893.7 millones. 

La F-B LGA refleja la capacidad y la voluntad de la Autoridad de trabajar con las partes 
interesadas locales para refinar el proyecto del HSR para lograr resultados positives para las 
comunidades afectadas y el medic ambiente, cumpliendo con los objetivos generales del 
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proyecto consistentes con la Proposicion 1A aprobada por los votantes. La F-B LGA es la 
Alternativa Preferida porque es apoyada por la comunidad local (por ejemplo, la Ciudad de 
Bakersfield); resultarfa en menos impactos a tierras agrfcolas, de desplazamientos residenciales, 
a especies de plantas con status especial, a areas ribererias e impactos permanentes en aguas 
jurisdiccionales; costarfa menos construir; mejorarfa la circulacion de transito, el transito de 
peatones y bicicletas en la Ciudad de Shafter; y reducirfa el tiempo total de viaje en todo el 
sistema. 

S.1 1 Contenidos y organizaci6n del EIR Suplementario Final 

Las Pautas Estatales de la CEQA (Seccion 15132) requieren la elaboracion de un EIR final para 
incluir los componentes que se enumeran a continuacion. 

• Borrador del EIR o una revision del Borrador del EIR. 

• Comentarios recibidos sobre el Borrador del EIR. 

• Una lista de personas, organizaciones y agencias publicas que presentan comentarios sobre 
el Borrador del EIR. 

• Respuestas de la agencia lfder sobre los asuntos ambientales mas significativos. 

• Cualquier otra informacion agregada por la agencia principal. 

Este EIR Suplementario Final se presenta en formate de errata (es decir, los cambios al Borrador 
del EIR/EIS Suplementario se muestran en formate de errata [Apendice tecnico 3.1-B] en lugar 
de volver a publicar todo el Borrador del EIR/EIS Suplementario). Por lo tanto, el EIR 
Suplementario Final incluye el Borrador del EIR/EIS Suplementario y el EIR Suplementario Final. 
El EIR Suplementario Final esta organizado en cinco secciones principales de la siguiente 
manera: 

• Resumen ejecutivo. Esta seccion proporciona una descripcion general de la F-B LGA y sus 
posibles impactos. Tambien se incluyen en esta seccion las areas de controversia, una 
descripcion general del proceso de revision publica que se completo para el Borrador del 
EIR/EIS Suplementario, asf como la identificacion de la Alternativa Preferida para la Seccion 
de Fresno a Bakersfield desde el norte de Poplar Avenue hacia el sur de Oswell Street. 

• Respuestas estandar. Esta seccion proporciona las respuestas estandar de la Autoridad 
para abordar los problemas que son planteados con mayor frecuencia. Siguiendo la 
secuencia de numeracion del Borrador del EIR/EIS Suplementario, las respuestas estandar 
se proporcionan en el Capftulo 16 (ingles) y el Capftulo 17 (espariol). 

• Comentarios sobre el Borrador del EIR/EIS Suplementario y respuestas a comentarios. 
Los Capftulos 18 al 25 proporcionan una lista de todos los comentaristas que presentaron 
comentarios sobre el Borrador del EIR/EIS Suplementario, reproducciones de los 
comentarios escritos originales y respuestas a dichos comentarios. 

• Apendice tecnico 2-1. Este nuevo apendice tecnico evalua la viabilidad de una estacion 
terminal interina en la ubicacion de la Estacion de F Street, en consonancia con el Plan de 
Negocios de 2018. 

• Apendice Tecnico 3.1 -B, Cambios en el informe final resultante de los comentarios al 
borrador del informe. Este nuevo apendice tecnico muestra los cambios realizados en el 
texto, las tablas y las graficas (segun corresponda) en el EIR Suplementario Final que se 
hicieron desde la publicacion del Borrador del EIR/EIS Suplementario. 

• Secci6n H:  planes para la construcci6n de barreras acusticas. Esta seccion incluye los 
planes para la construccion de barreras acusticas que fueron omitidos inadvertidamente del 
Volumen Ill del Borrador del EIR/EIS Suplementario. 
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Resumen 

S. 1 1 . 1 Toma de Decisiones de la Autoridad de Trenes de Alta Velocidad de 
Cal iforn ia 

Aunque la Junta de la Autoridad certifico el EIR/EIS Final de la Seccion de Fresno a Bakersfield, 
que evaluo la alineacion desde la Estacion HSR de Fresno a la Estacion HSR de la Truxtun 
Avenue de Bakersfield, la Junta aprobo solamente el proyecto desde la Estacion HSR de Fresno 
hasta la 7th Standard Road, el cual es el limite norte de la ciudad de Bakersfield. La Junta 
determino que la F-B LGA es la Alternativa Preliminar Preferida en mayo de 2016. La Junta 
determinara si basada en el analisis en este EIR Suplementario Final, comentarios de la agencia, 
comentarios y testimonios publicos y un Hallazgo de Hecho y Declaracion de Principal 
Consideracion, aprobara la F-B LGA, el segmento comparable del Proyecto de Mayo 2014, o 
ningun proyecto en absoluto. 

Si la Autoridad procede con la aprobacion de la F-B LGA, la Autoridad presentarfa un Aviso de 
Determinacion que describe el proyecto y si el proyecto tendra un efecto significativo sobre el 
medio ambiente. Si la Autoridad aprueba un proyecto que resultara en impactos significativos 
identificados en el EIR Suplementario Final que no podran ser evitados o sustancialmente 
disminuidos a traves del disefio del proyecto y las caracterfsticas o medidas de evitacion, 
minimizacion y mitigacion, CEQA requiere la preparacion de una Declaracion de 
Consideraciones Primordiales. Esta declaracion debe proporcionar razones especfficas para 
apoyar el proyecto, incluyendo los beneficios economicos, legales, sociales, tecnologicos u otros 
beneficios del proyecto propuesto para mitigar los efectos ambientales adversos inevitables. Si 
se prepara dicha declaracion, el Aviso de Determinacion de la Autoridad hara referencia a la 
declaracion. 

5.1 2 Emisi6n de USFWS de la Enmienda de Opinion Biol6gica de 201 8 

Despues de la publicacion del Borrador del EIR/EIS Suplementario en mayo de 2018, la 
Autoridad, en representacion de FRA, solicito la reiniciacion de la consulta formal con el Servicio 
de Pesca y Vida Silvestre de los Estados Unidos (USFWS, por sus siglas en ingles) y se emitio 
una Enmienda de Opinion Biologica para la Seccion de Fresno a Bakersfield en julio de 2018 
(USFWS 2018). La Enmienda de Opinion Biologica incorpora la F-B LGA en la Opinion Biologica 
de la Seccion de Fresno a Bakersfield en general (08ESMF00-2012-F-0247). La Enmienda de 
Opinion Biologica de USFWS determino que la construccion del F-B LGA no era probable que 
pusiera en peligro las especies incluidas en la lista o que resultara en la destruccion o 
modificacion adversa del habitat crftico. Como se planteo en la Tabla 3.7-1 del Borrador del 
EIR/EIS Suplementario, las medidas de conservacion identificadas en las Opiniones Biologicas 
de 2014 y 2017 seguirfan aplicandose a la F-B LGA. 

5.1 3 Ejecuci6n del proyecto 

Despues de la presentacion del Aviso de Determinacion de la Autoridad, la Autoridad 
completarfa el disefio final, obtendrfa permisos de construccion y adquirirfa bienes antes de 
empezar la construccion. La Autoridad ha iniciado el proceso de adquisicion de derechos de 
paso en Bakersfield en lugares de larga duracion de negociamentos, y se preve que la 
adquisicion de derechos de vfa de la alineacion comenzara en el otofio de 2018. 

La Tabla S-2 proporciona una comparacion de alto nivel de las caracterfsticas clave asociadas 
con cada uno de los alineamientos alternativos presentados en el Borrador EIR/EIS 
Suplementario. La Tabla S-2 proporciona una comparacion de los impactos con una diferencia 
discernible entre el Proyecto de Mayo 2014 y la F-B LGA. Cuando los impactos entre las dos 
alternativas son similares, se ha incluido un resumen que identifica impactos de tipos similares. 
En el Apendice 8-A, Analisis de la Seccion Comparable (Proyecto de Mayo 2014), del Borrador 
EIR/EIS Suplementario, se presenta un analisis mas detallado de los efectos ambientales 
asociados al Proyecto de Mayo 2014 y un resumen de comparacion subsiguiente de los 
impactos entre el Proyecto de Mayo 2014 y la FB LGA. 
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Resumen 

Tabla S-2 Comparaci6n del lmpacto entre el Proyecto de Mayo 201 4 y la F-B LGA 

lmpacto Proyecto Mayo 201 4 F-B LGA I I 
Costos del proyecto 

Costas del Proyecto Ano Base $2,893 . 7  $2 ,687 . 5  
201 0 Dolares (mi l lones) 

lmpactos del Transporte 

lmpactos de la Construccion :  No hay un  impacto d iferenciador s ign ificativo en la construcci6n entre e l  Proyecto de  
Mayo 201 4 y la F -B LGA re lac ionado a l  transporte y e l  trafico. 

lmpactos de la Operacion del Proyecto : 

TR#l 1 :  Camb ios en los 1 4  cierres de carreteras 1 0  cierres de carreteras permanentes 
Movimientos y F lujos de permanentes 
Vehfculos en Autop istas y 
Carreteras 

TR#l 3: l mpactos en la Red N ingun segmento de la carretera Un segmento de la carretera operarra por 
de Carreteras Loca l deb ido operarfa por debajo de los debajo de los estandares 
a la Actividad de la Estac ion estandares. 

N ingun segmento de la carretera Dos segmentos de la carretera 
experimentarfa un impacto experimentarfan  un impacto s ign ificativo 
s ign ificativo conforme a Futuro (Ano conforme a Futuro (Ano 2035) con 
2035) con Cond iciones de l Proyecto Cond iciones del Proyecto (operac iona l) 
(operac iona l) 

1 1  i ntersecciones de estud io 1 5  intersecciones de estud io operarran  por 
operarfan  por debajo de los debajo de los estandares. 
estandares. 

lmpactos a la Calidad del Aire y Cambio Climatico 

lmpactos de la Construccion :  No hay un  impacto d iferenciador s ign ificativo en la construcci6n entre e l  Proyecto de 
Mayo 201 4 y la F -B LGA a la ca l idad de l a i re y e l  cambio c l imatico globa l .  

lmpactos de la  Operacion del Proyecto : No existe un  impacto d iferenciador s ign ificativo entre e l  Proyecto de Mayo 
201 4 y la F -B LGA a la ca l idad de l  a i re y e l  cambio c l imatico globa l .  

lmpactos de Ruido y Vibraciones 

lmpactos de la Construccion :  No hay un  impacto d iferenciador s ign ificativo a ra rz de la construccion entre e l  
Proyecto de Mayo 201 4 y la F -B LGA asociados con e l  ru ido y las vibraciones. 

lmpactos de la Operacion del Proyecto : 

N&V#3 : l mpactos Moderados y 305 impactos de ru ido severos alln  1 52 impactos de ru ido severos alln  con 
Severos de l Ruido de la con mit igaci6n a ra fz de la mit igaci6n a ra fz de la operaci6n de l 
Operac ion de l Proyecto a operacion de l proyecto proyecto 
Receptores Sensib les 

N&V#5 : l mpactos de la Vibracion O propiedades afectadas por la 1 8  propiedades afectadas por la vibrac i6n .  
de l  Proyecto vibrac i6n .  

Campos E lectromagneticos e lmpactos de lnterferencia E lectromagnetica 

lmpactos de la Construccion :  No existe un  impacto d iferenciador s ign ificativo en la construcci6n entre e l  Proyecto 
de Mayo 201 4 y la F -B LGA re lac ionado a EMF / EM I .  

lmpactos de la Operacion de l  Proyecto : Dos receptores sensib les (hospita les) estan ub icados dentro de los 200 
pies de l Proyecto de Mayo 201 4 y no hay n inguno loca l izado a menos de 200 pies de la F-B LGA. Los impactos 
serfan  menos con la imp lementaci6n de la F -B LGA en comparaci6n con la implementaci6n del Proyecto de Mayo 
201 4 .  
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Resumen 

lmpacto I Proyecto Mayo 201 4 I F-B LGA 

Servicios Publ icos y Energia 

lmpactos de la Construccion :  

PU&E#3: Demanda de agua a 265 . 3  AFY (1 , 333 . 1  acres-p ies en 244 .05 AFY (1 ,201 .25 acres-p ies en tota l) 
ra iz de la construccion tota l) 

PU&E#4: Generaci6n de 484,068 yardas cub icas 468,000 yardas cub icas 
Desperdicios a ra iz de la 
construcci6n 

PU&E#5: Consumo de energia a 998 .48 b i l l iones BTU (s in MO I F) 980 .53 b i l l iones BTU (s in MO I F) 
ra iz de la construcci6n 1 ,037 . 7  b i l l iones BTU (con MOI F) 1 ,01 8 . 75  b i l l iones BTU (con MOI F) 

lmpactos de la Operacion del Proyecto : No existe un  impacto d iferenciador s ign ificativo en e l proyecto entre e l 
Proyecto de Mayo 201 4 y la F -B LGA con respecto a servicios pllb l icos o a energia .  

Recursos Biologicos y Humedales 

lmpactos de la Construccion y Operacion : 

B IO#l : l mpactos a Especies de lmpactos D i rectos - 1 1 2 .26 acres lmpactos D irectos - 62. 1 3  acres 
Plantas de Estado Especia l 
(NLlmero de acres d i rectamente 
impactados que t ienen el 
potenc ia l de soportar especies de 
plantas de estatus especial) 

B IO#2 : l mpactos a Especies de lmpactos Permanentes - 977 . 42 lmpactos Permanentes - 81 9 . 3 1  acres 
Fauna Si lvestre de Estatus acres lmpactos Temporales - 1 70 .42 acres 
Especia l l mpactos Temporales - 678 .99 
(NLlmero de acres d i rectamente y acres 
tempora lmente impactados que 
t ienen e l potenc ia l de soportar las 
especies de fauna s i lvestre de 
estatus especial) 

B IO#3 : l mpactos a Comun idades lmpactos Permanentes - 0. 70 acre lmpactos Permanentes - 1 .  1 3  acres 
de Plantas de Estatus Especia l l mpactos Temporales - 0.30 acre lmpactos Temporales - 0.41 acre 

B IO#4 : l mpactos a las Aguas lmpactos Permanentes - 1 7 .03 lmpactos Permanentes - 1 5 .96 acres 
Ju risdicciona les acres lmpactos Temporales - 1 .  1 8  acres 

lmpactos Temporales - 3 . 1 1 acres 

B IO#5 : l mpactos a Areas de Proyecto no loca l izado en un Area Proyecto no loca l izado en un Area de 
Conservaci6n de Conservaci6n; por lo tanto, no Conservaci6n; por lo tanto, no cuantificado 

cuantificado 

B IO#6: l mpactos a los Arboles NLlmero no generado para e l 41 2 
Protegidos ana l is is comparativo en la 

documentac i6n . 

H idrologia y Recursos Hidricos 

lmpactos de la Construccion :  No existe un  impacto d iferenciador s ign ificativo a ra iz de la construcci6n entre e l 
Proyecto de Mayo 201 4 y la F -B LGA a la h idro logfa y los recursos h fdricos. 

lmpactos de la Operacion del Proyecto : No hay un  impacto d iferenciador s ign ificativo a ra fz de la operaci6n entre 
e l Proyecto de Mayo 201 4 y la F -B  LGA a la h idro logia y los recursos h fdricos. 

Geologia, Suelos, Sismicidad y Paleontologia 
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Resumen 

lmpacto Proyecto Mayo 201 4 F-B LGA I I 
lmpactos de la Construccion :  No hay un  impacto d iferenciador s ign ificativo a ra fz la construccion entre e l  Proyecto 
de Mayo 201 4 y la F -B LGA a la geologfa ,  los suelos, la s ismic idad y la paleontologfa .  

lmpactos de la Operacion de l  Proyecto : No hay un  impacto d iferenciador s ign ificativo a ra fz de la operacion entre 
e l  Proyecto de Mayo 201 4 y la F -B  LGA a la geologfa ,  los sue los, la s ismic idad y la pa leontologfa .  

Materia les Peligrosos y Desechos 

lmpactos de la Construccion :  

HW#3 : Construccion en o cerca 2 sitios PEC dentro de 1 50 pies de 1 49 sitios PEC dentro de 1 50 pies de la 
de los sit ios PEC la hue l la .  hue l la .  

HW#4 : Actividades Temporales Hay 22 escuelas dentro de 0 .25 Hay 16 escuelas dentro de 0 .25 m i l las de 
de Materiales Pel igrosos y m i l las de la hue l la de la la huel la de la construccion .  
Desechos en la Prox imidad de construccion .  
Escuelas. 

HW#5 : Construccion en la No hay vertederos activos o Hay 1 3  (1 activo) vertederos dentro de 
Prox imidad de Vertederos cerrados dentro de 0 .25 m i l las de la 0.25 m i l las de la huel la de la F-B LGA. 
y Pozos de Petro leo huel la de l Proyecto de Mayo 201 4 .  

2 pozos de petro leo activos dentro O pozos de petro leo activos dentro de los 
de los 1 50 pies de la l fnea centra l .  1 50 pies de la l fnea centra l .  

lmpactos de la  Operacion del Proyecto : No existe un  impacto d iferenciador s ign ificativo a ra fz de la operacion 
entre e l  Proyecto de Mayo 201 4 y la F-B LGA con respecto a los materiales pel igrosos y desechos. 

Seguridad y Proteccion 

lmpactos de la Construccion :  No existe un  impacto d iferenciador s ign ificativo a ra fz de la construccion entre e l  
Proyecto de Mayo 201 4 y la LGA F -B con respecto a la segur idad y proteccion .  

lmpactos de la Operacion del Proyecto : No existe un  impacto d iferenciador s ign ificativo a ra fz de la operacion 
entre e l  Proyecto de Mayo 201 4 y la F-B LGA con respecto a la segur idad y proteccion .  

Socio-economia y Comunidades 

lmpactos de la Construccion :  

SO#4 : Ganancias de los l ngresos $758,000 anua lmente o $235,000 $707 ,000 anua lmente o $54,000 cuando 
F iscales Relac ionados con la cuando esta compensado con las esta compensado con las perd idas fisca les 
Construccion perd idas de impuestos de ventas de de las empresas desplazadas 

las empresas desplazadas 

lmpactos de la Operacion del Proyecto : 

SO#6: l nterrupcion de la 20 insta laciones comun itar ias 1 5  insta laciones comun itar ias clave 
Cohesion Comunitaria o de la claves afectadas1 afectadas1 

Divis ion de Comunidades 2 insta laciones re l ig iosas 0 insta laciones re l ig iosas desplazadas. 
Existentes por la Operacion de l desplazadas
Proyecto 

SO#9 : Desplazamientos 384 un idades de vivienda 86 un idades de vivienda desplazadas 
Residencia les desplazadas (estimado) . (estimado) . 

SO#1 0 :  Desplazamientos 392 empresas comerciales e 377 empresas comerciales e industr iales 
Comerciales e l ndustria les industria les desplazadas desplazadas (estimadas) . 

(estimadas) . 

SO#1 1 :  Efectos del Proyecto en Divide 1 0  parcelas agrfco las Divide 22 parcelas agrico las 
Negocios Agrico las 
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Resumen 

lmpacto I Proyecto Mayo 201 4 I F B LGA 

SO#l 5 :  Cambios en los 384 un idades residencia les, 86 un idades residencia les; desplazando a 
F i nanc iam ientos de l D istrito desplazando a 1 01 estud iantes . 22 estud iantes . 
Escolar y Efectos de Acceso a la 
Escuela 

SO#1 7 :  Efectos Sabre los Pierde $4 .2  m i l lones en impuestos a Pierde $3 .6  m i l lones en impuestos a la 
l ngresos F iscales de lmpuestos a la propiedad propiedad 
la Propiedad y las Ventas Pierde aprox imadamente $523,000 Pierde aprox imadamente $653,000 en 
Relacionadas con la Operacion en ingresos anua les de impuestos ingresos anua les de impuestos de ventas 

de ventas 

Plan ificacion de la Estacion, Uso de la Tierra y Desarrollo 

lmpactos de la Construccion :  No hay un impacto d iferenciador s ign ificativo a ra fz de la construccion entre e l  
Proyecto de Mayo 201 4 y la F -B LGA con respecto a la p lan ificac ion de la estacion, e l  uso de la t ierra y e l  desarro l lo .  

lmpactos de la Operacion del Proyecto : 

LU#2: Convers ion Permanente de El Proyecto de Mayo 201 4 La F -B LGA resu lta rfa en la convers ion 
los Usos de la Tierra Existente a l  resu lta rfa en la convers ion permanente de mas acres de usos 
Uso de l Transporte. permanente de mas acres de usos industria les y de insta lac iones 

residencia les, agrfco las, comun itar ias, en comparacion con e l  
comerciales, mu ltifam i l i a res y Proyecto de Mayo 201 4 .  
residencia les un ifam i l i a res, y otros Un ifami l i a r  1 acres 
usos en comparacion con la F -B Mu lt i-fami l i a r  2 acres 
LGA.the F -B LGA. Comerc ia l  20 acres 
Un ifami l i a r  53 acres I ndustr ia l  1 1 5  acres 
Mu lt i-fami l i a r  4 acres l nsta laciones Comunitar ias 2 76 acres 
Comerc ia l  25 acres 

Agricu ltura3 323 acres 
I ndustr ia l  54 acres 

Otros4 281 acres 
l nsta laciones 
Comunitarias2 1 7  acres 
Agricu ltura 3 429 acres 
Otros4 394 acres 

Tierra Agricola 

lmpactos de la Construccion :  No existe un impacto d iferenciador s ign ificativo a ra fz de la construccion entre el 
Proyecto de Mayo 201 4 y la F -B LGA a la t ierra agrfco la .  

lmpactos de la Operacion del Proyecto : 

AG#4 : Convers ion Permanente 485 acres de Tierras de Cu ltivo 372 acres de Tierras de Cu ltivo 
de Tierra Agrico la a Uso no lmportantes. l mportantes. 
Agrfcola La tasa de impacto de convers ion La tasa de impacto de convers ion de 

de tierras de cu ltivo es 1 44 .  tierras de cu ltivo es  1 40 .  

AG#5 : Efectos Sabre la Tierra 1 8  parcelas remanentes no 1 2  parcelas remanentes no economicas 
Agrfco la de la Divis ion de economicas que tota l izan 10 acres . que tota l izan 20 acres. 
Parcelas 

AG#6: Efectos en la Tierra de 47 aecres de Tierras de Wi l l iamson 1 1 4  acres de Tierras de Wi l l iamson Act. 
Acuerdo con la Ley Wi l l iamson o Act. 
los Contratos FSZ, Zon ificac ion 
Loca l 

Parques, Recreacion y Espacio Abierto 

lmpactos de la Construccion :  No existe un impacto d iferenciador s ign ificativo a ra fz de la construccion entre el 
Proyecto de Mayo 201 4 y la F -B LGA a parques, recreacion y espacios ab iertos . 
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Resumen 

lmpacto Proyecto Mayo 201 4 F-B LGA I I 
lmpactos de la Operacion del Proyecto : No existe un  impacto d iferenciador s ign ificativo a ra fz de la operacion 
entre e l  Proyecto de Mayo 201 4 y la F-B LGA para parques, recreaci6n y espacios ab iertos. 

Estetica y Recursos Visuales 

lmpactos de la Construccion :  No existe un impacto d iferenciador s ign ificativo a ra fz de la construccion entre el 
Proyecto de Mayo 201 4 y la F -B LGA con respecto a la estetica y los recursos visuales. 

lmpactos de la Operacion del Proyecto : No existe un  impacto d iferenciador s ign ificativo a ra fz de la operaci6n 
entre e l  Proyecto de Mayo 201 4 y la F-B LGA con respecto a la estetica y los recursos visuales. 

Recursos Culturales 

lmpactos de la Construccion :  

CU L#le: Pos ib les Efectos Un recurso arqueol6g ico No se identificaron recursos arqueol6g icos 
Adversos sobre los Recursos identificado dentro del Area de dentro del APE .  
Arqueol6g icos debido a las Efectos Potencia les (APE ,  por sus 
Activ idades de Construcci6n siglas en ing les) se presume es 

e leg ib le para e l  NRHP  ya que noese 
pudo hacer una eva luacion 
completa por la fa lta de acceso. 

CU L#2 : Efectos Adversos Cambios sustancia les adversos a Efectos visua les ind i rectos a recu rsos 
Potencia les a los Recursos cinco recursos considerados h ist6ricos bajo CEQA. 
Arqu itecton icos H istoricos debido h istoricos solo bajo CEQA. 
a las Actividades de Construccion No habrfa efectos adversos d i rectos La introduccion de caracterfsticas visuales 

o efectos visuales adversos en las prox im idades del Hotel Noriega no 
ind i rectos a la Sociedad Juarez d isminu i rfa la i ntegr idad de l recurso 
Mutua l ista Mexicana TCP con la h istorico. 
imp lementacion de las condic iones 
descritas en al Memoranda de 
Acuerdo (MOA, por sus s ig las en 
ing les) de la Secc i6n de Fresno a 
Bakersfie ld para evita r y m in im izar 
posib les efectos adversos . 

lmpactos de la Operacion del Proyecto : No existe un impacto d iferenciador s ign ificativo a ra fz de la operaci6n 
entre e l  Proyecto de Mayo 201 4 y la F-B LGA a los recursos cu ltu rales. 

Crecimiento Reg ional 

lmpactos de la Construccion :  No existe un  impacto d iferenciador s ign ificativo a ra fz de la construcci6n entre e l  
Proyecto de Mayo 201 4 y la F -B LGA con respecto a l  crec imiento reg iona l .  

lmpactos de la  Operacion del Proyecto : No existe un  impacto d iferenciador s ign ificativo a ra fz de la operacion 
entre e l  Proyecto de Mayo 201 4 y la F-B LGA con respecto a l  crec imiento reg iona l .  

lmpactos Acumulativos 

lmpactos de la Construccion :  No existe un impacto d iferenciador s ign ificativo a ra fz de la construccion entre el 
Proyecto de Mayo 201 4 y la F -B LGA con respecto a impactos acumu lativos . 

lmpactos de la Operacion del Proyecto : No existe un impacto d iferenciador s ign ificativo a ra fz de la operaci6n 
entre e l  Proyecto de Mayo 201 4 y la F-B LGA con respecto a impactos acumu lativos . 

Justicia Ambiental 

lmpactos de la Construccion :  No existe un  impacto d iferenciador s ign ificativo a ra fz de la construcci6n entre e l  
Proyecto de Mayo 201 4 y la F -B LGA con respecto a la justic ia ambienta l .  

lmpactos de la  Operacion del Proyecto : Menos impactos ocurrirfan  bajo la F -B LGA, ya  que no pasarfa po r  los 
vecindarios establecidos, mientras que e l  Proyecto de Mayo 201 4 pasarfa areas residencia les en e l  Distrito Noroeste 
de Bakersfie ld y potenc ia lmente d iv id i rfa a la comunidad de Crome. 
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1 Los efectos socioecon6micos incluyen el desplazamiento ,  el acceso restringido tempora l ,  los impactos como el ruido, el po lvo y e l  
deslumbramiento a raiz de la construcci6n, lo que perturbaria su uso .  
1 Las lnsta laciones Comun itarias incluyen e l  uso gubernamenta l ,  y otras agencias pllbl icas y cuasi-pllbl icas, parques pllbl icos y escuelas. 
3 La agricu ltura incluye minerales y petr61eo, areas de manejo de recursos y l lanuras de inundaci6n. 
4 Otro incluye e l  derecho de paso, e l  transporte y las tierras vacantes. 
Por sus siglas en ing les: 
AG = Recursos Agrico las LU = Uso de la Tierra 
APE = Area de Efectos Potenciales MOA = Memorando de Acuerdo 
BIO = Recursos Biol6g icos y Humedales MO IF  = lnsta laci6n de manten imiento de la infraestructura 
BTU = Un idad termica Britan ica N&V = Ruido y Vibraci6n 
CEQA = Ley de Cal idad Ambienta l  de Cal ifornia N RHP  = Registro Nacional de Lugares H ist6ricos 
CUL = Recursos Cu lturales s PEC = Preocupaci6n Ambienta l  Potencial 
EMF/EMI  = campo electromagnetico I interferencia e lectromagnetica PU&E = Servicios Pllbl icos y Energ ia 
F-B LGA = Alternativa Loca lmente Generada de Fresno a Bakersfield SO = Socio-economia y Comun idades 
FSZ = Zonas de Seguridad de las Tierras de Cu ltivo TCP = Propiedad cu ltura l tradicional 
HW = Residuos y Materia les Pel igrosos TR = T ransporte 

La Tabla S-3, Medidas de Mitigaci6n de la F-B LGA, identifica los impactos potencialmente 
significativos de la F-B LGA, asi como cualquier nueva medida de mitigaci6n aplicada a la F-B 
LGA. Cabe serialar que la Tabla S-3 solo muestra los impactos que son aplicables a la F-B LGA. 
En los casos en que los impactos no son aplicables a la F-B LGA pero son aplicables a las 
declaraciones de impacto del proyecto de Mayo 2014 noese incluyen en la Tabla S-3. Las 
medidas de mitigaci6n desarrolladas especificamente para la F-B LGA sonHWR-MM#1, HWR
MM#2, asi como S&S-MM#2, S&S-MM#3 y S&S-MM#4. Algunos impactos significativos 
seguirian siendo significativos despues de la mitigaci6n. Estos impactos son: N&V#3, AG#4, 
AG#5, AVR#4, AVR#5, CUM-N&V, CUM-SO, CUM-AG, CUM-VO, e CUM-CUL e impactos do 
Justicia Ambiental por ruida, impactos de comunidades, e impactos esteticas. 

La Tabla S-3 en el Borrador del EIR/EIS Suplementario omiti6 por error ciertos impactos 
identificados en las secciones de recursos individuales en el Capitulo 3 del Borrador del EIR/EIS 
Suplementario. Esta omisi6n ha sido corregida en el EIR Suplementario Final y, cuando sea 
apropiado, las medidas de mitigaci6n correspondientes (tambien identificadas en el Capitulo 3 
del Borrador del EIR/EIS Suplementario), se han incorporado a la Tabla S-3. Las revisiones 
hechas a la Tabla S-3 en este EIR Suplementario Final incorporan un lenguaje consistente con el 
documentado en el Capitulo 3 del Borrador del EIR/EIS Suplementario. Las revisiones a la Tabla 
S-3 no resultan en nuevos impactos significativos resultantes del proyecto que no se identificaron 
previamente en el Borrador EIR/EIS Suplementario, y no ha habido un aumento sustancial en la 
severidad de los impactos (Pautas CEQA, Secci6n 15088.5). 

El Borrador del EIR/EIS Suplementario identific6 que los siguientes impactos seguirian siendo 
importantes incluso despues de la aplicaci6n de la mitigaci6n: 

• El Ruido y La Vibraci6n afectan N&V#5 y N&V#7. El texto anterior a la Tabla S-3 en el 
Borrador EIR/EIS Suplementario incluy6 err6neamente lmpactos N&V#5 y N&V#7 como 
significativos despues de la aplicaci6n de la mitigaci6n. Como se identific6 en la pagina 3.4-
35 del Borrador EIR/EIS Suplementario, Impact N&V#5 "requiere un trabajo de seguimiento 
especial y estrategias de mitigaci6n para reducir los niveles de vibraci6n operacional a 
menos que significativo bajo CEQA." Como se identifica en las paginas 3.4-40 y 3.4-41 del 
Borrador EIR/EIS Suplementario, de lmpacto N&V#7 con implementaci6n de la medida de 
mitigaci6n N&V-MM#7, tales como barreras de ruido para reducir los impactos de ruido 
operativo a largo plazo resultarian en un impacto menos que significativo bajo CEQA. "Este 
error ha sido corregido en el EIR Suplementario Final, y la lista correcta de impactos se 
enumera en el texto anterior. 

• lmpacto de los Recursos Biol6gicos BIO#7. El texto anterior a la Tabla S-3 en el Borrador 
EIR/EIS Suplementario incluy6 err6neamente el lmpacto BIO#7 como significativo despues 
de la aplicaci6n de la mitigaci6n. Como se identifica en la pagina 3.7-87 del Borrador EIR/EIS 
Suplementario, "no se espera que las actividades operacionales que requieren 
mantenimiento del ferrocarril tengan efectos" en los habitats de interes. Este error se corrigi6 
en el EIR suplementario final y la lista correcta de impactos se enumera en el texto anterior. 
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• Planificacion de la Estacion, uso del suelo y impacto en el desarrollo LU#2. El texto que 
precede a la Tabla S-3 en el Borrador EIR/EIS Suplementario cito erroneamente LU de 
lmpacto#2 coma significativo despues de la aplicacion de la mitigacion. Como se identifica 
en las paginas 3.13-13 y 3.13-14 del Borrador EIR/EIS Suplementario, Impact LU#2 seria 
menos que significativo bajo CEQA. Este error se corrigio en el EIR suplementario final y la 
lista correcta de impactos se enumera en el texto anterior. 

• lmpacto de la Tierra Agricola AG#4. El texto anterior a la Tabla S-3 en el Borrador EIR/EIS 
Suplementario enumera correctamente Impact AG#4 coma significativo despues de la 
aplicacion de la mitigacion. No se han realizado cambios con respecto a este impacto en 
este EIR Suplementario Final. 

• Estetica y Recurses Visuales AVR#4 y AVR#5. El texto que precede a la Tabla S-3 en el 
Borrador EIR/EIS suplementario enumera correctamente lmpactos AVR#4 y AVR#5 coma 
significativos despues de la aplicacion de la mitigacion. No se han realizado cambios con 
respecto a este impacto en este EIR Suplementario Final. 

• lmpacto de las Recurses Culturales CUL#2. El texto que precede a la Tabla S-3 en el 
Borrador EIR/EIS Suplementario incluyo erroneamente el lmpacto CUL#2 coma significativo 
despues de la aplicacion de la mitigacion. Como se identifica en la Tabla 3.17-7 del Borrador 
EIR/EIS Suplementario (paginas 3.17-50 y 3.17-51), Impact CUL#2 seria menos que 
significativo bajo CEQA. Este error se corrigio en el EIR suplementario final y la lista correcta 
de impactos se enumera en el texto anterior. 

• lmpactos Acumulativos CUM-N&V. El texto anterior a la Tabla S-3 en el Borrador EIR/EIS 
Suplementario enumera correctamente Impact CUM N & V coma significativo despues de la 
aplicacion de la mitigacion. No se han realizado cambios con respecto a este impacto en 
este EIR Suplementario Final. 

• lmpactos de la Justicia Ambiental para el ruido, las impactos de la comunidad y la estetica. 
El texto anterior a la Tabla S-3 en el Borrador EIR/EIS Suplementario enumera 
correctamente las impactos de la Justicia Ambiental para el ruido, las impactos comunitarios 
y la estetica coma significativos despues de la aplicacion de la mitigacion (especificamente 
relacionados con la operacion del proyecto). Noese han realizado cambios con respecto a 
este impacto en este EIR Suplementario Final. 

Como se indica en el texto sombreado, el EIR suplementario final incluye las impactos que se 
omitieron inadvertidamente de la lista de impactos que seguirian siendo significativos despues de 
la implementacion de la mitigacion. 

• lmpacto de N&V#3. El texto anterior a la Tabla S-3 en el Borrador EIR/EIS Suplementario 
omitio erroneamente el lmpacto N&V#3 coma significativo despues de la aplicacion de la 
mitigacion. Como se identifica en las paginas 3.4-28, 3.4-30 y 3.4-31 del Borrador EIR/EIS 
Suplementario, "la implementacion de la medida de mitigacion N&V-MM#3 [para lmpacto 
N&V#3] reduciria las impactos del ruido del proyecto. Sin embargo, la construccion de 
barreras contra el ruido puede no ser factible o economicamente razonable, el aislamiento 
acustico puede no ser factible acustica o practice para ciertas estructuras, y el trabajo de 
seguimiento especial puede no reducir las impactos del ruido. Par lo tanto, las impactos del 
ruido del proyecto con la implementacion de medidas de mitigacion seguirian siendo 
importantes bajo CEQA." Esta omision se corrigio en el EIR Final Suplementario, y la lista 
correcta de impactos se detalla en el texto anterior. 

• lmpacto CUM-AG. El texto anterior a la Tabla S-3 en el Borrador del EIR/EIS Suplementario 
omitio par error el lmpacto CUM-AG coma significativo despues de la aplicacion de la 
mitigacion. Como se identifica en la pagina 3.19-26 del Borrador EIR/EIS Suplementario, "la 
contribucion incremental del FB LGA a la conversion de tierras agricolas seria 
acumulativamente considerable segun CEQA." Esta omision se corrigio en el EIR 
Suplementario Final, y la lista correcta de impactos es enumerado en el texto anterior. 
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• lmpacto CUM-VO. El texto anterior a la Tabla S-3 en el Borrador EIR/EIS Suplementario 
omiti6 err6neamente el lmpacto CUM-VQ coma significativo despues de la aplicaci6n de la 
mitigaci6n. Como se identifica en la pagina 3.19-29 del Borrador EIR/EIS Suplementario, "Si 
bien la medida de mitigaci6n CUM-VQ-MM#1 de Fresno a Bakersfield Section EIR/EIS final 
(Authority and FRA 2014: pagina 3.19-48) minimizarfa esto impacto acumulativo, la 
contribuci6n del FB LGA a las impactos visuales acumulativos serfa acumulativamente 
considerable segun CEQA. "Esta omisi6n se ha corregido en el EIR Suplementario Final, y la 
lista correcta de impactos se detalla en el texto anterior. 

• lmpacto CUM-CUL. El texto anterior a la Tabla S-3 en el Borrador EIR/EIS Suplementario 
omiti6 err6neamente el lmpacto CUM-CUL coma significativo despues de la aplicaci6n de la 
mitigaci6n. Como se identifica en la pagina 3.19-20 del Borrador EIR/EIS Suplementario, "la 
contribuci6n del FB LGA a las impactos acumulativos durante la construcci6n serfa 
acumulativamente considerable segun CEQA." Esta omisi6n se corrigi6 en el EIR Final 
Suplementario y la lista correcta de impactos se enumera en el texto anterior. 
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Tabla S-3 Medidas de Mitigaci6n de la F-B LGA 

lmpacto Medidas de Mitigaci6n 

Transporte 

lmpactos de la Construccion 

TR #1e: l mpactos de la Construcci6n (Sin No se requ iere m itigac i6n . 
l nc lu i r  Las Estaciones) en la Circulacion 
y e l  Acceso de Emergencia 
TR #5: l mpactos en la Circu lac ion de las 
Alternativas de Construccion de la 
Estacion de Bakersfie ld .  
TR #7 :  l mpactos en la Circu lac ion de la 
Construccion en e l  Area Rura l 
TR #8 : l mpactos Reg iona les a l  
Transporte de Acarreo de Mater ia l d e  
Construccion 
TR #9 : l mpactos de la Construccion (s in  
i nc lu i r  las estaciones) en los d istritos 
escola res 

lmpactos de la Operaci6n del Proyecto 

TR #1 0 :  l mpactos en el Sistema No se requ iere m itigac ion . 
Reg iona l de Transporte 
TR #1 2 :  Perd ida de Acceso a la 
Propiedad como Resu ltado de los 
Cierres de Carreteras 
TR #1 6 :  l mpactos en la red de ca rreteras 
locales de los d istritos escola res 

TR #1 1 :  Camb ios en los movim ientos de TR MM#3: Agregar una serial a la i nterseccion para la mejora de l 
vehfculos y e l  flujo en autop istas y LOS/Operac ion .  
carreteras TR MM#S : Agregar nuevos carr i les a la carretera 

TR MM#9 : Volver a p intar e l  segmento de la carretera 
TR MM#1 0 :  Convert ir la i ntersecc ion en una parada para todas las 
d i recciones. 

TR #1 3 :  l mpactos en la Red de Carretera TR MM#3: Anada Senal izacion a la l nterseccion para Mejorar LOS / 
Loca l debido a la Activ idad de la Operac ion .  
Estacion Existente mas las Condiciones TR MM#4: Redefin i r  las intersecc iones. 
de l  Proyecto . TR MM#5: Revisar la Duracion de l  Cic io de Senal izac ion . 

TR MM#6: Ampl iar e l  Acercamiento a l ntersecciones. 
TR MM#7: Agregar Carr i les de G i ro Exclusivos a l ntersecciones. 
TR MM#S : Agregar Nuevos Carr i les a la Carretera . 
TR MM#9 : Volver a P intar Segmento de la Carretera 
TR MM#1 0 :  Convert ir la l nterseccion de parada en todas las d i recciones. 

Calidad del Aire y Cambio C l imatico Global 

lmpactos de la Construcci6n 

AO #1e: l mpactos Reg iona les de la AQ-MM#1e: Reducir los Criterios de Em isiones de Escape de los Equ ipos 
Cal idad de l Aire Durante la Construccion de Construccion .  

AQ-MM#2 : Reducir l os  Criterios de Em isiones de Gases de Escape de los 
Equ ipos de Construccion en Carretera . 
AQ-MM#4: Compensar las Em is iones a Traves de l Programa VERA. 
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lmpacto Medidas de Mitigaci6n 

AO #2 : Cump l im iento de los Planes de AO-MM#le: Reducir las Em isiones de Escape con Contaminantes Claves 
Cal idad de l Aire de los Equ ipos de Construcci6n .  

AO-MM#2: Reducir l as  Em isiones de Escape con  Contaminantes Claves 
de los Equ ipos de Construcci6n en Carretera . 
AO-MM#4: Compensar las Em is iones a Traves de l Programa VERA. 

AO #3: Acarreo de Mater ia l Fuera de AO-MM#2: Reducir las Em isiones de Escape con Contaminantes Claves 
SJVAB de los Equ ipos de Construcci6n en Carretera . 

AO-MM#5: Compensaciones de Compra de Em isiones Asociadas con e l  
Acarreo de Mater ia le de Lastre en Ciertos Distritos de Aire (es decir , 
Mojave Desert AOM D, BAAOMD y South Coast AOMD) .  

AO#8 : l mpactos Loca l izados a l a  Cal idad AO-MM #3: Reducir e l  impacto potencia l  de las p lantas de produccion d e  
d e l  Aire por Plantas de Lote de Concreto concreto . 

AO #4: Em isiones de Gases de Efecto No se requ iere m itigac ion . 
l nvernadero Durante la Construccion 
AO #5: Exposicion de P intura a Base de 
Plomo y Asbesto Durante la 
Construccion 
AO #6: l mpactos Loca l izados de la 
Cal idad de l Aire Durante la Construcci6n 
de la Gu fa / Al ineaci6n 
AO #7 :  l mpactos Loca l izados de la 
Cal idad de l Aire a las Escuelas y Otros 
Receptores Sensib les Durante la 
Construccion de la Estacion 
AO #9 : l mpactos Loca l izados de la 
Cal idad de l Aire por la MO I F 

lmpactos de la Operaci6n del Proyecto 

AO #1 0 :  Em isiones de Contam inantes No se requ iere m itigac ion . 
C laves Reg iona les 
AO #1 1 :  Ana l is is de Gases de Efecto 
l nvernadero Durante Operaciones 
AO#l 2 :  l mpactos Loca l izados de la 
Cal idad de l Aire Durante las Operaciones 
de l Tren 
AO #1 3 :  Ana l is is Loca l izado de Toxicos 
Aereos M6viles 
AO #1 4 :  Ana l is is de lmpacto de Carbono 
Oxido (CO) de M icro Escala 
AO #1 5 :  Ana l is is Loca l izado de l mpacto 
de Puntos de Alta Concentraciones de 
PM10  / PM2.s 
AO #1 6 :  l mpactos Loca l izados de la 
Cal idad de l Aire a los Receptores 
Sensib les l ncluyendo Escuelas 
AO #1 7 :  l mpactos de l o lor a ra fz de la 
operacion 
AO #1 8 :  Cump l im iento con los P lanes de 
Cal idad de l Aire 

Ruido y Vibraciones 
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lmpacto Medidas de Mitigaci6n 

lmpactos de la Construcci6n 

N&V #1e: Ruido a Ra fz de la Construccion N&V-MM#le: Medidas de m it igacion de l ru ido de la construccion 

N&V #2 : Vibracion de la Construccion N&V-MM#2: Medidas de m it igacion de la vibracion de la construccion 

lmpactos de la Operacion del Proyecto 

N&V #3: l mpactos Moderados y Severos N&V-MM #3: l nsta lac ion de barreras de ru ido, i nsta lac ion de a is lam iento 
del Ruido a Ra fz de la Operacion de l de ed ificios o adqu is ic ion de prop iedades completas por los impactos de 
Proyecto a Receptores Sensib les . *  ru ido a ra fz de la operacion del HSR. 

N&V-MM #4: Especificacion sabre el ru ido de los vehfcu los. 
N&V-MM #5: Trabajo de segu im iento especia l .  
N&V-MM#6: Anal is is ad ic iona l  de ru ido y vibraciones despues de l d iseno 
fi na l .  

N&V #5 :  l mpactos de Vibracion de l  N&V-MM #5: Trabajo de vfas especiales 
Proyecto 

N&V #7 :  Ruido de las l nsta lac iones N&V-MM #7 :  Medida de mit igacion de ru ido de la Estacion, l nsta lac ion de 
Estacionar ias de l HSR Manten imiento de l nfraestructura y la Estac ion de Traccion de Energfa .  

N&V #4 :  Efectos de Ruido a Fauna No se  requ iere m itigac ion . 
S i lvestre y Anima les Domesticos 
N&V #6: Ruido del Trafico 

Campos E lectromagneticos e lnterferencia E lectromagnetica 

lmpactos de la Construcci6n 

EMF  /EMI #1e: l mpactos Durante la No se requ iere m itigac ion . 
Construccion 

lmpactos de la Operaci6n del Proyecto 

EMF/EM I  #2 : Exposicion Humana Noese requ iere m itigac ion . 
General a EMF  
EMF/EM I  #3 :  Personas con lmp lantes de  
Dispositivos Med icos y Exposic ion a 
EMF  
EMF/EM I  #4 :  Exposicion a Ganado y 
Aves de Corra l 
EMF/EM I  #5: Efectos a Equ ipos 
Sensib les de EM I  
EMF/EM I  #6 :  Efectos de EM I  en las 
Escuelas 
EMF/EM I  #7 :  Potenc ia l  de Corros ion de 
Tuberfas y Cables Subterraneos y 
Ferrocarri les Adyacentes 
EMF/EM I  #8 : Potenc ia l  para Choques 
E lectricos Accidentales 
EMF/EM I  #9 : Efectos sabre Lfneas 
Ferroviar ias Existentes Adyacentes 

Servicios Publ icos y Energia 

lmpactos de la Construccion 

PU&E #1e: l nterrupcion Tempora l de los No se requ iere m itigac ion . 
Servicios Pllb l icos 
PU&E #2 : Accidentes e interru c ion del 
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lmpacto Medidas de Mitigaci6n 

Servicio 
PU&E #3: Demanda de Agua Durante la 
Construcci6n n 
PU&E #4: Generaci6n de Res iduos 
durante la Construcci6n 
PU&E #5: Consumo de Energ fa du rante 
la Construcci6n 

lmpactos del Proyecto 

PU&E #6: Confl ictos con los Sistemas de No se requ iere m itigac i6n . 
Servicios Pub l icos Existentes 
PU&E #7: Acceso Reducido a los 
Sistemas de Servicios Pub l icos 
Existentes en e l  Derecho de Vfa de l HSR 
PU&E #8 : Actua l izaci6n o Construcci6n 
de Lfneas E lectricas 
PU&E #9 : Confl ictos Potencia les con 
l nsta laciones E lectricas 
PU&E #1 0 :  Confl ictos Potencia les con 
Lfneas de Gas Natura l (Bajo Alta 
Presion) 
PU&E #1 1 :  Confl ictos Potencia les con 
Oleoductos y Tuberras de Combustib les 
PU&E #1 2 :  Confl ictos Potencia les con 
l nsta laciones de Agua 
PU&E #1 3 :  l nsta lac iones de Aguas 
Residua les - Confl ictos y Capacidad 
PU&E #1 4 :  l nsta laciones de Desague de 
Tormentas - Confl ictos y Capac idad 
PU&E #1 5 :  Generaci6n de Residuos 
durante la Operaci6n 
PU&E #1 6 :  Generaci6n de Residuos 
Contaminados durante la Operaci6n 
PU&E #1 7 :  Consumo de Energ ra -
l mpactos a ra rz de la operac ion 
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lmpacto Medidas de Mitigaci6n 

Recursos Biol6gicos y Humedales 

lmpactos de la Construccion 

Plantas con £status Especial 

B IO #1e: Efectos a ra fz de la Construcci6n B IO-MM #1e: Designar Bi6 Iogo(s) de l Proyecto, Especia l ista Regu lador 
a Especies de Plantas con Estatus (Aguas), Botanico de l Proyecto y Mon itor(es) Bio logico(s) de l Proyecto 
Especia l B IO-MM #2 : Acceso a la Agencia Regu ladora 

B IO-MM #3: Preparar e l mplementar un Programa de Concientizaci6n 
Ambienta l para los Trabajadores 
B IO-MM #4: Preparar e l mplementar un P lan de Control de Ma lezas y un  
P l an  Anua l  de Control de Vegetaci6n 
B IO-MM #5: Preparar e l mplementar un  P lan de Manejo de Recursos 
Biol6g icos 
B IO-MM #6: Preparar e l mplementar un  Plan de Restauraci6n y 
Revegetaci6n 
B IO-MM #7 :  Del inear Areas Ambienta lmente Sensib les y Areas 
Ambienta lmente Restri ng idas (en los p lanes y en e l  campo) 
B IO-MM #9 : Areas de Preparaci6n de Equ ipamiento 
B IO-MM #1 1 :  Trafico Vehicu lar 
B IO-MM #1 3 :  Paro de l Trabajo 
B IO-MM #1 4 :  Notificacion y Reporte de 'Tomes de Especies" 
B IO-MM #1 5 :  l nformes de Cump l im iento a l  Term inar la Construcci6n 
B IO-MM #1 6 :  Rea l izar Encuestas Antes de Empezar la Construcci6n a 
N ivel de Protocolo para Especies de Plantas con Estatus Especia l y 
Comunidades de P lantas con Estatus Especia l  
B IO-MM #1 7 :  Preparar e l mplementar e l  P lan de Sa lvamento, 
Reub icaci6n y / o Propagaci6n de Especies de Plantas con Estatus 
Especia l 
B IO-MM #47 :  Restauracion de lmpactos Riberenos Temporales 
B IO-MM #53: Compensar por los l mpactos a las Especies de P lantas con 
Estatus Especia l 
B IO-MM #61e: Compensar por los l mpactos Riberenos Permanentes 
B IO-MM #62 : Preparar e l mplementar un P lan Completo de M it igaci6n y 
Mon itoreo para un Sit io Especifico 
B IO-MM #65: Restauracion, Mejoramiento y Preservacion del Hab itat 
Fuera del Sit io . 

£species de Fauna Silvestre con £status Especial 

B IO #2 : Efectos de la Construcci6n en la B IO-MM #1 a 7 ,  9 ,  1 1 ,  1 3 , 1 4 , 1 5 , 61 , 62 y 65 como se ha descrito 
Fauna Si lvestre con Estatus Especia l anteriormente en e l  l mpacto BIO #1 . 

B IO-MM #8 : Cercado de exclus ion de Fauna Si lvestre 
B IO-MM #1 0 :  Red de Monofi lamento 
B IO-MM #1 2 :  Prevenci6n de atra pamiento. 
B IO-MM #22 :  Rea l izar Encuestas Antes de Comenzar la Construcci6n 
para Especies de Repti les y Anfib ios de Estatus Especia l  
B IO-MM #23 :  Rea l izar Mon itoreo, Evitac i6n y Reubicaci6n de Repti les y 
Anfibios con Estatus Especia l  
B IO-MM#26 :  L levar a cabo estud ios a n ivel de protocolo para e l  hab itat 
del lagarto leopardo de nar iz chata 
B IO-MM#27 :  Estud ios de re-construcci6n or fases ara e l  hab itat de l 
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lmpacto Medidas de Mitigaci6n 

lagarto leopardo de nar iz chata 
B IO-MM#28 :  Evitacion del hab itat de l  lagarto leopardo de nar iz chata 
B IO-MM #29: Rea l izar Encuestas Antes de la Construccion y Del inear 
Areas de Exc lus ion de N idos Activos para Otras Aves Reproductoras 
B IO-MM #30: Rea l izar Encuestas Antes de la Construccion y Mon itoreo 
de Aves de Rap ina 
B IO-MM #31e: Proteccion de Aves 
B IO-MM #32: Rea l izar Encuestas de Protocolo y Antes de la Construccion 
para los Ha lcones de Swa inson 
B IO-MM #33: Evitacion y Mon itoreo de Perturbacion de los N idos de 
Ha lcones de Swa inson 
B IO -MM #34: Mon itoreo de la Remocion de los N idos de Ha lcones de 
Swa inson 
B IO-MM #35: Rea l izar Encuestas de Protocolo de las Lechuzas 
Cavadoras 
B IO-MM #36: Evitacion y Min im izacion de impactos a la Lechuza 
Cavadoras 
B IO-MM #37 :  Rea l izar Encuestas dela Ard i l l a  Antrlope de Nelson, La Rata 
Canguro Tipton, e l  Raton de Bols i l lo Du lzura y e l  Raton Sa ltamontes de 
Tulare 
B IO-MM #38: lmp lementar Medidas de Evitac ion y M in im izacion de 
impactos a la Ard i l l a  de Antflope de Nelson, Rata Canguro Tipton, Raton 
de Bols i l lo  Du lzura y Raton Sa ltamontes Tu lare 
B IO-MM #40: Rea l izar Encuestas Antes de la Construccion para Especies 
de Murcie lagos de Estatus Especia les 
B IO-MM #41e: Evitacion de lmpactos a y Reubicacion de Murcie lagos 
B IO-MM #42: Exclusion y D isuasion de Murcielagos 
B IO-MM #43: Rea l izar Encuestas Antes de la Construccion para e l  Tejon 
Americana y Cacomixtle Norteno 
B IO-MM #44: Evasion de lmpactos a l  Tejon Americana y a l  Comixtle 
Norteno 
B IO-MM #45: Rea l izac ion de Encuestas Antes de la Construccion para e l  
Zorro K i t de San Joaqufn 
B IO-MM #46: M in im izar los l mpactos al Zorro Kit de San Joaqufn 
B IO-MM #51e: l nsta lar Parpadeantes o L istones en Cercas de Segur idad 
B IO-MM #52: Construccion en Corredores de Movimiento para la Fauna 
Si lvestre 
B IO-MM #57 :  Compensar por los impactos sabre e l  Lagarto Leopardo de 
Punta Dura ,  la Rata Canguro Tipton y la Ard i l l a  Antflope de Ne lson 
B IO-MM #58: Compensar por la Perd ida de los Arboles donde hacen 
N idos los Ha lcones de Swa inson 
B IO-MM #59: Compensar por la Perd ida de Madrigueras Activas y Hab itat 
de la Lechuza Cavadora 
B IO-MM #60: Compensar por la Destruccion de l Hab itat de l Zorro Kit de 
San Joaqufn 
B IO-MM #66: lmp lementar medidas de evitacion y m in im izacion para 
BVLOS 
B IO-MM #67 :  Compensar los impactos en BVLOS 
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lmpacto Medidas de Mitigaci6n 

Comunidades de Plantas con £status Especiales 

B IO #3: Efectos de la Construcci6n en B IO-MM #1 a 7 ,  9 ,  1 1 ,  1 3  a 1 7 , 47 ,  53, 61 , 62 y 65 como se descri b i6 
los Hab itats de l nteres . anteriormente bajo lmpacto B IO #1 e l mpacto B IO #2 . 

Aguas Ju risdiccionales: 
B IO-MM#1 a 7 ,  9 ,  1 1 ,  1 3 , 4 7 ,  61 , 62 y 65 descritas anteriormente bajo 
lmpacto B IO #1 e l mpacto B IO #2. 
B IO-MM #48: Restaurar los l mpactos Temporales a Riberenos 
B IO-MM #49: Supervisar las Actividades de Construcci6n Deniro de las 
Aguas Ju risdicciona les 
B IO-MM #63: Compensar por los l mpactos Permanentes y Temporales a 
Aguas Ju risdicciona les 

Areas de Conservac ion :  
B IO-MM#1 a 7 ,  1 7 , 4 7 ,  48, 49, 52, 61 , 62, 63 y 65 descritas anteriormente 
bajo lmpacto B IO #1 , l mpacto B IO#2 y bajo Aguas Ju risdiccionales de l 
l mpacto B IO#3 . 

Arboles proteg idos: 
B IO-MM #50: M it igaci6n y Mon itoreo de Arboles Protegidos 
B IO-MM #64: Compensar por los l mpactos a Arboles Protegidos 

Corredores de Movimiento de Fauna Si lvestre 

B IO #4: Efectos a ra fz de la Construccion B IO-M #9, 51 , 52 y 57 a 60, como se describe anteriormente en el 
en los Corredores de Movimiento de lmpacto B IO #1 y e l  l mpacto B IO #2 
Fauna Si lvestre 

lmpactos de la Operaci6n del Proyecto 

£species de Plantas con £status Especial 

B IO #5: Efectos a ra fz de la operacion a Las mismas Medidas de M it igacion que se enumeran mas arr iba bajo 
Especies de Plantas con Estatus l mpacto BIO #1 . 
Especia l 

£species de Fauna Silvestre con £status Especial 

B IO #6: Efectos a ra fz de la operacion a Las M ismas Medidas de M it igacion que se enumeran anteriormente en e l  
Especies de Fauna Si lvestre con Estatus l mpacto B IO #2 . 
Especia l 

Habitats de Preocupaci6n 

B IO #7 :  Efectos a ra fz de la operaci6n a Las mismas medidas de m it igac i6n que se enumeran mas anteriormente 
los Hab itats de l nteres en e l  l mpacto B IO #3. 

Corredores de Movimiento de Fauna Silvestre 

B IO #8 : Efectos a Ra fz de la Operaci6n a Las M ismas Medidas de M it igaci6n que se Enumeran anteriormente en e l  
los Corredores de Movimientos de Fauna lmpacto B IO #4 .  
S i lvestre 

Hidrologfa y Recursos Hfdricos 

lmpactos de la Construccion 

HWR #1e: Camb ios Temporales a los No se requ iere m itigac i6n . 
Patrones de Drenaje y Escurrim iento de 
Aguas de l luvia 
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lmpacto Medidas de Mitigaci6n 

HWR #2 : l mpactos Temporales a la 
Cal idad de l Agua 
HWR #3: l mpactos Temporales a las 
Aguas Subterraneas 

HWR #4: l mpactos Temporales a las 
P lan icies de l nundacion 

HWR-MM#1 : l mplementar Medidas de proteccion de l lanuras inundables 
durante la Construccion .  

lmpactos de la Operacion del Proyecto 

HWR #5: l mpactos Permanentes a la No se requ iere m itigac ion . 
Capacidad H id rau l ica y la Conectiv idad 
HWR #6: l mpactos Permanentes a la 
Cal idad de l Agua Superfic ia l 
HWR #7 :  l mpactos Permanentes a la 
Cal idad y Volumen del Agua Subterranea 

HWR#8 : l mpactos Permanentes a las HWR-MM#2: l mplementar Mejores Practicas de Manejo para la 
P lan icies de l nundacion Proteccion de la Cal idad de l Agua .  

Geologia, Suelos, Sismicidad y Paleontologia 

lmpactos de la Construccion 

GSSP #1 : Encontrar Suelos l nestables No se requ iere m itigac ion . 
durante la Construccion 

GSSP #2 : Asentamiento de l suelo de 
estructuras o lo largo de l derecho de vfas 
durante la construccion 
GSSP #3: Erosion de l Suelo durante la 
Construccion 
GSSP #4: Excavaciones D iffc i les 
debidas a l  Suelo "Hardpan" y a l  Agua 
Subterranea a poca profund idad 

GSSP #5: Encuentro de Recursos de 
M inerales y Energeticos durante la 
Construccion y Perd ida de Dispon ib i l idad 
de Recursos M inerales o Energeticos 
Reconocidos de lmportancia a N ivel 
Estata l o Reg iona l 

lmpactos de la Operaci6n del Proyecto 

GSSP #6: Efectos de los Suelos No se requ iere m itigac ion . 
l nestables a Ra fz de la Operacion 
GSSP #7 :  Efectos de l Asentamiento de l 
Suelo a Ra fz de la Operacion 
GSSP #8 : Efectos de l Potencia l de 
Contraccion - Expansion Moderado a 
Alto durante la Operacion 
GSSP #9 : Efectos de los Suelos 
Moderadamente a Altamente Corrosivos 
durante la Operacion 
GSSP #1 0 :  Efectos de Desl ices de 
Cuesta durante la Operacion 
GSSP#1 1 :  Efectos de la Sismic idad 
durante la Operacion 
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lmpacto Medidas de Mitigaci6n 

GSSP #1 2 :  Recursos Paleonto logicos CUL-MM#1 6 :  l nvolucrar a un  Especia l ista en Recursos Paleonto logicos 
Sensib les para e l  Mon itoreo D i recto durante la Construcci6n 

CUL-MM#1 7 :  Preparar e l mplementar un  Plan de Mon itoreo y M it igaci6n 
de Recursos Paleonto l6g icos 
CUL-MM#1 8 :  Detener la Construcci6n cuando se Encuentran Recursos 
Paleontol6g icos 

Materia les Pel igrosos y Desechos 

lmpactos de la Construccion 

HMW #1e: T ransporte, Uso, No se requ iere m itigac i6n . 
Almacenamiento y E l im inac i6n Tempora l 
de Materiales Pel igrosos y Desechos 
HMW #2 : Pertu rbaciones l nadvert idas de 
Materiales Pel igrosos o Residuos 
HMW #3: Construcci6n en Pos ib les 
Sitios de Preocupacion Ambienta l o 
Cerca de E l los 
HMW #5: Construccion en la Prox imidad 
de Vertederos y Pozos de Petro leo 

HMW #4: Actividades temporales de HMW-MM#le: L im itar e l  uso de materiales extremadamente pel igrosos 
materia les pel igrosos y de desecho cerca cerca de las escuelas durante la construcci6n .  
de las escuelas (dentro de 0 .25 m i l las de 
una escuela) . 

lmpactos de la Operacion del Proyecto 

HMW #6: Transporte, Uso, No se requ iere m itigac i6n . 
Almacenamiento y E l im inac ion de 
Materiales Pel igrosos y Desechos 
HMW #7: Materiales Pel igrosos y 
Desechos en la Prox imidad de Escuelas 
HMW #8 : Operacion en Prox imidad a 
Vertederos y Pozos de Petr6 Ieo 

Seguridad y Protecci6n 

lmpactos de la Construcci6n 

S&S #1e: Accidentes y Descargas No se requ iere m itigac ion . 
Accidentales en Sit ios de Construccion 
S&S #2 : Accidentes Re lacionados con 
los Desvfos Relacionados con la 
Construccion 
S&S #3: Del itos en los Sitios de 
Construccion 

lmpactos de la Operacion del Proyecto 

S&S #4: Accidentes de Trenes No se requ iere m itigac i6n . 
S&S #5: Accidentes de Vehfculos 
motorizados, Peatones y Bic ic letas 
Asociados con las Operaciones del HSR 
S&S #6 :  Accidentes de l HSR Asociados 
con Eventos Sfsmicos 
S&S #8 : Mayor tiempo de respuesta para 
los servicios de bomberos, rescale 
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lmpacto Medidas de Mitigaci6n 

emergencia debido a los cierres 
permanentes de caminos. 
S&S #9 : Aumento de los Tiempos de 
Respuesta de los Servicios de l n cendio , 
Rescate y Emergencia Relac ionados con 
e l  Acceso a la Vfa E levada 
S&S #1 1 :  Riesgos de Accidentes a 
Aeropuertos, P istas de Aterrizaje 
Privadas y He l ipuertos 
S&S #1 2 :  Riesgos para e l  HSR de las 
l nsta laciones Cercanas 
S&S #1 3 :  Riesgos para las Residencias 
por Descarri lamiento de l  HSR 
S&S #1 4 :  l mpactos de la Segur idad en 
las Escuelas 
S&S #1 5 :  Pel igros para los Pasajeros y 
Emp leados de l HSR por las 
l nundaciones 
S&S #1 6 :  Activ idad Crim ina l  a Bardo de 
Trenes en la Estacion F Street 

S&S #7 :  Riesgo de Fuego y Explosiones. S&S-MM #2 : M it igacion especffica de l  sitio para la operacion conti nua de 
la l nsta lac ion de Ha l l i bu rton .  
S&S-MM #3: M it igacion especffica de l  sit io para la operacion conti nua de 
la l nsta lac ion de Ra in-for-Rent. 
S&S-MM #4: M it igacion especffica del sit io para la operacion conti nua de 
la l nsta lac ion de Golden Empire G leaners. 

S&S #1 0 :  Neces idad de Expansion a las S&S-MM #1e: Supervisar la respuesta de los bomberos locales, rescale y 
l nsta laciones de Servicios Existentes de proveedores de servicios de emergencia a los inc identes en la Estacion 
Bomberos, Rescale y Servicios de de F Street en Bakersfie ld y proporc ionar un  costo de servicio equ itativo . 
Emergencia . 

Socio-economia y Comunidades 

lmpactos de la Construccion 

SO #1e: l nterrupcion de la Cohes ion o No se requ iere m itigac ion . 
D iv is ion Comunitaria de Comunidades 
Existentes por la Construccion del 
Proyecto 

SO #2 : Efectos de la Construccion a la No se requ iere m itigac ion . 
Sa lud y Segur idad de los N i nos 
SO #3: Reduccion de los l ngresos 
F iscales por l mpuesto a la Propiedad 
Relac ionados con la Construccion 
SO #4: Ganancias de los l ngresos 
F iscales por l mpuesto a las Ventas 
Relac ionados con la Construccion 
SO #5: Empleo Tempora l en la 
Construccion 

lmpactos de la Operaci6n del Proyecto 
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lmpacto 

SO #6: l nterrupcion de la cohes ion 
comun itaria o d ivis ion de las 
comunidades existentes deb ido a la 
operacion de l proyecto . 

SO #1 2 :  Desplazamiento de 
insta laciones comun itar ias 

SO #1 8 :  Potenc ia l  de Deterioro F fsico 

Medidas de Mitigaci6n 

SO-MM #1e: l nterrupcion de la cohesion y d iv is ion comun itarias de las 
comunidades rurales existentes du rante la operac ion .  
SO-MM #3: lmp lementar medidas para reducir los impactos asociados 
con e l  desplazamiento de las insta laciones importantes de la comun idad .  
SO-MM #5: Deterioro ffsico a traves de med idas que d isenaran las 
estructuras de estaciones y otras insta laciones para permit ir respuestas 
de d iseno contextual para sitios especfficos o condic iones un icas. 

SO-MM #3: lmp lementar medidas para reducir los impactos asociados 
con e l  desplazamiento de las insta laciones de la comun idad .  

SO-MM #3: lmp lementar med idas para reducir los impactos asociados 
con e l  desplazamiento de insta lac iones de la comun idad .  
SO-MM #5: Deterioro ffsico a traves de med idas que d isenaran 
estructuras re lac ionadas a la estacion y a l  a l i neamiento para permit ir 
respuestas de d iseno contextual a sitios especfficos o condiciones un icas. 

No se requ iere m itigac ion . SO #7 :  Efectos a la Comunidad Agrrco la 
Reg iona l 
SO #8 : Efectos a Ra rz de la Operacion 
de l Proyecto a la Sa lud y Segur idad de 
los N i nos 
SO #9 : Desplazamientos Residencia les 
SO #1 0 :  Desplazamientos Comerciales e 
l ndustria les 
SO #1 1 :  Efectos del Proyecto al Negocio 
Agrfco la 
SO #1 3 :  Reub icacion de Poblaciones 
Sensib les 
SO #1 4 :  Efectos Economicos en la 
Agricu ltura 
SO #1 5 :  Cambios en la F inanciacion de l 
Distrito Escolar y Acceso a la Escuela 
SO #1 6 :  Crec imiento de l  Empleo 
SO #1 7 :  Efectos Sabre los l ngresos 
F iscales de lmpuestos a la Propiedad y 
las Ventas Re lacionados con la 
Operacion 

Plan ificaci6n de la Estacion, Uso de la Tierra y Desarro l lo 

lmpactos de la Construccion 

LU #1e: Potencia l de la Construccion de No se requ iere m itigac ion . 
Alterar los Patrones de Uso de la Tierra 
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lmpactos de la Operaci6n del Proyecto 

LU #2 : Convers ion Permanente de los No se requ iere m itigac ion . 
Usos de la Tierra Existente a l  Uso para 
T ransporte. 
LU #3: Efectos de l  Uso de la Tierra por la 
Demanda de Estac ionam iento en e l  Sit io 
de la Estacion 
LU #4: Efectos ind i rectos sabre los usos 
de la t ierra rodeando desde la Al i neacion 
de Vfas de Alta Velocidad, la Estacion de 
Trenes de Alta Velocidad y la l nsta lac ion 
de Manten imiento de la l nfraestructura 

Tierras Agrfcolas 

lmpactos de la Construcci6n 

AG #1e: Uso Tempora l de Tierras No se requ iere mit igacion porque las tierras agrfco las serf an restauradas 
Agrfco las a condic iones previas a l  proyecto . 
AG #2 : l nterrupcion Tempora l de 
Sistemas de Servicios PLlb l icos e 
I nfraestructura 
AG #3: Efectos Temporales de Ruido y 
Vibracion a Anima les de Granja 
Adyacentes 

lmpactos de la Operacion del Proyecto 

AG #4: Convers ion Permanente de AG-MM #1e: ldentificar y preserva r la cantidad tota l de tierras agrfco las de 
Tierras Agrfco las a Uso No Agrfcola . * a lta ca l idad ,  tierras de cu ltivo de importancia estata l ,  tierras de cu ltivo de 

importancia loca l y tierras de cu ltivo Lln icas. 
AG-MM #2 : Conservar las t ierras de cu ltivo ad ic iona les importantes 
(tierras de cu ltivo pr incipa les, tierras de cu ltivo de importancia estata l ,  
tierras de cu ltivo de importancia local y tierras de cu ltivo Lln icas) para 
determ inar los impactos ind i rectos adyacentes a la i nfraestructura de l 
HSR debido a l  cercado permanente 

AG #5: Efectos en la Tierra Agrfcola AG-MM #1e: Preservar la cantidad tota l de tierras agrfco las de a lta ca l idad ,  
Debido a la Divis ion de Parcelas . tierras de cu ltivo de importancia estata l ,  tierras de cu ltivo de importancia 

loca l y t ierras de cu ltivo Lln icas. 
AG-MM#2 : Conservar Tierras de Cu ltivo l mportantes ad ic iona les para 
impactos ind i rectos adyacentes a la i nfraestructura permanentemente 
cercada del HSR. 

AG #6: Efectos a Tierras Baja Contrato AG-MM #1e: ldentificar y preserva r la cantidad tota l de tierras de cu ltivo de 
de acuerdo con la Ley Wi l l i amson, pr imera ca l idad ,  tierras de cu ltivo de importancia estata l ,  tierras de cu ltivo 
Contratos de Zonas de Segur idad en de importancia loca l y tierras de cu ltivo Lln icas. 
Tierras de Cu ltivo, o Zon ificacion Loca l 

AG #7 :  Efectos a la Agricu ltura de No se requ iere m itigac ion . 
Anima les Confinados 
AG #8 : Efectos a los Cana les de 
D istri bucion de Riego 
AG #9 : Efectos de Ruido a Anima les de 
Pastoreo 
AG #1 0 :  Efectos I nducidos por e l  Viento 
AG #1 1 :  Efectos a la Pu lverizac ion Aerea 
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lmpacto Medidas de Mitigaci6n 

Parques, Recreacion y Espacio Abierto 

lmpactos de la Construccion 

PK #1e: l mpactos a Ra fz de la PP-MM #1e: Proporc ionar Acceso Alternativo para Peatones y Bic ic letas 
Construcci6n a Parques, Recreacion, Durante los Cierres Temporales de Partes de la Propiedad del Parque 
Espacio Abierto e l nsta laciones durante la Construccion 
Recreativas Escolares 

lmpactos de la Operaci6n del Proyecto 

PK #2 : Adqu is ic ion a ra fz de la operacion PP-MM#3: Recaudar Fondos Ad ic iona les de Manten imiento 
de t ierra designada para Parques, 
Recreacion y Espacios Abiertos 

PK #3: Adqu is ic ion a Ra fz de la Noese requ iere m itigac ion . 
Operac ion de Areas de J uego de l Distrito 
Escolar e l nsta lac iones Recreativas 
PK #4: Cambios del Proyecto al Caracter 
del Parque 

Estetica y Recursos Visuales 

lmpactos de la Construcci6n 

AVR #1e: l mpactos a Ra fz de la No se requ iere m itigac ion . 
Construccion a Vistas Panoramicas 

AVR #2 : l mpactos a Ra fz de la AVR-MM #1 a :  M in im izar la i nterrupcion visua l  durante las act iv idades de 
Construccion a la Cal idad Visual construccion .  
Existente . 

AVR #3 :  l mpactos a Ra fz de l a  AVR-MM #1 b :  M in im izar la pertu rbacion de la luz durante la construccion .  
Construccion con  Respecto a la Luz y e l  
Resplandor 

lmpactos de la Operacion del Proyecto 

AVR #4: Aminorar la Ca l idad Visua l en AVR-MM #2a :  l ncorporar Criterios de Diseno para E lementos E levados y 
las Un idades de Paisaje en e l  Pueblo de de Estacion que Puedan Adaptarse al Contexto Loca l 
Shafter, e l  Va l le de San Joaqu in rura l ,  AVR-MM #2b :  l ntegrar los D isenos de Gura E levada en las Ciudades 
North Bakersfie ld , Kern River y East Afectadas, los Parques, el Sendero y los Nucleos U rbanos 
Bakersfie ld .  * AVR-MM #2c: Eva luar Vfas de Acceso E levadas Adyacentes a Areas 

Residencia les 
AVR-MM #2d :  Replantear las secciones no uti l izadas de tierras adqu ir idas 
para HSR 
AVR-MM #2e: Proporc ionar la Deteccion de Paisajes Fuera de l Sit io 
donde sea Apropiado 
AVR-MM #2f: Tratamientos de Pa isaje a lo largo de los cruces por encima 
de l Proyecto deHSR y E lementos de Retencion con Rel leno de l HSR 
AVR-MM #2g :  Proporc ionar Tratamientos de Barreras a l  Sonido 
AVR-MM #2h :  Estaciones de d istri bucion de energfa de traccion de 
panta l la y torres de comun icacion por rad io 
AVR-MM #2 i :  l nsta le e l  D iseno Decorativo de l Parapeto en Kern River 
Cross ing 

AVR #5: Aminorar la Ca l idad Visua l de AVR-MM #2a :  l ncorporar Criterios de Diseno para E lementos E levados y 
Va l ley Oaks Charter School * de Estacion que Puedan Adaptarse al Contexto Loca l 

AVR-MM #2b :  l nte rar los D isenos de Gufas E levada en las Ciudades 
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lmpacto Medidas de Mitigaci6n 

Afectadas, los Parques, e l  Sendero y los Nucleos U rbanos 
AVR-MM #2d :  Replantear las secciones no uti l izadas de tierras adqu ir idas 
para HSR 
AVR-MM #2e: Proporc ionar la Detecci6n de Paisajes Fuera de l Sit io 
Donde Sea Apropiado 
AVR-MM #2f: Tratamientos de Pa isaje a lo largo de los cruces por encima 
de l Proyecto de l HSR y E lementos de Retenci6n con Re l leno de l HSR 
AVR-MM #2g :  Proporc ionar tratamientos para l a s  barreras acusticas 

Recursos Cu lturales 

lmpactos de la Construccion 

CUL #1e: Pos ib les Efectos Adversos a CUL-MM #4 :  Cumpl i r  con  la Ley Estata l y Federal para e l  tratamiento 
Recursos Arqueol6gicos debido a las Restos Humanos 
Activ idades de Construcci6n .  CUL-MM #5: Rea l izar Pruebas y Recuperaci6n Ad ic iona les 

CUL  #2 : Efectos Adversos Potencia les a CUL-MM #1 2 :  Preparar y Proporc ionar Reg istros y Documentaci6n 
Recursos Arqu itect6n icos H ist6ricos Ad ic ionales 
(constru idos) Debido a las Activ idades de CUL-MM #1 3 :  Preparar Mater ia les l nterpretativos o Educativos 
Construcci6n :  l ntroducci6n de E lementos 
Visuales 

lmpactos de la Operaci6n del Proyecto 

CUL #4: Efectos Adversos Potencia les a Noese requ iere m itigac i6n . 
Recursos Arqueol6gicos Debido a las 
Activ idades Operaciona les 
CUL  #5: Pos ib les Efectos Adversos a 
Recursos Arqu itect6n icos H ist6ricos 
(constru idos) Debido a las Activ idades 
Operaciona les 

Crecimiento reg ional 

lmpactos de la Construcci6n 

Efectos a Ra fz de la Construcci6n No se requ iere m itigac i6n . 

lmpactos de la Operaci6n del Proyecto 

Efectos a Ra fz de las Operaciones en e l  Noese requ iere m itigac i6n . 
Empleo, Crec imiento de la Poblac i6n, 
Consumo del Uso de la Tierra , y 
Cons istencia con los P lanes Reg iona les 
de Manejo de l Crec imiento, H id ro logfa y 
Recursos H fdricos 

lmpactos acumulativos 

lmpactos de la Construcci6n 

Transporte, Cal idad de l Aire y Cambia Noese requ iere m itigac i6n . 
C l imatico Globa l ,  EMFe/ EM I ,  Servicios 
Pub l icos y Energfa, Recursos Bio log icos 
y Humeda les, Geologfa / Suelos / 
Sismic idad / Recursos Paleontol6g icos, 
Materiales Pel igrosos y Residuos, 
Segur idad y Protecc i6n, Socio economfa 
y Comunidades, y Desarro l lo ,  Tierras 
A rfco las, Par ues / Recreaci6n 
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lmpacto Medidas de Mitigaci6n 

Espacios Abiertos, Estetica y Recursos 
Visuales, Recursos Cu lturales 

CUM-N&V: Contribucion de l  proyecto a CUM-N&V-MM#le: Consu lta r con las agencias sobre las act iv idades de 
los impactos de ru ido y vibraciones construcci6n .  
acumu lativas de la construcci6n . * 

CUM-CUL :  La contribuc i6n de l proyecto a Noese requ iere m itigac ion . 
los impactos acumulativos de los 
recursos cu lturales durante la 
construcci6n .  * 

CUM-VO: La contribuc ion de l proyecto a CUM-VO-MM#le: Consu lta r con las agencias sobre el d iseno de l  proyecto 
los impactos visua les acumu lativos . HSR.  

lmpactos de la Operacion del Proyecto 

CUM-N&V: Contribucion de l  Proyecto a CUM-N&V-MM#le: Consu lta r con  l as  agencias sobre l as  act iv idades de 
los l mpactos de Ruido y Vibraciones construcci6n para m in im izar e l  potenc ia l  de solapam iento de act iv idades 
Acumu lativos de la Construcci6n .  de construcci6n que ocurran en la misma area . 

Transporte, Cal idad de l Aire, Ruido y No se requ iere m itigac i6n . 
Vibraci6n, EMFe/ EM I ,  Servicios Pub l icos 
y Energfa, Recursos Bio l6g icos y 
Humeda les, Geologfa / Suelos / 
Sismic idad / Recursos Paleontolog icos, 
Materiales Pel igrosos y Residuos, 
Segur idad y Protecc ion, Socio economra 
y Comunidades, P laneamiento de 
estaciones / Uso de la Tierra y 
Desarro l lo ,  Tierras Agrrco las, Parques / 
Recreacion y Espacios Abiertos, 
Recursos Cu lturales 

CUM-AG : La contribuc i6n de l proyecto a No se requ iere m itigac ion . 
la convers ion acumulada de tierras de 
cu ltivo . *  

CUM-VO: La contribuc i6n de l proyecto a CUM-VO-MM#le: Consu lta r con las agencias sobre el d iseno de l  proyecto 
los impactos visua les acumulativos . HSR.  

Justicia ambiental 

lmpactos de la Construccion 

EJ #1e: Efecto a Ra rz de la Construccion No se requ iere m itigac i6n . 
de l  Proyecto a Poblaciones de M inorras 
o de Bajos l ngresos 

lmpactos de la Operacion del Proyecto 

EJ #2 : Efectos a Ra rz de la Operacion No se requ iere m itigac i6n . 
de l  Proyecto a Poblaciones de M inorfas 
o de Bajos l ngresos 

• = ind ica las impactos que siguen siendo sign ificativos incluso con CEQA = Ley de Cal idad Ambienta l  de Cal ifornia 
la ap l icacion de la mitigacion CO = monoxido de carbono 
Par sus siglas en ing les: CRHR = Registro de Recursos H istoricos de Cal ifornia 
AG = Recursos Agrfco las CUL = Recursos Cu lturales 
AO = Cal idad del a i re CUM = lmpactos Acumulados 
AQMD = Distrito de Admin istracion de la Cal idad del Aire HMF = insta lacion de manten imiento pesado 
AVR = Estetica y Recursos Visuales HSR = Ferrocarril de a lta velocidad 
BAAQMD = Distrito de Admin istracion de Cal idad del Aire del Area HST = T ren de a lta ve locidad 
de la Bahia HWM = Residuos y Materiales Pel igrosos 
B IO = Recursos Biolog icos y Humedales HWR = Hidrologia y Recursos H idricos 
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LU = Uso de la tierra 
MM = Medida de M itigaci6n 
N & V = Ruido y vibraci6n 
N02 = Di6xido de n itr6geno 
NOx = Oxidos de n itr6geno 
N RHP  = Registro Nacional de Lugares H ist6ricos 
03 = Ozono 
PMl O = Materia en particulas menor que o igual a 1 0  micras de 
diametro 

PM2 .5 = Materia en particu las menor que o igual a 2 . 5  micras de 
diametro 
PK = Parques, Recreaci6n y Espacios Abiertos 
PP = Parques, recreaci6n y espacios abiertos (Especificos a las 
Operaciones del Proyecto) 
S & S = Seguridad y Protecci6n 
SO = Socio-economia y Comun idades 
TR  = Transporte 
VERA = Acuerdo Voluntario de Reducci6n de Emisiones 
voe = Compuesto organ ico volati l 
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